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LOS FUTUROS CAMINOS VECINALES

Hora es ya de romper con los convencionalismos hipoeritas
que nos envilecen, y vemos con gusto como inicia esta regene-
racién de sinceridad todo un Ministro de la Corona, atreviéndo-
se desde las columnas de la Gaceta 4 tirar de la manta, ponien-
do de manifiesto con vibrante osadia, el escandaloso abuso de
las carreteras parlamentarias.

No debemos ser menos los Ingenieros de Caminos, confesan-
do que hemos sido, si no cémplices,por lo menos encubridores de
muchos desatinos legislativos, pero al mismo tiempo, victimas
del funesto procedimiento de ejecucién de carreteras que hasta
la fecha ha imperado.

Lancemos, pues, & la. par que ur suspiro de esperanza por
los nuevos derroteros que se imprimen &4 nuestras actividades,
un entusiasta aplauso al joven Ministro, que de tal manera ha
sabido interpretar y dar forma practica y radical & los deseos y
aspiraciones del Cuerpo de Caminos.

Porque hay que decirlo también.

El notabilisimo preambulo del Real decreto de 24 de Agosto
y ia Real orden del 13 de este mes sobre caminos vecinales, no
son mas que un resumen elocuentisimo, como de Gasset, de la
opinién unarime de los Ingenieros, manifestada repetidas veces
en informes oficiales, y en articulos y folletos, trabajos de que
hicieron caso omiso hasta ahora nuestros respeiables hombres
publicos.

No habra seguramente ningun Ingeniero que no haya mani-
festado en alguna ocasidén los vicios del sistema actual de ejecu-
cién de carreteras, en el que nuestro papel quedaba reducido al
de mero ejecutor de las fantasias parlamentarias, inspiradas las
mas de las veces en el mas descocado interés.

El Diputado, 6 mejor dicho, sus caciques, han sido hasta
ahora los arbitros de las carreteras de su provincia; ellos im-
ponian el orden de preferencia de los caminos, los puntos forzo-
sos por que debian pasar.

Cuando se ven trazados absurdos, casi criminales, que pare-
cen estigma vergonzoso para el Ingeniero que los proyecto, de-
boemos recordar que han sido impuestos por el Poder legislati-
vo, a merced del capricho veleidoso de un barbaro cacique,
pues no es justo que purguemos nosotros las culpas de nuestras
1nsensatas costumbres politicas.

Cabianos, en verdad, como defensa, la protesta siempre des-
oida, la resistencia pasiva & proyectar tamafios disparates; pero
no han sido pocos los funcionarios violentamente trasladados
por haber procurado luchar contra la omnimoda voluntad de los
reyezuelos de provincias.

Yo, por mi parte, no tengo inconveniente en declarar que de
los 173 kilémetros de carreteras que he estudiado, de los 190
kilémetros cuya construceién he dirigido en once afios de ser~
vicio al Estado, con un gasto de 3.700.000 pesetas, cuyas certi-
ficaciones he firmado, una mitad por lo menos, podian haberse

substituido con modestos caminos vecinales; es decir, que he
sido encubridor de un despilfarro por este concepto de mas de
2 millones de pesetas.

+Y qué remedio me quedaba?

Carreteras hay en las que propuse reducir su ancho & 3 me-
tros, porque le sobraba con esta dimensién, y me contesté la Su-
perioridad, que no me metiera en libros de caballeria, pues las
Cortes las habian clasificado de tercer orden, y debia darseles,
por lo tanto, sus 6 metros de ancho reglamentario.

Crei deber entonces reducir su coste, adoptando pendientes
de 11 & 15 por 100, esperando que de esta manera no se aproba-
ria; pero cual seria mi asombro al ver que, no s6lo fué sancio-
nado mi trabajo por la Direccién, sino inmediatamente subas-
tadsa.

No dudo que esté hoy dia tal camino, convertido en un her-
moso prado, como ocurrs con otras muchas carreteras detan
escasa utilidad.

Carroteras conozco que pasan por pueblos situados en lade-
ras opuestas, teniéndose que violentar el trazado duplicando las
distancias, s6lo porque una ley absurda asi lo consigné.

;Cuantas carreteras hanse ejecutado, como dice con inusita~-
da lealtad, el Sr. Gasset, para establecer comunicacién entre
las casas de labor, cuando no entre las de solaz y recreo de los
caciques de aldea?

Yo sé de una, muy costosa, por cierto, que sélo tiens por ob-
jeto pasar por una modesta posesién de un canénigo desahogado
4 pesar de lo que hubo que proyectar un diabdélico trazado, por -
que asi lo exigia la ejecucién de la ley que consiguié la influen-
cia del palatino clérigo.

Placemes entusiastas merecera quien coarte tales abusos,
quien cercene las facultades legislativas, ampliando las técnicas
que hasta ahora clamaron indtilmente, pues tratandose de un
pais tan necesitado de obras utiles, de ensefianza primaria y de
tantos elementos de progreso como demanda, resulta un verda-
dero delito, produciria un mortal desaliento, perdurar el sistema
vigente de construccién de vias publicas.

Todos reconocemos que se han despilfarrado millonas en bar-
cos inutiles; aplaudamos, pues, sin reserva, al audaz Ministro
que confiesa que también se hubieran debido invertir con mas pa-
triotismo, 6 por lo menos, con fruto mayor, los millones que des-
de hace afios vienen consumidndose para carreteras.

En cuanto & nosotros, los Ingenieros de Caminos, no sélo de-
bemos felicitar al Sr. Gasset por el horizonte que abre & la acti-
vidad espaiflola, con su firme proposito de realizar en breve plazo
la red de caminos vecinales, indispensable complemento de las
carreteras y ferrocarriles existentes.

Debemos también felicitarnos todos, porque denunciado tan
plblica y solemnemente el vicioso régimen actual, en el que sélo
desempeiiabamos el casi vergonzoso papel de suseribir con nues-
tras firmas proyectos y obras cuys utilidad con frecueucia, con-
siderabamos dudesa, tendran nuesiros informes y rabajos una
importancia que nunca consiguieron, y podremos aunar a la sa-
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tisfaccién del cumplimiento cientifico de nuestra carrera, la no
menor de contribuir con nuestra opinién, que se invocara y ten-
dra en cuenta, 4 que se realicen las obras itiles, con el zasto y
el orden de preferencia que mejor que nadie podemos juzgar.

J. EuGENIO RIBERA.
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REVISTA EXTRANJERA

Las presas de Asuan y de A&siut.

(CONOLUSION)

Cdlculos de 1a presa de dsuan. —A continuacion damos los cilculos
de la presa de Asuan segun han sido comunicados & The Engineer por
sir W. Willocks. La figura la copiamos de Nouvelles Annales de la
Construction.

El primer método es el preconizado por la Comisién Internacional
de inspeccién de las obras; el segundo es el adoptado para la presenta-
cién’del proyecto,
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Primer método.

Peso dsl agua: 1000 kg. por metro cibico.

Poso de las fabricas: 2200 kg. por metro cubico.

Todos los centros de gravedad estan referidos s XY.

En el calculo del deposito lleno no se tienen en cuenta mas que los
macizos,

Las aberturas inferiores tiemen 7 m. 3 2m.,
ellos 5 m.

A 7 m. de presion de agua corresponden 5 m. de anchura de macizo.

Parte sobre EF:

y los macizos entre

1V

ACDB (7,1 X 4) =28,4 m?; distancia del ¢. g. =6,4.
CEFD (12,2 X 14) =170,8; distancia del ¢. g. = 8,7.

Distancia del c. g. con relacién a XY:

(28,43 6,4) - (170,83 8,7) _ 181.76 + 1485,96 _ 1667,72
28 4 + 170,8 = 199,2 ="199,2

=8,37.

Peso de las fabricas: 199,2 3< 5 X 2200 = 2 191 200 kg.

18
Presion del agua: 7318 - X 1000 =1 134 000 kg.

Presién maxima en F, por eentimetro cuadrado, embalse lleno:

2191 200 68
17,3 5> 10000 "< ( 17,3

) = 2,54 > 1,28 = 3,25 kg.

Parte por encima de GH:
EGHF (19,8 X 7) = 133,6 m3; distancia del ¢. g.=11,7.
Distancia con relacion & XY:

138,63 11,7 - 1667,72
135,6 + 199,2

Peso de las fabricas: 837,8 X 5 2200 = 3 716 000 kg.

=974

2
Presién del aguna: 723X TO > 1000 =2 188 000 kg.

Presion maxima en H, por centimetro cuadrade, embalse lleno:

3 716 000 §XLS \  .asl
225 5> 10000 < (1- 224 ) =3,32X1,48=4,91.

Parte encima de KL (comprendiendo en ella la fabrica situads en-
cima de las aberturas):

GEKLH anchura 26,7; altura 12; distancia del c. g. 14,7.

Distancia del centro de gravedad:

(1 667,723 7) 4- (1 621,62 X 5) 4 (26,7 X 12) X 14.7 _ 52751
1992 7) - (138,6 X 5) - (1 < 26,7 12) 4330

=12,2m.
Peso de las fabricas: 4330 > 2200 = 9.526.000 kg.
. 37
Presion del agua: 73 37 ><—2— X 1000 = 4.792.000 kg.
Presién maxima en L por centimetro cuadrado, embalse lleno:

9 526 000 6,18 - ax .
3115 75 10000 x(1+ 301 )= 457X 1,85 =59 ke.

Presién en X, embalse vacio, por centimetro cuadrado:

- 63425\ | B
437 (14 _?1—1_) = 4,37 X 1,82 = 7,95 kg.

Distancia del centro de gravedad:

(1 667,725 7) - (1 621,62 X 5) — (33X 2 X 18 ¢3)

(1992 7) 4 (188,6 X 5) — (3 X 2 18) = 9,7m,
Presién en G:
1980 < 2200 653,05
—55—) =39 2 = 7,1 kg.
22,4 > 5> 10000 X(1+ 234 ) 39X 1,8 L kg

Segundo método.

Estando lleno el embalse, consideramos la presa con relacién &
MNOP.

Parte por encima de PH:

Distancia del centro de gravedad: 6,1 m.

Peso de las fabricas: 1626 X 2200 = 3 577 200 kg.

Presion del agna: 2 188 000 kg.

Presién maxima en H, por centimetro cuadrado:

3 577 200 .(1 6X1,7 3577200
1935510000 <\ 1+ 19 ) =55 0000
: 10,2
X(1+ 1 )—menos de 6 kg.

Parte por encima de GH: :
Se considera, por una parte, el peso total de la presa, y, por otra
parte, la presion del agna & 8,37 m. por encima del cero del estiaje.
Distancia del ¢. g. con relacién & XX':
2
(3716 3 9,74) +(—3—>< 2191 < 8,37 ) — (643X 12,8)

5 =9,42 m.
3716 —}-—3—'X 2191 —64




