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EXPOSICION DE INDUSTRIAS
EN DUSSELDORF (ALEMANIA)

La Casa Arthur Koppel de Berlin, Madrid y Bochum, donde
se encuentra la fabrica principal, ha expuesto una gran cantidad
de material de via, parte de nueva construccion, asi como tam-
bién instalaciones de medios de transporte.

Entre estos ultimos merece especial mencion un elevador so-
bre plano inclinado de doble via estrecha, con vagén inferior y
transmisién de rozamientoen el torno pars transporte de masas.
El entramado del plano inclinado es de hierro y consta de la es-
tacidn inferior (de carga) y la superior (de descarga), con el plano
inclinado que las une. La inclinacion de este plano es de 18 gra-
dos. Por esto se hace uso de vagonesi nferiores, cuya plataforma
superior, horizontal, sirve para colocar los vagones de via estre-
cha. Estos vagones inferiores estan suspendidos por cable de
alambre de acero, y su peso esta de tal modo equilibrado, que
en el torno s6lo hay que aplicar la fuerza necesaria para la ele-
vacién de las cargas.

Il torno esté accionado por medio 'de una transmisién de co-
rreas por un motor de bencina, sistema Deutz, y esta montado
en la estacién superior sobre una fuerte cimentaciéon de fabrica,
de modo que el anclaje es independiente del entramado del plano
inclinado. El servicio del torno se hace desde la estacién supe-
rior por medio de una rueda de maniobras. El sitio del conduc-
tor esta elezido de tal manera, que desde 61 pueda verse todo el
plano inclinado. El eje longitudinal de las vagonetas que se co-
locan sobre el vagén inferior es perpendicular al de la via del
plano inclinado. De aqui que sea posible instalar vias de empal-
me perpendiculares & la via del plano inclinado y, por lo tanto,
el establecimiento de estaciones intermedias. La estacion infe-
rior esta construida de fabrica de albaiileria. El vagén elevador,
en su posicién inferior, esta apoyado coatra un madero tope, ¥,
en esta posicion, su via superior encaje con la de las vagonetas
en direccidn de la via existente en el horizontal. En la estacidén
superior hay una rampa movil de paso que estd de tal modo dis-
puesta, que el transporte de la vagoneta cargada 4 la via de em-
palme es independiente de la precision de la maniobra del torno.

El elevador sirve como ejemplo para transporte de vagones de
vis estrecha sobre planos inclinados. Su empleo principal es en




346

canteras, fabricas de cemento, tejares 6 industrias analogas. Hay
que fijarse en los detalles siguientes:
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organizada como placa giratoria. Puede ser mantenida por unos
canecillos del vagén inferior, asegura siempre un justo empalmse
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1.—Torno.

Este pueds ser accionado por cualquier transmision. Por
melio de una sencilla rueda d> maniobras puede conseguirse la
marcha hacia adelante, el reposo y la marcha hacia atras. Dicha
rueda esta en comunicacién con una rosea, ia cual estd atorni-
liada con este objeto 4 una palanca acodada, en cuya otra rama
estan montadas dos ruedas de frotamiento. Una de estas ruedas
esta montada sobre un eje, juntamente con una rueda dentada.
La ultima engrana en una rueda moniada en el punto de giro de
la palanca angular. Moviendo la palanca hacia la derecha 6
hacia la izquierda, se pondra en movimieato la rueda de roza-
miento @ 6 la b, y por lo tanto el tambor, por medio de una sen-
cilla transmision dentada d. La rueda ¢ de rozamiento, montada
loca en la palanca, sirve sélo para dar un movimiento a la
rueda a en sentido opusesto.

2.—~Mecanismo de sujeclén ea el vagon inferior,
D.R. G. M. aum. 121015.

Consta este mecanismo de dos garras excéntricas y denta-
das, las cuales estan unidas al enganche con muelles del cable.
Al poner el cable en tensién, las garras estan contenidas por las
vigas de sujecién que estan colocadas entre los carriles; pero si
se rompe el cable, aquéllas se comprimiran contra ésta, por vol-
ver 4 su posicién primitiva los muelles del enganche. La forma
excéntrica de las garras sirve para que sea mayor esta presién,
al accionar el peso del vagon que quiere bajar.

3.—Paso del vagén de via estrecha desde el vagon inferior
4 la via de empalme.

Esto se hace por medio de una rampa mévil. Dicha rampa
esta montada de modo que puede girar, y al mismo tiempo esté

de las vias y hace que el paso sea independiente de la exacta
precisién del torno.

La figura 7302 a represenia un descargador automatico, cons-
truido como vagén con costados fljos y oblicuos y paredes fronta-
les verticales. Este descargador es para vias pequeiias. El suelo
consiste en una compuerta de hierro, sujeta 4 los lados con unos
cierres de charnela. En la linea media del vagon hay otro apoyo
formado por dos palancas en forma de tijeras, las cuales pueden
ser levantadas 6 bajadas con ayuda de un vastago que atraviess
el vagon y esta provisto de rosca d derecha y 4 izquierda.

Este tornillo esta construido de modo que se sujeta automa-
ticamente. Si se abre & un lado el cierre lateral del suelo, enton-
ces la compuerts estara sostenida en su centro por las dos palan-
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cas de presién, y el vagén quedara, por lo tanto, cerrado. Se
abrira moviendo el tornillo por medio de una manivele, situada
on la parte exterior de la pared frontal del vagén. Asi se sepa-
raran los dos brazos de la palanca en forma de tijeras, y se hun-
dira el punto de giro de estas palancas, el cual servia al mismo
tiempo de punto de apoyo de la compuerta del suelo del vagon.
Esto motive el hundimiento de la compuerta, la cual girara
alrededor del cierre fijo, y por consiguiente, tenira lugar la des-
carga del vagon. Esta descarga puede verificarse por uno u otro
costado del vagon, segin sea el cierre lateral abierto. Moviendo
el tornillo en sentido opuesto, la compuerta s8 levantara y el
suelo del vagén se volvera 4 cerrar.

Este mecanismo esta de tal modo dispuesto, que puede ha-
cerse 2l mismo tiempo la descarga de varios vagones, y hasta de
todo un tren, desde la locomotora hasta la cola. No es, pues,
necesario disponer de instalaciones de aire comprimido, etc.,
como en los trenes americanos, sino que basta con unir, por me-
dio de vastagos articulados, los tornillos de los diferentes va-
gones.

Ademas, tienes expuesto la casa Arfhur Koppel diferentes
otros tipos de vagones y demas materiales, de los que merecen
especial menci6n el anillo de rozamientos cuya descripeién es
como sigue:
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miento, el cual esta colgado y montado loco en su eje, contra el
disco ¢, acufiado en el eje. Con el movimiento del eje, girara el
disco de presion. La operacion del freno se consigue porque dos
anillos e de rozamiento, los cuales estan comprimidos contra el
disco b por medio de fuertes resortes, impiden tomar parte en el
giro, por medio de la suspensién f. Los muelles se pueden regu-
lar, para asi arreglar la presion necesaria del frenc. El camino
del peso permansce constante, y es independiente del desgaste
del anillo de rozamiento. Por lo que no hace falta estarlo arre-
glando con frecuencia.

2.—Transmision.

Esta tisne por objeto levantar y bejar el contrapeso, para dar
6 quitar el freno. Dicha transmision consta de un arbol redondo,
ol cual corre atravesando el vagdn, y puede ser puesto en movi-
miento giratorio desde cualquier sitio (por ejemplo, por la loco-
motora). En virtud de este movimiento se efectua el alzamiento
de los contrapesos. La unién de las transmisiones de vagén &
vagon se hace con arboles articulados, unidos por medio de un
sencillo embrague de tornillo. La transmision es independiente
de los muelles de los aparatos tractores y topes, distinguiéndose
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En este freno hay que distinguir:

{ —Mecanismo del freno.

El freno es una combinacién del de contrapeso y del freno por
rozamiento. El contrapeso obra en una palanca a, ¥y tiene por
objeto apretar, por medic de una excéntrica, el disco b de {rota-

especialmente por la supresion de todas las partes sensibles, asi
como por su facil manejo. Ademas, si se rompe el aparato de
traccion, el freno funciona autométicaments.




