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CIRCULAR

Muy sefior nuestro: Como individuos de la Comisi¢n internacional
permanente, tenemos la satisfaccion de comunicar & usted que la Aso-
ciacién Internacional de los Congresos de Navegacion fué definitiva-
mente constituida en Dusseldorf, donde se verifics el IX Cengrese,
cuyas bases propuestas en el de Bruselas faeron discutidas y acepta-
das en el congreso de Paris en 1900.

Gracias al apoyo oficial Y & las gestiones del Gobierno belga, esta
asociacién cuenta hoy con la adhesién de variss Naciones, cuyas sub-
venciones representan un total de més de 50.000 francos anuales, lo
que permite augurarla un brillante porvenir.

Segun consta en el adjunto Reglamento (1), redactado por la Comi-
sién internacional, dicha Asociacién se compone:

1.° De Dslegados de los Gobiernos ¥ de las colectividades que con-
cedan una subvencién anual 4 13 Asociacin,
2.° De los miembros inscriptos & titulo personal.

Sélo los miembros permanentes tendran voto en las sesiones de los
congresos y derecho & someter proposiciones 4 la deliberacién de los
mismos. Recibir4n en uno de los tres idiomas del congreso (alem én,
inglés, francés) un ejemplar de todas las publicaciones de 1g Asocia-
cién.

Cada tres afios proximsmente se constituiran en congresd, en uno
de los Estados protectores de la misma, los miembros de la Asociacidn,
disfrutando las ventajas concedidas con motivo de estag reuniones.

No necesitamos recordar la utilidad de los Congrasos Internacio -
nales de Navegacion; la REviSTa DE OBRAS PUBL1CAS, en su nimero
1430, se ocupa de este asunto; basta con decir que sn objeto es el pro-
greso de la ciencia y de las construcciones hidranlicas, asi como el
perfeccionamiento de todo Jo que & los transportes por agua se refiere.

No dudamos que los vastos Y transcendentales problemas que son de
competenciade estos Congresoshan de interesar 4 usted, por 1o cual nos
permitimos rogarle se sirva prestar su adhesién 4 esta Asociacién, ins-
cribiéndose como miembro permanente an la forma indicada en la ad-
Junta declaracién, que debers dirigirse al Secretario general M. Da-
fourny, Ingeniero Jefe ¥ Director de Puentes y Calzadas (38, Rue de
Louvain, Bruxelles), contribuyendo asi al sostenimiento de mna obra
que cuenta ya con la simpatia de muchas Naciones,

Reciba usted con las gracias anticipadas 1a expresi¢n de nuestra pro-
fanda consideracién.—Emilio Ortufio.—Evaristo de Churruca. — Sr.....

*
* *x
A la anterior circular ha contestado la REVISTA DE OBRAS PUBLI-

" cas adhiriéndose con entusiasme 4 dicha Asociacion.

Tenemos entendido que varias Juntasde obras puertos, 4 semejanza
de 1o que hacen otras corporaciones locales extranjeras, piensan con-
tribuir & los gastos de 1a Asociacisn con una cantidad anual de 100 4
200 francos, y que para ello piensan pedir autorizacién 4 la Superiori-
—_——

{1) Se publicari en.e! ndmero préximo.

dad para consignarlas en sus presupuestos de gastos. Landable es la
idea, que demostrara 4 las demhs naciones que en la nvestra existe
también vivo anhelo por marchar con las corrientes de progreso de los
tiempos modernos,

Quiza para que en sus iniciativas hubiese alguna unidad seria

bueno que se pusiesen previamente de acverdo entre si todas la Juntas
de obras de puerto.

INSTRUCCION

para el servicio de conservacion y reparacion de carreteras.

CAPITULO PRIMERO

Partes que comprende el serwvicio de conservacidn ¥ peones que lo han
de efectuar,

Articulo 1.° Corresponde al servicio de conssrvacion vigilar el
cumplimiento de las disposiciones vigentes sobre policia de las carre -
teras, y ejecutar los trabajos de conservacién de las mismas,

Art. 2.° Para desempefiar las funciones indicadas en el articulo an-
terior, habra peones capataces y camineros de carhcter permanente,
¥ los operarios que hagan falta para auxiliar 4 los primeros en épocas
determinadas.

CAPITULO II
Policta de las carreteras.

Art. 8.° La policia de las carreteras tiens por objeto evitar que se
causen dafios 4 sus obras, tanto por el transito que se verifique por sas
vias, como por las construcciones ¥ labores que se hagan contiguas 4
las mismas.

Art.4.° TLos peones camineros y capataces tienen el caricter de
guardas jurados, y son los encargados de parseguir y denuneciar & los
contraventores del Reglamento sobrs policia de carreteras.

CAPITULO III
Obras de conservacidn de las carreteras.

Art. 5.° Las obras 4 que se rafiere este capitulo comprenden:

a) El acopio de materiales para el firme.

.5) La mano de obra de empleo de esos materiales ¥ ds tddes los
deméis trabajos de conservacién.

Art. 6.9 El acopio de materiales para el firme se har4 del modo que
establecen los articulos 5.°, 6.° ¥ 7.° del Real decreto de 17 de Abril
de 1903. Caando los Ingeniercs Jefes tengan conocimiento oficial de la
cantidad que pueden invertir durante el afio en la conservacién de las
carreteras de su provincia, haran la distribucién entre las mismas ¥
ordenaran 4 los Ingenieros que redacten los presupuestos de acopios
en ei plazo de quince dias.

Podrén aprobar dichos Ingenieros Jefos los presupuestos cuyo im-
porte no llegae 4 19.000 pesetas, disponiendo que se anuncie inmedia-
tamente la subasta de los acopios & que 3o refieren. Al propio tiempo
remitiran 4 la Direccién general, con su informe, los presupuestos de
acopios cuyo importe exceda del limits qus se acaba de expresar.

Art. 7.° La mano de obra de conservacién comprende las operacio-
nes siguientes: : ' ’
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a) En las explanaciones: el desbrozo, recorte, recrecimiento ¥ per-
filado de paseos y cunetas; el arreglo y reparacion de los rastrillos ¥
empedrados de cunetas; ol mantenimiento de los taludes de los des-
montes; el recrecimiento de los terraplenes, con objeto de rellenar las
chorreras ¢ acanaladuras que se produzcan y de corregir cualquier
asiento, y la limpia de escombros 6 de productos desprendidos de los
desmontes.

b) Er las obras de fabrica: el rejuntado y arranque de plantas en
todos los paramentos 6 superficies vistas; la reposicién de los mam-
puestos, ladrillos, sillares, etc., etc., que aparezcan desplazados, raja-
dos, exfoliados 6 inutiles por cualguier concepto; y desbrozar los cau-
ces, dejando expedito el paso de las aguas por el interior de las obras
de fabrica y por la parte inmediata & sus bocas.

¢) En los afirmados: la extraceién de polvo y lodo; el descantado y
remachagueo de piedras gruesas salientes; tapar roderas, hacer ba-
cheos ¥ los recargos 4 que se refiere el art. 8.°

d) En las obras ascesorias: la desobstruccién y ensanche si convi-
niere, de las zanjas de coronacién, desagiie 6 saneamiento, la correc-
cién de degradaciones, desperfectos ¢ faltas de cualquier género en
malecones y en muros 6 muretes de contencién y defensa; la reposi-
cién de pretiles, guardarruedas, postes kilométricos 6 indicadores
desportiilados, caidos 6 utilizados, si no fueren susceptibles de apro-
vechamisnto mediante nueva labra; los recorridos de cubiertas, techos,
suelos, revoques, enlucidos, pinturas, maderamen, herrajes, coci-
nag, etc., de las casillas de peones camineros y demés edificios del
Estado; el mantenimiento en buenas condiciones de los salvacunetas
y rampas establecidos para respetar los pasos de servidumbre publica;
el espaleo de nieves y picado de hielos, y la custodia de las fajas de
terreno y parcelas que, contiguas 6 apartadas del camino, pertenezcan
4 la Administracién.

€) En los arbolados y plantaciones: el cuidado y poda de los arboles
plantados 4 orillas del camino; la renovacién de los que se sequen 6
destruyan & mano airada, y las labores necesarias para el cultivo y
fomento de los viveros de la Administracion.

Art. 8.° Guando los baches sean numerosos 6 se halle el firme en
parte con espesor suficiente 6 sin bombeo, se haran recargos completos
por tramos separados y de longitudes arregladas 4 las pendientes y &
la importancia del transito para no dificultar éste. Estos recargos
podran limitarse, por razén de econmomia, 4 la parte central del
afirmado.

Art. 9.° Siempre que se haya de hacer nn bacheo ¢ recargo se
picar4 la costra del antiguo firme, se depositaran en los paseos los
detritus que produzca esa cperacién para emplearlos despuss como re-
cebo, se extendera la piedra que han de constituir el bacheo 6 el re-
cargo, y se procedera & la consolidacion de éstos con la mayor rapidez.
Para ello se regaran donde haya agua dentro de la distancia que sefiale
el Ingeniero, y ademas de recebarlos, se pasara sobre ellos el cilindro
el niimero de veces que sea neceserio para lograr el efecto apstecido.

Donde no haya agua dentro de la distancia indicada en el parrafo
anterior se haran en tiempo de humedad todas las opsraciones de em-
pleo de materiales en el firme; mas si en el resto del afio se forma al-
gin bache peligroso para el transito cuya reparacién no pueda demo-
rarse, se hara ésta procurando obtener la consolidacién del mejor mo-
do posible.

Los bordes de los baches y los extremos de los recargos se haran de
modo que la superficie 6 cara superior de la piedra empleada en ellos
ignale con el resto del firme. :

En ningur caso quedara entrs dos tramos sin consolidar una longi-
tud menor que la de cada uno de éstos.

Art. 10. Los trabajos indicados en los tres articalos anteriores se
harén, en primer término, por los peones camineros Y capataces orga-
nizados como prescribe el art. 8.° del citado Real decreto de 17 de Abril
de 1903. En ningun caso se podrs agregar 4 los mismos, peones auxi-
liares permanentes; pero cuando haya que activar el empleo de mate-
riales en recargos del firme, se podran tomar algunos peones axiliares
para trabajar en cuadrilla con los camineros, inicamente los dias que

.sean indispensables. También se podrin tomar, cuando lo ordene el In-
geniero, algun cantero, mampostero 6 albaiil, para reparar los desper-
fectos de las obras de fabrica y accesorias.

. Art. 11, Sien alguna provineia no hubiera cilindros compresores
de la clase indicada, se propondr4 en presupuesto especial su adquisi~
¢idn, & no ser que ésta pueda hacerse con la consignacién fijada para
mano de obra, herramientas y ntiles destinados al emplo de mate-
riales.

) Art. 12. Cuando ocmrran grandes nevadas y heladas, se proceders
con toda actividad & formr las cuadrillas necesarias para hacer lo mas
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pronto posible el espaleo de nieves, recebado y picado de hielos, & fin
de dejar expedito y sin riesgo para la circulacion todo el ancho de la
via, 6 uns parte de &1, al menos, si la gran cantidad de nisves y hielos
no permitiera atender con brevedad 4 la total latitud.

Art. 18. Se cuidara de sembrar oportunamente semillas de grama,
sanguinaria & otras anilogas en los taludes de los terraplenes para
defensa y consolidacién, cuando sea necesario, 4 fin de evitar deterio-
ros y corrosiones por gran afluencia de aguas.

Art. 14, Las operaciones correspondientes 4 plantacién, aprovecha-
mientos y poda de drboles, aumento y conservacion de viveros, se ajus-
taran 4 lo dispuesto en el reglamento de 6 de Julio de 1900 y 4 1a Real
orden de 1S de Diciembre de 1902. Mas para la eleccion de sitios en que
hayan de colocarse las nuevas plantaciones, se tendran en cuenta las
condiciones de clima, humedad y ventilacién, & fin de evitar que el
afirmado y passos permanezean excesivamente humedos, cor perjuicio
de su conservacién, cuidando también de elegir las especies de arboles
que menos dafios puedan causar con sus raices y sombras 4 las fincas
contiguas. :

CAPITULO IV
Reparacidn.

Art.15. Cuando las deformaciones en el afirmado sean de importan-
cia y generales en uno 6 mas kiloémetros, 6 los deterioros en las demés
obras lleguen & ser de gran coste, se consideraran como de reparacion
las obras necesarias v se incluirin en el plan 4 que se refiere el art. 9.°
del Real decreto de 17 de Abril de 1903.

Art, 16. En los presupuestos de reparacién se incluiran los docu
mentos signientes:

1.° Memoria, pliego de condiciones y presupuesto del acopio de la
piedra necesaria para la reparacion del firme, el cual acopio se haré
por contrata 6 per administracidn, segin acuerde la Superioridad.

2.° Memoria, pliego de condiciones y presupuesto del empleo de
dicha piedra, de la adquisicién y empleo del recebo y de la consolida-
¢ién del firme que comprenda la reparacién, todo lo cual se debe hacer
por Administracién.

8.° Resumen de los presupuestos indicados en los dos péarrafos
anteriores, para que sobre el mismo recaiga la superior aprobaciém,
segin expresa el art. 15 del Real decreto de 17 de Abril de 1903, que-
dando desde entonces autorizados los Ingenieros Jefes para hacer el
empleo de la piedra y los demés servicios indicados en el apartado
segundo de este articulo, & medida que vayan recibiendo la piedra
acopiada por contrata.

Art. 17. En el pliego de condiciones de la contrata para adquisi-
cion de la piedra, se marcara el orden de ejecucién de los trabajos,
segln las necesidades del firme de la carretera, y se expresarad que el
Ingeniero Jefe de la provincia, con las formalidades indicadas en
el art. 59 de las condiciones generales de 13 de Marzo de 1903, recibird
la piedra acopiada en cada kilémetro, cuando se halle completo el
volumen correspondiente al mismo, segdn presupuesto, con el fin de
que se pueda verificar el empleo de ese material sin necesidad deespe-
rar 4 que se halle terminado el acopio en todos los kilémetros que
comprenda la coutrata.

Art. 18. Es aplicable 4 las obras de reparacion todo lo indicado en
ol art. 9.° de esta instrucci6n sobre el modo de hacer y consolidar los
racargos del firme. .

Art. 19. Si por efecto del clima, de mucho transito, de malas con-
diciones 6 alto precio del material para afirmado, 6 por otras causas.
llegaran en alguna carretera &4 ser excepcionales los gastos de conser-
vacion y reparacién por kilémetro, superando mucho al coste medio er
el resto de la provincia, el Ingeniero Jefs estudiar la conveniencia de
adoptar otro sistema distinto del empleado, ya sea el establecimiento
de bandas metalicas, ya la situacién de la piedrs machacada por un
pavimento ¢ revestimien ;o especial, y previa la autorizacién superior
formara el proyecto correspondiente, haciendo en él la debida compa-
racién entre el sistema ordinario y el coste, conservacién y condieio-
nes del nuevo que se propouga. .

CAPITULO V
Personal facultativo encargado de la conservacién y reparacidn.

Art.20. Al hacer lo3 Ingenieros Jefes la distribucién del servicio,
procuraran que 4 cada Ingeniero no correspondan més de 250 kiléme-
tros, y que cada Aspirante, Ayudante 6 Sobrestante terga 4 su inme-
diato cargo una longitad gue no exceda de 60 kilometros. A una mis-




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS 263

mg seccidn no sera destinado mé4s que un solo subalterno de una de las
tres wltimas clases, dando preferencia, en cuanto sea posible, 4 los So-
brestantes,

8i el personal de la provincia fuera insuficiente y no pudiera, por
esto, hacerse la distribucién de la manera indicada, podrin excederse
los limites prescritos en el parrafo anterior; pero en ningun caso ha de
quedar parte alguna de conservacion 4 cargo inmediato del Ingeniero
Jefe mientras en la provincia haya algin Ingeniero subaltarno.

Art, 21.  Cuaando, 4 tenor de lo establecido en los arts. 2.° y 3.2 del
Real decreto de 17 de Abril de 1903, fije la Superioridad la consigna-
cién anual de conservacién para cada provincia, la distribuiran los In-
genieros Jefes con arreglo al estado de conservacion de las carreteras,
dando conocimiento oficial de ello & los Ingenieros respectivos.

Art. 22, Los Ingenieros haran despuds la distribucién de lo asig-
nado & las carreteres de su cargo entre las distintas secciones de las
mismas, con arreglo 4 su relativo estado de conservacion; redactaran
los presupuestos de acopios mencionados en el art. 6.° de esta instrue-
¢ién, y llevarin libretas en que se vaysn anotando para cada una de
aquéllas la consignacién correspondiente 4 mano de obra, 1o que de ésta
3o gaste en cada mes, los acopios depositados y empleados, y los gastos
parciales para los diversos conceptos que han de contener los estados
anuales que deben formarse, con sujocién & lo que dispons el art. 32 de
esta instruccion.

Art.23. Si por circunstancias especiales que no hayan sido previs-
tas al hacer la distribucién de las cantidades consignadas llegare & ser
conveniente modificar aguélla, podra hacerlo el Ingeniero Jefe en el
transcurso del afio, oyendo previamente & los Ingenieros encargados.

Art.24. Para estar siempre al corriente del estado del servieio y
pod ;r dar oportunamente las érdenes necesaries, los Ingenieros encar-
gados formaran relaciones graficas de cada carretera, anotando en ellas
el espesor medio del firme, el estado de vialidad de cada seccion; y re-
presentando ademas la situacion de las canteras 6 puntos de extrac-
¢ién de materiales, su clase y calidad, y todos los demas datos que
consideren convenientes, ya sean recogidos por dichos Ingenieros en
sus visitas, ya suministrados por los Aspirantes, Ayudantes y Sobres-
tantes que estén 4 sus inmediatas drdenes.

Se formarin también estados del persoaal de peones capataces y
camineros, en los que anotarin la conducta y comportamiento de cada
uno, con los castigos impuestos y premios obtenidos, la edad, tismpo
de servicios y demas condiciones que puedan influir en el cumpli-
miento de su deber,

Art, 25. Los Ingenieros coleccionaran muestras de las distintas cla-
ses de piedra que se vayan empleando er el afirmado, formando de
aquéllas unarelacién general,en qve se expresen sus niimeros de orden,
clases, calidades, puntos de procedencia, precios al pie de la obra de
la piedra en grueso y machacada, resultados obtenidos despuds de su
empleo en el firme y todas las demas observaciones que los citados
funcionarios consideren convenientes.

De las clases de piedra que sean mis diferentes y abundantes, se
remitirdn al Laboretorio central de ensayo de materiales el niimero
de cubos y trozos designados en la orden que se circuld & las provin -
ciag, modificando en parte el art. 12 del Reglamento de divho Labora-
torio, aprobado por Real orden de 7 de Abril de 1899; y los resultados
de los ensayos se haran constar en la relacion generai de muestras co-
leccionadas.

Los gastos de embalajes y portes, que en este caso son los tinicos
que han de costear las provineias, se acreditarin en las cuentas de las
carreteras & que se destinen los materiales.

Art. 26. Para coadyuvar al fin expresado en los dos articulos ante
riores, los Aspirantes, Ayudantes y Sobrestantes darin 4 sus inmedia-
tos Jefes conocimiento detallado de las mas importantes alteraciones
que vayan ocurriendo en 1os espesores del firme y estado de vialidad
de las carreteras, y de las modificaciones y adiciones que sucesiva-
rente haya necesidad de introducir en los demas datos indicados en
los precitados articulos.

Art. 27. Los Aspirantes, Ayndantes 6 Sobrestantes encargados de
sacciones, ademas de cumplir las érdenes que reciban de sus superio-
Tes y los articulos correspondientes del Reglamento de 13 de Febrero
de 1903, fijaran tareas quincenales & las cuadrillas de peones camine -
ros en las libretas de éstos, haciéadolo en los mismos trozos después
de recorridos y de haberse enterado de las condiciones en que se en-
cuentran sus diversas obras; vigilaran y anotaran el cumplimiento de
lag 6rdenes dadas 4 los capataces y peones; cnidaran de que éstos co-
rrijan en su origen los desperfectos y deterioros en el afirmado y de-
mas obras; organizaran y ejerceran la direccién inmediata de todos los
trabajos de conservacién y reparacion, de modo que éstos resulten bien

ejecutados y con el menor gasto posible; darsn conocimiento 4 sus in-
mediatos Jefes de las faltas que observen y de los incidentes que afec-
ten al servicio, y procuraran, en fin, que de las cantidades destinadas
& cada Seccién s8 obtengan-las mayores ventajas para el buen estado
de vialidad de las carreteras.

Art. 28. A fin de reunir datos estadisticos sobre la circulacién de
toda clase de vehiculos y poder relacionar aquélla con los respectivos
gastos de conservacion, los Ingenieros mandarin imprimir y repartir
& los peones capataces libretas arregladas al modslo que se acompaiia
al final de esta instruccidn, y les daran, por conducto de los Ayudan-
tes 6 Sobrestantes, las explicaciones necesarias para cubrir dichas li-
bretas. :

De los datos contenidos en éstas, karan los Ingenieros en la prime-
rs guincena de Noviembre de cada afio resimenes generales por carre-
teras 6 por Secciones cuando sus circunstancias sean especiales y
distintas del resto de la via, y los pasaran al Ingeniero Jefe para que
los examine y tenga presente al cumplir el art. 17 del Real decrato de
17 de Abril de 1903, Para las carreteras en que el transito de caballe-
rias sea notable y tenga verdadera influsncia en la conservacién, o
tomarin analogamente, en libretas especiales, datos sobre la circula-
cion de caballerias, haciendo solamente para éstas la distincion de
cargadas ¢ descargadas.

Art.29. Para el cumplimiento de lo preserito en los articulos ante-
riores, haré el persoral facultativo visitas ordinarias y extraordina-
rias 4 las carreteras en conservacion.

Las visitas ordinarias que se consideran necesarias para desempe-
fiar bien el servicio, son las siguientes: dos anuales & toda la provin-
cia por el Ingeniero Jefe; una cada dos meses por los Ingenieros 4 las
carreteras de que estan encargados; y dos mensuales por los Aspiran-
tes, Ayudantes y Sobrestantes.

Las visitas extraordinarias se giraran solamente para los trabajos
y obras especiales que no puedan ser dirigides y vigilados en las visi-
tas ordinarias, y siempre pravia orden por escrito del inmediato Jefe.

Art.30. Cuando los Aspirantes, Ayudantes 6 Sobrestantes encar-
gados de Secciones no puedan hacer el nimero de visitas ordinarias
sefialadas como necesarias en el articulo anterior, ya por enfermedad,
Ya por otra causa cualquiera, fijraan los capataces 4 las cuadrillas las
tareas mencionadas en el art. 27 de esta instruccion, con arreglo & lo
que, para cumplir ese encargo, les ordene el Ingeniern,

Art. 31, Al reseifiar ol personal facultativo en sus diarios de opera-
ciones las visitas giradas & las obras, hara constar las faltas y omisio-
nes observadas, y las 6rdenes que dé para corregirlas v evitar su Tepe-
ticion, dando cuenta ds todo ello 4 su Jefe inmediato, ya de oficio, ya
presentando’e el diario de operaciones, para que se entere, lo firme y
en ol anote las observaciones convenientes, todo con arreglo 4 la orden
de la Direccion general 27 de Julio de 1874.

Art. 32. Los Ingenieros Jefes remitiran 4 la Direccién general, an
tes de 1.° de Diciembre de cada afio, estados que comprendan las su-
mas de kilémetros y de gastos hechos en la conservacion de carreteras
durante el mismo; el volumen de materiales acopiados para el firme y
el de los empleados en igual periodo; el coste medio kilométrico por
cada uno de los conceptos que abraza la consignacién anual, y los de-
més datos expresados en el art. 17 del Real decreto de 17 de Abril de
1908.

Si en alguna carretera concurrieran oircunstancias especiales y re-
sultaren costes medios muy superiores 4 los que correspondan & las
demas de su orden, ss expresaran para aquélla, y con separacién de
éstas, en el estado anual los datos enumerados en el parrato anterior.

El gasto medio por obras de reparacién se pondra en columna sepa-
rada, y se agregara ademés otra de observaciones, en la que se tagan
constar los motives especiales que hayan podido ocasionar un coste
medio expecional 6 superior al ordinario.

A dichos estados se acompafiaran otros sobre circulacién de vehjcu-
los durante el afio, y una Memoria explicativa,en la que se haga la
debida comparacién con el anterior afio y se justifiquen las diferencias.

OBSRRVACIONES GENERALRS

1.* Los datos para una u otra direccion de la carretera se pondran
eu phginas distintas: en las de la izquierda, la circulacién hacia el fin
de la via, ¢ sea en el sentido de su denominacién, y en las de la dere -
cha, los carruajes que lleven direccion contraria.

2. La circulacién darante la noche para los carruajes de servicio
piblico se anotara también en las libretas, deduciendo el nimero de
pases por cada seccidn de los itinerarios fijados de antemano para di-
chos carruajes.
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8.% Para los carruajes particulares se tomaran datos durante algu-
nas noches de 10s meses en que haya generalmente transito nocturno,
y de dickos datos particulares se deducira aproximadamente y se ano-
tara la circulaciéon media diaria que resulte.

Madrid 12 de Mayo de 1903.—E! Director general, M. de Burgos y
Mazo.

CARRETERA DE A PROVINCIA DE

Datos sohrz la circulacion de carruajes hacia el ..... A) de la carretera

duranie el ado de.....

, Nomero
Clases glase | FRESTO | gy de | 0BSERVACIONES
Meses. | Dias. |decarruajes. | de servicio. | ruedas. |delaslilantas, “};ﬂv
B) c) D) B) F)

Notas aclarativas.

A) «Origen» 6 «finx,
B) Se repetira la fecha para cada uno de los carruajes que pasen en el mismo
© dla.

C) En esta casilla se pondra: carro, carreta, ‘carromato, galera, coche, auto-
movil 6 10 que fuese,

D) Se pondra «particular» 6 «publico» para (tantos) asientos.

E) Se expresara silasllantas tienen «clavos de resaltos 6 si son de caucho.

F) En esta cagilia deberdn afadirse las circunstancias especiales que concu-
rran en el carruaje ¢ en la carga y que puedan perjudicar 6 favorecer a la con-
servacién,

Itmo, Sr.: Vista la instruccion redactada por esa Direceidn general
para la conservacién y reparacién de las carreteras;

8. M. el Rey (Q. D. G.) se ha servido aprobar el mdwado trabajo,
disponiendo que se aplique desde esta fecha.

De Real orden lo comunico 4 V. I. para su conocimiento y efectos.
Dios gnarde & V. I. muchos afios Madrid 12 de Mayo de 190S.—Vadi-
110.—Sr. Director gencral de Obras publicas.

L W N I

LA LEY DE IRRIGACION EN LOS ESTADOS UNIDOS

A fines del pasado afio se reuni6 en la. ciudad de Colorado
Spring, Estados Unidos, el Congreso Nacional de Irrigacién, al
que asistieron cerca de mil delegados de todos ios Estados dela
parte occidental de la Republica. Fué ests una de las reuniones
mas concurridas que ha habido en los Estados Unidos, pues las
bases de representacion del Congreso fueron amplisimas. Los go-
bernadores de los Estados ¥ territorios nombraron veinte dele-
gados; los alcaldes de todas las ciudades de menos de 25.000
habitantes, dos delegados, los de todas las ciudades de mas
de 25.000 habitantes, cuatro; las Camaras de Comercio, los
clubs comerciales, todas las asociaciones de irrigacion, agri-
cultura, etc., nombraron dos delegados, escogidos todos ellos en-
tre los ciudadanos mas entusiastas por el colosal proyscto de
irrigacién de los Estados del Occidente.

Fqé &sta, pues, una asamblea nacional para celebrar una gran
victoria: el primer éxito que ha coronado los esfuerzos del Con-
greso Nacional de Irrigacion, al obtener del Congreso de los Es-
tados Unidos una liberal asignacién que se gastara en la irri-
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gacién de las vastas tierras aridas del Occidente, por medio de
depdsitos de agua.

La ley de irrigacién de los Estados Unidos, euyo triunfo en el
Congreso se debe al diputado Newlands, de Nevada, quien du-
rante muchos afios sostuvo en la Camara una verdadera eruza-
da en favor de la mencionada ley, hoy lleva su nombre. Dicho
bill dispone el empleo del producto de la venta de terrenos pu-
blicos en los Estados Unidos, en obras de irrigacion para los Es-
tados aridos y semi-dridos, ¥ que son: Arizona, California, Colo-
rado, l1daho, Kansas, Montafia, Nebraska, Nevada, Nuevo Méji-
co, Dakota del Norte, Oklahoma, Oregon, Dakota del Sur, Utah,
Washington y Wyoming, con lo que racibira un enorme impulso
la colonizacion de las mencionadas tierras, que hasta ahora ha-
bia sido mas 6 menos descuidada.

Esta ley de irrigacién ha encontrado aplauso y proteccién en
casi todos los hombres prominentes de la Republica, tanto proli-
ticos, entre los que se cuenta al Presidente Roosevelt, partidario
decidido de la irrigacién, como financieros. Al elogiar dicha ley,
se expreso el Secretario Wilson con las frases siguientes, que han
sido reproducidas por toda la prensa americana al tratar del
asunto: «Al irrigar estas tierras aridas, el producto de la region
occidental del pais vendra 4 aumentar simplemente el conjunto
de la riqueza que sl labrador americano aporta para la exporta-
cién agricola. La irrigacién crea mercados domésticos, y forma-
ra un mercado para nuestros productos en Asia, que absorbera
todo el excedente ds los productos agricolas del Occidents, por
extensas que sean las tierras que se van & cultivar».

En efecto: para darse cuenta de la capital importancia qus
tiene para la riqueza agricola de los Estados Unidos esta ley, ne-
cesaria desde hace mucho tiempo, basta decir que, por efecto de
ella, y en el término de treinta afios, la Republica Norte-Ameri-
cana contara con 78.680.000 acres mas de tierra fértil, por lo me-
nos, 6 sea un territorio tan vasto en extensiéon como el de los
Estados mas fértiles de dicho pais, que son Iilinois y Lowa. La
expresada ley ha sido la solucién de uno de los problemas eco-
némicos de mas transcendencis de aguel emprendedor pais.

Curiosa y excéntrica por su sistema ha sido la campafia em-
prendida por el Diputado Newlands en {avor de la adopcién de
la ley que nos ocupa, y en la que este campeodn de la irrigaciéon
adopté una politica unica. Durante el largo periodo de esta cru-
zada, Mister Newlands inaugurd una serie de comidas en su ca-
sa, & las que coucurrian inumerables Diputados y Senadores; de
sobre mesa, y como un pasatiempo recreativo, Mr. Newlands
ofrecia & sus huéspedss exbibiciones de linterna migica en las
que se veian vastas regiones de la porcién arida de los Estados
Unidos, demostrando primero el estado de desolacién originaly
luego la bonanza operada en ellas por la irrigacién que transfor-
maba desiertos en oasis.

Por medio de estas fotografias luminosas, logrd el campedn
inpresionar la mente de sus auditores con una representacion
grifica de la situacién de la parte occidental del pais, ademas de
los discursos llenos de colorido y vigor con que apoyaba su bill
en el Congreso; Mr. Newlands fué siempre enemigo declarado de
la expansion territorial de los Estados Unidos y sobre todo dela
campaifia filipina, declarando, que si se fertilizara la arida re-
gion occidental de dicha Republica, aquélla haria mas por la ri-
queza y prosperidad de los Estados Unidos que mil posesiones
insulares. Se cita este famoso epigrama suyo: «Los Estados Uni-
dos deben cesar de irrigar suelos extranjeros y empezar la irri-
gacion de sus propias tierras aridas».

Ejemplo de constancia muy digno de tener en cuenta, y mas
digno todavia de imitacién por los, escasos desgraciadamente,
defensores de la politica hidraulica en nuestro pais; pais donde
hay inmensas estepas incultas y caudales de valor inestimakle
que se pisrden, sin que la mano del hombre los emples en la fer-
tilizacién y riego de nuestras inacabables llanuras de 1s meseta
central (1).

{1} Dela Revtsta Comeictal Ibero-Americana.




