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36 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

do una falsa via de gastos improductivos, se vea arrasirado &
sjecutar obras de dudosa 6 escasa utilidad.

No parece necesario entrar en esta Memoria 4 rebatir aquel
errado concepto, por haberse discutido extensamente en varios
escritos recientes, y de un modo especial, en el Avance de Plan
formado por los Ingenieros de Caminos, asi como en los informes
emitidos acerca del mismo por la suprimida Junte Consultiva;
pero en cuanto al temor apuntado, que parece no estar despro-
visto de fundamento, puede replicarse que con la formacién del
Plan general se trata precisamente de desvanecerlo, fijando las
obras de riego que en lo sucesivo merecen ser costeadas 6 suxi-
liadas por el Estado, con Io que se que se quiere evitar que inte-
reses pequefios de localidad ¢ de caracter privado se sobrepon-
gan 4 los generales de la nacién, obligando & aceptar las que no
estén completamente justificadas. Ademas, segun se vera mas
adelante, no se pretende ahora que el Estado tome un camino
desconocido, variando radicalmente la legislacidn actual sobre
canales de riego, en lo cual pudiera haber el peligro temido, sino
que seé conserva toda ella, singularmente la ley de auxilios de 27
de Julio de 1883, y se propone sdlo completarle, para lo que parece
de necesidad adoptar varias resoluciones, y, entre ellas, la de no
aguardar la iniciativa individual, que alli se esperabsa, pero que
no ha llegado 6 se presenté muy remisa, sino que el Estado la
tome por si, con el fin de vencer la fuerte inercia que en el ramo
de las obras hidraulicas viene notdndose en el pafs desde tiem-
pos atras. . :

Cabe esperar de tal iniciativa excelentes resultados, porqus,
desde lusgo, ninguna empresa ni particular se halla en tan bue-
nas condiciones como el Estado para estudiar los proyectos de
esta clase de obras. En efecto, posee aquél, por de pronto, todos
los datos que acerca del régimen y caudal de las corrientes flu-
viales ha reunido la Administracion durante muchos afios; y
este conocimiento ha de facilitar la solucién de los varios pro-
blemas técnicos & que da lugar el establecimiento de nuevos re-
gadios: cuenta para redactar buenos proyectos con la competen-
cia indudable de los Ingenieros 4 su servicio, y no puede tam-
poco desconocerse su completo. desinterés pars formular presu-
puestos exactos, 4 la vez que su imparcialidad para no lastimar
con los nuevos aprovechamientos los legitimos derechos adqui-
ridos sobre las aguas que piense utilizar, 1o cual la pone & cu-
bierto de la suspicacia de las comarcas interesadas en los rega-
dios, respecto de proyectos redactados por empresas industriales.

El construir estas obras por el Estado, presenta ademas las
siguientes ventajas, entre otras muchas que pudieran citarse.

1.2 Las comarcas a que afecta el regadio en proyecto nc ven
con desconflanza la intervencién del Estado, porjue reconocen
en él una funcién tutelar; mientras que miran a las empresas
particulares con recelo, estableciéndose asi {recuentemente un
antagonismo de intereses que malogra. el éxito de las obras me-
jor concebidas.

2.* Siendo muy lento el desarrollo de los riezos, por varias
causas que parece ocioso detallar ahora, tal circunstancia se
compadece mal con la rapidez de beneficios qus requieren las
empresas indusiriales, especialmente en nuestros dias, donde se
buscan rapidas ganancias, aunque sean pasajeras cou frecuen-
eia, a las sélidas, pero lentas.

3.2 Pariicipa el Estado, por muchos conceptos, del aumento
de riqueza creada con cualguier nuevo regadio, mientras que no
ocurre lo mismo con las empresas, las cuales se ven obligadas
4 cobrar de los usuarios sélo un canon anual, no muy crecido,
porque el agua destinada 4 riego debe darse barata, pues de lo
eontrario quedaria sin empleo: puede, por tanto, aquél reinte-
grarse, en forma mas suave que éstas, de los desembolsos que

‘haga para la creacién de dichas obras.

(Continuard.)

R R —

PUERTO DE TARRAGONA

{CONCLUSION) )

La forma extrafia de la cola de los blojues que se observa en la
seocion transversal del dique, ‘que representa la fig. 6.%, obedece & la
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idea de que para caer por giro alradedor de una linea de hilada -del
lado del antepuerto, deba la cola del bloque levantar el material
restante de su misma hilada, pues los supuestos admitidos para dedu-
cir las dimensiones de la obra, partian del concepto, que.la totalidad
del material de una hilada ss opusiera con su peso al indicado giro.

Los bloques que se proponen 33n de mainposteria ordinaria con cal
de Teil, y son preferidos 4 los de hormigén, 1o primero porque pésando
aquélla 400 kilogramos més por metro ciibico, resultan para.. losblo-
ques del caso presente, 7 toneladas mas de psso % igualdad de volu-
men, y & esta relacién le damos grande importancia para la- estabili-
dad. Ademas, los blogues de mamposteria en el pusrto-de Tarragona
vienen dando muy buen resultado; por ultimo, los espasios disponibles
para talleres, que han de serlo las fajas de unos 12 metros de anchura
en la coronacién de diferentes muelles, no permiten una conveniente
organizacion de los trabajos y ha de resultar practicamente més expe -
dita la ejecucion de las mamposterias, que por otra parté se prestan
méis & dar formas especiales 4 los blogues. )

En cuanto al cimiento de esta obra importante, ha reconocido el
terreno por trabajos de buzo, dragados y sondeos, partiendo de la idea
de que tal vez en los 771 metros mas préximos 4 la playa podra presen-
tarse una capa que se habra de quitar para el cimiento de espesor cre-
ciente hacia la costa, pero sin llegar nunca & un metro de grueso, en
que la arena menuda caliza, propia de la rada, esté mezclada con arcilla
6 fangos del rio en menor 6 mayor cantidad, y debajo y en todo lo
demas se presenta esa oitada arena, limpia, finisima y de tal dureza,
que nos ha costado inmenso trabajo con la draga de rosario abrir en
ella surco, 6 tajo para trabajar, llegando 4 hacer uso hasta de eangi-
lones con dientes en su contorno para obtener algtn resultado. Esta
arena tan dura antes de ser cortada, apenas en pequeiias porciones se
mezcla con el agua, se disgrega y esparce en todas direcciones como

polvillo de salvadera. .

Dadas estas condiciones, y por ofras particularidades que en la
Memoria se detallan, cree que el terreno, que lo juzga de toda la re-

sistencia apetecible, es, por desgracia, socavable, y contra esto hay '

que prevenirse; pero como & profundidades de mé&s de cinco matros

todo induce 4 oreer que las agnas de la rada no pueden remover ma;
que la arena, es dable evitar la socavacién, cabriendo con una capa
de escollera sumamente menuda é igual, que casi sea’ pieﬂm macha-
cada de unos oche centimetros de lado, 1a zona que se conceptiie debe
librarse de la socavacién, y sobre esta escollera, cuyo espesor no ha
de exceder en ningin caso de un metro, puede elevarse la fibrica del
dique, cuya altura sobre el agua es de 8,50 metros, variando entre 7,50
metros y 16,00 la profandidad de sonda en sus dos extremos, y cu’y'o
presupuesto de contrata aloanza 4 4.105.906,01 pesetas. -
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