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DISTRIBUCION DE ENERGIA ELECTRICA
EN LA CIUDAD DE MEIJICO

(CONCLUSION)

El abastecimiento de 22.000 voltios de tres fases entra en la
estacion colectora de La Verdnica & través de estos interruptores
de circuito pasando directamente & las barras colecto.as desde
las cuales se abastecen tres juezos de transformadores reducto-
res teniendo una tensién secundaria de 2.690 voltios.

Debido 4 la escasez de agua disponible para la produ=ecién de
fuerza en los dos rids, se ha creido necesario montar un genera-
- dor eléctrico auxiliar movido por vapor, & fin de ayudar i las
estaciones principales durante la estacién de sequia, que dura
unos cien dias del afio. Este generador auxiliar se compone de
un alternador de tres fases Westinghouse del tipo de campo, ro-
tatorio, dando 375 kilovatios & una tensiéon de 2.600 voltios. Sus
enlaces se hallan arreglados de tal modo que pueden funcionar
paralelamente con las barras colectoras secundarias alimenta-

%mﬂnpm

das por los transformadores reductores del abastecimiento prin-
cipal. Es decir, que casi corre en linea paralela con 19 maqui-
nas movidas a turbina de agua instaladas 4 distancias entre 10
¥ 22 millas. El generador se halla enlazado con una maquina de
vapor de 500 caballos de fuerza por medio de una unién flexible.
La velocilad del juego de maquinas es de 177 revoluciones por
minuto; presion, 140 libras por pulgada cuadrada. En la estaciéon
colectora hay un sistema de corriente directa de 500 a4 700 vol-
tios de tensién. Esta se obtiene por medio de un transformador
rotatorio Westinghouse, que recibe una corriente de tres fases a
tensiones de 303 & 460 voltios, abastecidos por un jusgo de trans-
formadores reductores entre 8l y las barras colectoras de 2.600
voltios. Durante los periodos de cargas pesadas se aprovecha de
este transformador rotatorio como generador de corrieute alter-
nativa. El cuadro de distribucién completo en la estacién colec-
tora de La Verdnica, consiste en su totalidad de 17 tableros de
marmol que sirven para la direccion de toda la instalacién, in-
cluyendo la excitatriz, alternador, lado de la corriente alierna y
lado C D del rotatorio, acumulador y feeders. El largo alcance
de las tensiones secundarias de los transformadores reductores -
que abastecen 4 Jos transformadores rotatorios se asegura sacan-
do algunas elipses de devanados secundarios. El alcance de ten-
sion es necesario, de modo que el acumulador pueda en cualquier

20000 Vor
3 PHASE Lim
RNy NVIADIN

’ Shreme 3con 20000 Vot 150-5AnP.
%ﬂr /JD?J% SLAIES FRANSFORMERS SEAILS TRANIFORMERS
. [rome—————— SPECIALS Con
. VSERIES TRANSFORMERS
: — = ~ 32
f ’ ‘\ 1 \
t i \ ]
[y ’ /
y . — | == R
-
Pusk Byrro,
Pusw Burron | ——T‘L-"’—L- L
A r\r\a
OrERLOMD Co ’ E E— - N -1 Or£RLOAD Cors
» : A\ N
000 ) \ SPeb AL SHunT (LA o)) 57 20000 Vort /1S0AMP
Aefgm% ! G| \os oz —— G| ; l;, 3PocE Crrcunt BREANER)
CICN? BRCAkER -l Y1 13
R e A N et
-2 VREL A 1 (=4 ) 7ime Listir
Mecramsw 1) e ! PNV F/VV o PIECHANISM

\ / \ !

3 N ’ SR - ’J

L

\

A
20000 rorr 3 Pwase Bos BaRs

oW

[N Y

100VOLT LEADS FROM
SHUNT TRANSFORMERS

SAN JLOEFONSO TRANSMISSION SySTEm
CONNECTIONS OF FEVERSE CURRENT CiRcLiT BrREAKER.

Red de transmisios de San Ildefonso.—Uniones del interruptor de circuito de la corriente inversa.



794

ocasidn cargarse por medio del rotatorio 6 ser descarzado en
el rotatorio sin estorbar el abastecimiento principal de tres fa-
ses. El transformador rotatorio se abastece con el acostumbrado
motor de corriente alterna y también con una excitatriz especial
separada, & fin de asegurar una regulacién exacta automatica
cuando el rotatorio abastece la corriente de los lados de la co-
rriente alterna,

La distribucién en toda la ciudad de Méjico se efectia por
medio de feeders trifasicos de 2.600 voltios. En las afueras se
hace con hilos aéreos, y en la parte céntrica de la ciudad con
subterrdneos. Hay en todo 11 millas de conductores aéreos y
cerca de 31 de subterraneos, instalados para la distribucién pri-
maria, que se hace con siete feeders distintos, cuatro de los cua-
les son usados para fuerza motriz yv-tres para lluminacidn.

El abasto para las casas estd instalado en el sistema de
cuatro hilos bifase, siendo la tension 240 voltios. La iluminacién
esta dfspuesta como de una sola fase del sistema de tres hilos
con 120 voltios & cada lado. En la ciudad hay tres centros de
distribucién, cada uno de los cuales recibe una tensién de 2.600
voltios mediante corrientes principales subterraneas. Un feeder,
que une todos los tres centros transformadores, se mantiene se-
parado de los demas y sirve para suministrar fuerza motriz 4 los
grandes motores solamente; el objeto de esto es el de mantener
en cuanto sea posible la tension de la corriente destinada 4 la
iluminacién uniforme é independiente de las fluctuaciones cau-
sadas con poner en marcha y parar los motores mayores de cinco
caballos de fuerza cada uno. Al propio tiempo, los feeders adicio-
nales que se han colocado sirven siempre de reserva en caso de
accidente. Todos los conductores principales subterraneos estan
recubiertos de acero y descansan directamente en el suslo.

El precio por unidad que se cobra por el alumbrado es varia-
ble, regulandose por escala graduada; por término medio, es de
unos 5 peniques. Por la fuerza motriz, el precio es menos, y va-
ria de 2 & 7 peniques por kilovatio y por hora. Se suministra
fuerza motriz 4 gran niimero de motores, algunos de los cuales
tienen capacidad superior 4 75 caballos. La demanda de energia,
tanto para la iluminacién como para la fuerza motriz aumenta,
rapidamente y ya se estan llevando a cabo obras relacionadas
con grandes extensiones de la existente red de conductores eléc-
tricos.

MINISTERIO DE AGRICULTURA, INDUSTRIA, COMERCIO

Y OBRAS PUBLICAS

EXPOSICION

Suprimida la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puer-
tos por Real decreto de 9 de Agosto de 1900, se cred el Consejo
de Obras publicas, que, en unién de las Inspecciones organiza-
das en la misma fecha, habia de llenar las funciones hasta en-
tonces encomendadas & la citada Junta. '

Laudable era el propésito que inspiré esos acuerdos, pues
con ellos se trataba de dar mas rapidez al despacho de los asun-
tos y de mejorar el servicio por la accion inmediata de los Ins-
pectores de demarcacion. :

Bien pronto se puso de manifiesto que los expedientes que
reclamaban el diciamen del Consejo eran mas de los que se ha-
bia supuesto, y reconocida la insuficiencia del numero de los
Consejeros, fué preciso agregarles con caracter de tales 4 los
Inspectores de primera clase, medida que después se ha hecho
extensiva & todos los de segunda que en corto ntiimero resulta-
ban excluidos de esas funciones. El Consejo esta actualmente
formado por Consejeros é Inspectores con diversidad de atribu-
ciones y ventajas, y carencla de reglamentacién, adecuada &
este nuevo modo de ser, que altera sustancialmente el pensa-
miento que dominé al crear dicho Centro.

-De la diferencia de condiciones entre los individuos de igual
categoria del mismo Cuerpo adolecia el Consejo aun antes de ha-
ber hecho la agregacién que se ha indicado de otros Inspectores,
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y ast lo ha demostrado la dificultad que ha existido para cubrir
las vacantes de Consejeros.

No se han realizado tampoco las esperanzas de mayor rapi-
dez en el despacho de los asuntos, que se fundaba en encomen-
dar su informe técnico 4 los Negociados; pues los Jefes de los
mismos, que sin esa misién tienen un penoso carzo, no pueien
de modo alguno estudiar todos los proyectos ni otras cilestiones
facultativas, y dejan tan importante tarea & empleados subal-
ternos, que no es 1dgico ni conveniente analicen Yy censuren en el
terreno técnico propuestas de otros Ingenieros y de los Jefes de
los servicios. Tampoco los Auxiliares, pueden dar cumplimiento
4 esa misién, y resulta unido el retraso a la incompetencia.

Se ha querido remediar este mal pidiendo el informe de los
Inspectores de las respectivas demarcaciones, 1o que altera las
bases de la reforma de Agosto de 1900, sin que presida pensa-
miento alguno 4 la distribucién de asuntos entre el Consejo, los
Inspectores y los Negociados, aumentando de ese modo la confu-
sién que produjo la alteracion realizada sin un plan completo y
bien estudiado. ' ,

A 1 dicho hay que agregar que si los Inspectores de demar-
cacion han de informar aisladamente gran ntimero de asuntos,.
mas facil y segura sera su tarea si hacen ese trabajo reunidos
en secciones, con la ventaja inapreciable de ofrecer al Gobier -
no dictimenes de una autoridad en el orden técnico muy supe-
rior 4 la que permite el informe unipersonal. En rigor, para la
Administracidn no debia bastar ese dictamen en casos de diver-
gencia entre los Inspetores que formulan é informan los proyec-
tos, pues no es garantia de mayor acierto en cuestiones profesio-
nales seguir el criterio individual del funcionario de mayor
categoria administrativa, al paso que lo es y debe serlo la opi-
nidn de un grupo de personas competentes que discute y aquila-
ta las diversas opiniones aportadas para la resoluciéon de cada’
problema.

El dictamen técnico unipersonal tiene ademas el inconve- '
niente de que los Ingenieros se ven 4 veces oblizados & presen-
tar proyectos que adolecen de defectos, porque los redaciaron
con premura, bajo la presién de poderosas influencias & que no
pudieron sustraerse; y entonces el funcionario que informa, 6 ne-
cesita pasar por aquéllas, 6 aceptar la responsabilidad de sus-
pender la marcha de los asuntos, arrostrando en este caso las
protestas de los que esperaban beneficios inmediatos, Yy consi-
deran, por consiguiente, lastimados ‘sus intereses. . .

Este peligro, que de hecho existe, y que la experiencia dia-
ria confirma, desaparece en los votos colectivos de un Consejo 6
Seccion, porque en el criterio firme y conciliador en que se ins-
piran sus dictimenes se encuentra siempre un valladar pode-
roso contra las exigencias de los que de otra suerte'hubieran in-
tentado quizas abrir eamino & los citados proyectos.

La nueva organizacion que se da al Consejo destruye el dua-
lismo entre los Inspectores, normaliza en lo posible la marcha
de los expedientes, garantiza su autorizado informe, Yy por me-
dio de las medidas rezlamentarias que han de completar este
decreto, asegura la rapida tramitacién de los que se sometan al
Consejo. que inicamente deben ser los de caracter técnico-admi-
nistrativo que no puedan ser resueltos con el informe de los Je-
fes de los servicios.

A los Negociados se les releva de informar técnicamente, y
en cambio se les pide el dictamen administrativo. ‘

En cuanto 4 la Inspeccidn, reconociendo y declarando la gran
importancia que tiene en la marcha de los servicios, deberia ve-
rificarse en forma diferente & la que hoy se halla establecida.

La Inspeccion por demarcaciones tiene varios inconvenien-
tes, entre los que sobresalen la diversidad de criterio de los que
la ejercen, el quebrantamiento de la autoridad del Inspector por
el continuo choque con los Jefes de los servicios en materias que
al fin son opinables y discutibles en su aspecto profesional, la
imposibilidad de vigilar todos los detalles administrativos, de
donde nace un concepto de sancion de ciertas faltas que apare-
cen toleradas, 6 cuando menos dan pretexto 4 la excusa pgra
los que las cometen; la vaguedad é indeterminacién de las fun-
clones; la falta de responsabilidad de los Inspectores en los ac-
tos de servicio, de donde puede nacer la relajacion del mismo
por perderse el criterio tan esencial de fijar las atribuciones y
deberes, y otros males que seria prolijo enumerar. Baste decir,
para compendiarlos, que las Inspecciones permanentes se han
ensayado de muy antiguo bajo diversas formas, habiéndose te-
nido que abandonar siempre, porque los inconvenientes supera-
ban con mucho 4 las ventajas. , '

La Inspeccion directa es, no sélo convenients, sino nece-
saria; pero haciéndose mas activa, mas eficaz, muy frecuente y
siempre con un objato bien determinado, y 4 ser posible con am-
plias atribuciones delegadas para transmitir la accién del Poder
Central 4 todos los centros de actividad 6 & las localidades en
que surjan obstdculos 4 la buena mareha de los trabajos, y cuyas




