lega.dos del Ministro:dea Gobernacién, 4:las.de los gobernadores mas«:
xitimos, sabordinados: del Ministzo de Marina, en ese-momentola Sa -

mda.d, exterior, uno de- los mé.s 1mporta.ntas orgamsmos del Estado,.
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" DIRECCION ENOIGLDPEDIGA SRR

En Junio. del.corrjente.afiq se publicé por. el mesteno de Ma.rms. :

un folleto curiosisimo, gue lleva por:titulo Anteproyeclos de empaazczén
y de bases para.el reglamento orgdnico. de la Darecczdn de Nawgacwn,
Pesca 6 Industrias-maritimas:

.. El titulo del nueya servicio que se tra.ta. de crear en- chcho Muns-
terio f10 revela, ni por lo mas remoto, la gravedad y trascendencia de
las innovaciones que encierra su pensamiento, ni permite sospechar la
honda perturbaclén que habria de producir.en muchos -y -muy impor-
tantes servicios del Estado el dm que e,ste proyecto 8e convumera en
un hecho. ° :

_Sin pasar dela tercem pagma del folleto se puede forma.r 1dea. de
sus'grayisimas; consecuencmg, en ella se.declara 4 la bonne franquette,
segiin. el dicho francés, que los Ministerios y servicioa afectos.de algin
modo & esta reforma-son los de Estado, Gobernacién, Instruceién pi-
blica, Agncultum, Industria y. Obrés publicas, Hacienda y, Marina. :

El Centro.de informacién comercial; los servicios consuldres ma-
ntunon, la Sanidad exterior, con su personal .de. puertos y ldzaretos;
pasaportes por via maritima; los_servicios-de puertos y los.postalés
maritimos; las Escuelas de Nﬁ.utlca ¥ las. de pesca, con su profesora-
do; la Estacién biolégica de. Santander y -otras;.el Instituto -central
meteorolégico-y. los Institutos secundarios; el Negosiado de Paertos;la
Inspeceién: central de sefiales maritimas; la Comisién de faros; la Ins-
peccion dé puertos, faros, boyas y valizas; la Junta.de aranceles ¥y va-
loraciones; las- subvenciones y contratos. maritimos; todos estos servi-
cios que constituyen un rodaje importante de la maquina administra-
tiva actual,—tanimportante, que en los preésupuestos generales del
Estado representan méas de. 1,500 empleadoes y 22.408,570 pesetas-—
habia de desmontarse para engranarloen un complicado ‘aparato, in-
~util para el pais, aparato que el Sr. Dugue' de .Veragna.ha. hautizado.
con-el norubre de Direccidn de Navegacién, Pesca é Industrias. mariti-
mas; todos estos servicios se distribuirian en seis Secciores y catorce
‘Negociados, dirigidos por Jefes de la Armada, capitanes de. Marina

mercante, un. Ingeniero naval, uno de .caminos; un cénsul, un perito '

mercantil, y como auxiliares aﬁcxales dela Armada, ca.pltanes de Ma.-
rina mercante y maguinistas navales. .

«Con esta distribucién—dice el folleto—se hace mas eﬁcaz la. uni-
dad de las funciones conuultlva, preventiva, administrativa y ejecu-
tiva,.desglosando estos servicios de los Ministerios diversos en que figu-
ran & Zntegrdndolos en la nueva Direccién.n Mas propio y castizo hu-
biera sido decif, con referencia & ellos, desgajindolos violentamente
de los troncos seculares que los nutren, para m_]ertarlos en otro de
distints especie.

~El oriterio del Mxmstro, en esta ocasién, recuerda. el del mglés del
cuento, l.cual, consultado acerca de la nacxonahda.d de las aguas que
.sureaba en compafiia de unos franceses, contesté: probadlas, y siendo
saladas; son seguramente inglesas. No satisfecho con- intervenir en'la
Estacién biologida de Santander, Instituto puramente cientifico, que
nunea tuvo la menor relacién con la Marina, y por el solo hecho de
contener agua de mar los acuarinms. del doctor Linares, ha querido
hacer Jo-propio-don:la Sanidad Maritima, quizé recordando gue radica
an los puertos, que maneja faluchos, chalanas, botes, y que tiens ju-
risdiccion sobre viajeros y mereancias maritimas.

La organizacién y funcionamiento de los servicios enumerados
quiza padezean defectos fandamentales que justifiquen su traslado al
Ministerio de Marina. Es permitido.dudarlo; pero solo una persona
competente puede juzgar y fallar este asunto. Nos limitaremos, por lo
tanto, &4 demostrar en este y otro articulo, la imposibilidad de desglo-
sar, ni en todo ni en parte, la Sanidad maritima de la Direocién gene-
ral de Sanidad, para integrarla en la Direccién de Navegacxén, Pesca
é Industrias maritimas. .

-EL.Sr; Ministro de Marina, al concebir esta monumental reforma,
no ha tenido en cnentn., sin duda alguna, el fin para que fué creada la
Sanidad exterior, fin que la hace mcompatlble con una Direccion de
carhcter maritimo. En efecto; este organismo esti destinado & defen-
der la. salud nacional contra las epidemias exoticas y las enfermedades
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postilenciales, colera, peste, fiebre-amarilla,.que -nos- han* tra:do va-
rias veces y nos puede traer precisamente la Marina: Por espacio de
muchos afios hemos estado expuestos & este peligro,.y con objeto ‘de
aminoratlo se han .celebrado :varias ' Conferencias” internacionales, 4
fin.de defender-los puertos .contra esas. enfermedades importadas por
los buques. En las celebradas en Venecia 'y en Dresde se ha-redactado
un severo -Reglamento y adoptado -medidas preventivas aphcables &
la-navegacion, -habiendo sido aceptadas mtegramente por- todas las’
naciones - cultas, menos por la 1nglesa,, emmentemente comercml y"
maritima.". .. . ~ - < :
Se trata, pues,. de gervicios puramente técmcos, cuya leo-ltxma. or-’
gamzaclén no puede destrmrse, como-en- otro a.rtwulo demostraré

L oo ‘ Dn C. pE. VICENTE
ADel Heraldo de Madridy) - - -

PUEBRTO DE ALICAINTE

(CONTINUACION)

CUARTO GRUPO B

6.° Z\/uevo ststema de vias férreas
de Levante.

b) Viasde carga y depésmo en los mueIles de Levante y Pomente
(Complemento del ) primer grupo.) .

¢y Vms de carga, depéslto '8 cxrculaclén en 105 muelles del ante:
puerto. . ' )

e) Suptesmn de Tas v1as actuales en la pmmera pa.rt.e del muelle de
costa.

7.° Apamtas de carga y desoarga )

"¢)’ Vias de gruas & todo lo largo de los muros vertlcales

9. Inst,alaclén de gruas mecamcas en los muelles, con maros ver-
txcales -

8.0 Cobertzzas para mercancias y pammentacwn de muelles

a) Dos cobertizos en el musélle de Levanté.

) .Un cobertizo en el muelle de Poniente.
" ¢) TUn cobertizo en el muelle del antepuerto. :

cad)y Empleo de pa.wmentos perfeccmnados en el piso de los muelles .
Vias ordinarias. )

11, Establecimiento de boyas de amarra en el ante_puerto, para Sfaci-
ltar las maniobras de los buques. ‘ ) .

'13. Edzﬁcws Para servicios dependientes de la Junta

) Almacén para material de las obras del puerto

‘ QUINTO GRUPO
“14. Establecimiento de almaceh‘es de dep’ész'té
Orden de ejecucidn de la.s obras del plan

El orden en que podna.n ejecutarse estas obras, es el siguiente:
- Qbras.del primer grupo.

Dragado para aumentar los calados en la boca actual y en la. parte
exterior 4 ella,

Reparacién del muro.de.revestimiento del morro del dique de Po-
niente.

Via de grias en una seccion del sevundo tramo del muelle de
costa (1).
" Instalacion de dos gruas portatlles, de 1: aOO kilogramos de- fuer-
za (1).

Reparacion de las grias existentes.

Reparacion de los muros de revestimiento de los muelles dé Le-
vante. .

Empleo de pavimentos perfeccionados para el piso de los muelles,
principalmente con el cardcter de ensayo.

(NoTa.—Las restantes obras del primer grupo deberan realizarse e‘n
1a época que se considere mas oportuna, segun los recursos de que se
dxsponga v el adelanto de las demas ) -

(1) La ejecucion de esta obra, acordada por la Jurcta, se halla pendxente do la
resolucion de la Supecioridad. Co
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2.° Obras del segundo y tereer grupo.
3.° Qbras del cuarto grupo.
4.° Obrds del quinto grupo. L
Las obras del tercer grupo pueden ejecutarse sin inconveniente,
antes de las del segundo grupo; pero realmente su necesidad no serd
verdaderamente apremiante mientras no se emprenda la construccién

del nuevo digue, por lo cual juzgo que, 6 bien pueden ambos. grapos

realizarse 4 la vez, 6 bien las del tercero pueden empezarse después
que hayan principiado las del segundo, tomando sin embargo en este
caso la precaucién de construir antes que todo las tajeas que deberan
poner en comunicacién las aguas del puerto con las del exterior.

Conviene emprender las obras del omarto grupo inmediatamente
después que queden ultimadas las del segundo; en especial las vias fé-
rreas deberan establecerse cuanto antes para evitar molestias al tra-
fico. Las de este grupo, 4 diferencia de las de los dos anteriores, po-
drian dividirse sin inconveniente para los efectos de su realizacién en
loa subgrupos signientes:

Subgrupe A

Nuevo sistema de vias férreas.
Aparatos de carga y descarga.

- Subgrupo B
Cobertizos para mercancias y pavimentacién de muelles.

Subgrupo C

Almacén para material de las obras del puerto.

Al exponer con tan minucioso detalle todas las mejoras que con-
viene introducir en el puerto de Alicante, y al fijar con la mayor pre-
cis16n posible el orden con que convendra llevarlas & cabo, he tratado
de prevenir las dificultades con que seguramente se tropezaria y los
perjuicios que se ocasionaria si no presidia ur orden riguroso en la
realizacitn de las distintas obras. No quiere decir esto, sin embargo,
qae abrigue la pretensién de haber encontrado, en el orden que pro-
pongo, la férmula segura é invariable que sirva para obviar todo obs-
taculo y toda dificultal: ciertamente el tiempo, una mayor experiencia,
¥, sobre todo, un conocimiento mas profundo de las circunstancias y
necesidades del puerto y de la manera de atenderlas, es posible que
motiven modificacién en el plan propuesto Y en su desarrollo; mas
Jjuzgo que seria inconveniente de todo punto, por no calificarlo de pe-
ligroso, lanzarse sin norma fija 4 realizar modificaciones y reformas
que muy bien pudieran resultar incompatibles, corriéndose el riesgo
de hacer obras que luego fuesen inutiles 6 perjudiciales, ‘

Resta, por altimo, consignar de nuevo la observacién de que con
las obras y mejoras que se proponen, tan sélo se pretende dar con al-
guna amplitud satisfaccién 4 las necesidades que al presente se notan;
si por una primera impresién pudieran considerar excesivo ¢ dema-
siado amplio el plan, no suceders asi cuando se examine con detencién
el estado del puerto actual, en el que desde el afio 1871 no se han
realizado otros gastos que los raqueridos por la conservacion ordinaria
¥ pequefias reparaciones, 4 diferencia de todos los demss puertos espa-
fioles de alguna importancia, incluso los que la tienen menor que el de
Alicante, en 103 que se han invertido sumas cuantiosas para su perfec-
cionamiento, sn armonia con la transformacién que en todas partes
han tenido las operaciones que en los puertos se verifican ¥ las condi-
ciones en que se realizan. -

Avance del presupuesto de las obras del plan. 4

~ Como anejo 4 esta Memoria, se a.compa_ﬁa un avance de presupuesto
de las diversas obras que comprende el proyecto de plan que anteceds,
4 fin de que pueda medirse mejor su importancia. Debo advertir que
muchas de los cifras consignadas sélo pueden tensr el caracter de apro-
ximadas, pues salvo las que se han deducido de los presupuestos defi-
nitivos que figuran en el proyecto de dique de ‘abrigo y de estableci-
miento y ensanche de muelles, las demas se han obtenido por compa-
racién con los importes que en'otras partes han alcanzado obras analo-
gas; mas no debe ocultarse, que si este procedimiento ha de ser sufi-
ciente para los fines aqui persegunidos, no puede tener garantias de exac.
titud, porque las circunstancias locales, y sobre todo las disposiciones
¥y el acierto en las soluciones que se adopten en las distintas obras,
hacen variar notablemente su coste entre limites bastante extensos.
Ademas, en éstos influyen también, y no poco, la mayor 6 menor dura-
bilidad que con las obras se trate de obterter, pues no siempre en el
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proyecto de-ellas, por cansas diversas, prevalece exclusivamente o) eri-
terio de la economia: asi, por ejemplo, si para la pavimentacion de mue.
lles se emplean adoguinados, cabe acoptar loa bagaltes de la provincia
de Gerona, 4 las calizas mas ¢ menos duras de la, losalidad; pudiends
con esto variar, del simple-al-doble, el precio del metro cuadrado de
adoquinado. En los costes que se han aceptado, hay tratado de:fijarse
prudentes términos medios, que m4s bien deben considerarse reducidos
que elevados, si se atiende a la-depresiacién que aloanza actualmente
nuestra noidad monetaria, lo cual es causa del aumento da valorde
toda clase de trabajos y materiales, ¥ més pringipalmente de los que
proceden del extranjero. : .

Varias partidas del presupuesto merecen una explidacion pata su
mejor inteligencia. Bajo el epigrafe «Dragadosa se'aprupan en anasola
las destinadas 4 anmentar el calado en la bosa y antepuerte, qus tienen
el caracter de urgentes, y las que han de tener por objeto anmwentar:fon-
dos en la dirsena y en el antepuerto que se crearia con el nusva digue
de Levante, debido & que figuran reunidos en el proyesto de'dicho dis
que y ensanche y establecimiento de. muelles. Al importe del presu-
puesto que del mismo dique acompafia al proyecto, se ha agregado sl
de adquisicién de una boya laminosa, para valizar su extremo durante
la construccién, con el fin de formar la partida primera del epigrafe
titulado: «Obras para aumentar el abrigo y capacidad del puerton.
Para el saneamiento de éste, se incluye una partida de 600-.000 pesetas,
aunque he de hacer la manifestacién de que.no he podido en esta parts
bagar mis cAloulos en datos que merezcan mucha conflanza, puesto que
no existen, y es ademas dudosa la solucién que convendria adoptar
para alejar del puerto y de la parte de costa por 81 abrigada, las aguas
de las alcantarillas de la poblacién. Es problema que merece un estu-
dio detenido y que no se presta & que pueda apreciarse aon aproxima-
¢ién el coste de las obras que habran de establecerse para darle so u-
c¢ion; se comprende, sin embargo, que serad necesario construir en la
parte inmediata al muelle de costa un colector que recoja las aguas de
aleantarilla, y establecer una estacion elevatoria que las conduzca por
otro conducto 4 punto donde no puedan ser perjudiciales 6. donde pus-
dan ser convenientemente tratadas, siendo también lo mé#s-probable
que las aguas de la parte alta de la poblacién convenga llevarlas por
conducto distinto del colector del puerto. Bajo estos supuestos, y con
todas las salvedades indicadas, se consigna la partida que aparece.en
el presupuesto. En la partida wltima del epigrafe ootavo, se incluyela
cantidad necesaria para hacer los primeros ensayos de pavimentos per-
feccionados, asi como las modificaciones que han de sufrir las rasantes
provisionales, que quedaran en los muelles ensanchados, y en los nue-
vos al terminar las primeras obras, con objeto de que puedan recibir
los afirmados y pavimentos que han de constituir el piso.definitivo de
los muelles. La importanocia de esta partida prosede no séle de la ex-
tensién 4 que habran de afectar las modificaciones: de rasantes, sino
de las superficiea que convendrs adoquinar 6 proveer de otros pavi-
mentos més limpios, resistentes y duraderos que los actnales afirma-
dos. La cantidad oonsignada para almacenes de deposito, habra de
variar naturalmente con la.extension quo 4 éstos tratase de darse; es
claro, que no estando bien definidas (al menos en opinién del que sus-
cribe) las necesidades del puerto en esta parte, habria-de empezarse
por establecer en pequefia escala almacenes que fueran-susceptibles de
ampliacién. Punto es este que requiere, antes de ser resnelto, meditado
estudio, y de 61 en todo.caso podria deducirse la amplitud con.que.los
almacenea deberian establecerse, siendo mi opinién que, para el pre-
sente y para un porvenir préximo, habria .de resultar sunficiente la
partida consignada. Por 1ltimo, se.agrega al final una para imprevis-
tos, con objeto de tener en cuenta las omisiones.involuntarias que de
ordinario se cometen cuando no se redactan proyectos detallados. Las
partidas se refieren en todos los casos al presupuesto de contrata de las
obras correspondientes. :

Conclasiéa.

Er el trabajo que anteceds ha tratado ol Ingeniero que suscribe de
expresar su opinién acerca de las deficiencias que se notan en el puer-
to de. Alicante, de las necesidades sentidas y de las obras mas conve-
nientes para remediarlas, indicando 4 la ves el orden que deberia sa-
guirse en la construccién, ya desds el punto de vista técnico, ya del de
la mejor explotacion del puerto durante.la ejecucién, sefialando tam-
bién las que, por no. tener relacién con las demas, pueden ejecutarse
con independencia. L ’ - e ’

: (Contgnuard.).




