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Presupuesto,
Pes;!as.
+ Papelera del Arazes (T'olosa). Varios pisos......... 31.000
6 Azucarera de Villalegre (Asturias). Un.almacén de
AZUCAT . e evtvrarrsnnnnans e eetiisieaiaeiiianes 25.000
7 Central eléctrica de Zamora. Pisos y terrazas...... 5.000
8 Fabrica de ladrillo piedra (Madrid). Todos los pisos
y cubiertas........ 28.000
9 Idem de almidén en Hernani. Idem id............. 110.000
10 Idem de productos cersmicos (San Sebastisn). Idem
idem...............L., PP - X111
11 Idem de cervezas de Colloto (Asturias). Varios pisos. 7.000
12 Idem de productos quimicos del Abofio (Gijon). To -
das las soleras de cimentacién..... Ceteneriaeia 90.000
13 Pabellén del Marqués de Santillana, en el Palacio
Real de Madrid (Una solera de cimentacién). ... .. 1.000
Suma....oiiiiiieiiiiini .. 468.000
Edificios.
1 Carcel modelo de Oviedo (Diputacién). Todos los
PiSOB..viiiieniinirennen, eetiesneeaans 90.000
2 Ayuantamiento de Eibar (Guipuzcoa). Idem id...... 35.000
3 Teatro de Avilés (Asturias). Idem id............. ‘e 40.000
4 Estacion de Huete (Cuenca), ferrocarril del Medio-
dia. Todo el 8dificiors veeuenrrniennerunsennnanns. 10.000
5 Banco Guipuzeoano (San Sebastisn). Todos los pisos. 60.000
6 Hotel de D.José Maria Escrifia (Oviedo). Una terraza. 2.000
7 Carcel de Bermillo (Zamora). Todos los pisos.. ..... 6.000
8 Cuarteles de Gijon (Asturias). Idem id............. 140.000
9 Banco Espaiiol de Crédito (Madrid). Revestimiento )
y soleras en todos los sétanos........ reeeeee, ‘e 18.000
Suma............. Cheeae 401.000 _
Puentes.
1 Puente de Liaifio (Asturias). Reposicién de un tablero
‘para el Estado....ooeeineinniiiinnniennnns 2.000
2 Puente de Candin (idem). Ayuntamiento de Langreo. 2.000
3 Puente de Vegadotos (Asturias). Ayun,amiento de
Mieres.covvie-iueisinneninniarienenannn. 1.500.
4 Idem de Rio Turbio. Idem id......ccvvuevn cunnnn, 1.500
5 Pontén Santa Rosa, Idemid...eveeiiuverinannen.. 1.000
6- Puente de Cabojal. Idem id........0vvveinnnnnans. 8.000
7 Idem La Cuadriella. Idemid..e.vevuenrrnrannnnn... 6.000
8 Idem Valdecuna.Idemid.....evveeuverennnnenn.n. 2.000
9 Paso superior de Cieza. Ferrocarril del Mediodia. .. 2.000
10 Ensanche del puente de Gijén, para el Estado...... 5.000
11 Puente de Colloto. Fabrica de celuloide............ 2.000
12 Puente de Renteria (Guiptzcoa). Ayuntamiento.. ., 8.000
13 Reparacién del puente de Santullano (para el Es-
L1275 L) 18.006
Acueducto de 60 metros para la Papelera del Araxes
(TOloBA) ¢ snveeseereoseosscacsssoscasanesnnonss 14.000
15 Puente de 30 metros de luz, en Golbardo (Santander). 38.000
T oSuma...iieniieeeeneiiiene., 111,000
RESUMEN
i . Importan.
Pes;as.
15 Aepasitons.s.seceeisreeersnnrincioneoroensenones 491,000
18 £ADFIOBB .. cuvriinitsiirantriiseeesianeiaseens 486.000
9 edificioBiisescacerietiiecsiesiensrerieccnsnnnnss 401.000
* 15 DUOREOS .eersareenraeaesnrsssrennaes sevasese 111000
52 obras. 1.471.000
A—
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Si del niimero é importancia de las obras pasamos ilas grantia g
téenicas que pueda ofrecer mi Compaifiia de Construcciones, bastame
resefiar aqui los nombres de los facultativos con tfiulo que forman parte
deella: ’

D.J. Eugenio Ribera, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

- Manuel de Gomendio, idem id., id. & id.

- Mariano Luifia, idem id., id. é id.

- Julio Zapata, Arquitecto de la Academia de San Fernando.
- Ramén Cura, idem id.

- Antonio Aguirre, Ayudante de Obras publicas.

- Marcelino Nufiez, Sobrestante de Obras publicas.

. Arturo Fabrega, idem id.

Por ultimo, réstame afiadir que mi Compaiiia de Construceiones,
¢ nstituida desde hace cerca de caatro afios, y que desde entonces se
ha hecho cargo de todas mis obras de hormigén y cemento armado, esta
ejecutando en todos los puntos de Espaiia catorce obras simultdneamente,
cifra que presumo no alcance ninguna otra casa constructora; por todo
1o que, puedo afirmar que dirijo la mas importante Compaiiia de Cons-
trucciones de obras de hormigén y cemento armado de Espafia.

Con este motivo se repite de usted afectisimo compafiero y seguro
servidor, q. b. 8. m,

Dogguoggdy

Jost EuGENIO RIBERA,

Director do la Compaiija do Construccionss Hidriulicas y oiviles (Marquos

del Daero, 10, Madrid); Ingeniero de Caminos, Canales y puertes; Mismbro

Corresponsal de la Academia de Giencias de Madrid; condecorado con la Cruz

de Caballero de Carlos II; propuesto para la Encomionda d2 la misma Urden
por sus libres y proyectos, ote., ste.

San Sebastidn, Agosto de 1902.

PUERTO DE ALICAINTE

——

{ CONTINUACION )

El revestimiento del actual digue de Poniente y del morro del mis
que, han experimentado averias de alguna consideracién. Las mas pe-
ligrosas son indudablemente las ultimas, que convendrs reparar lo
antes posible; en cuanto 4 las del muro del dique, es inutil proceder &
su reparacidn, sise ha de realizar el ensanche del muelle. Es, en cam-
bio, necesario acudir sin demora & reparar los desgastes considerables
que el roce continuado de mercancias y embarcacienes ha producido
en la muy blandaarenisca caliza de que esta compuesto ol revesti-
miento del puerto, en los tramos que, como algunos de los muelles de
Levante y de costa, han sufrido mas graves desperfectos. Exigen tam-
bién pronta reparaciéon varios de los edificios destinados 4 almacenes
en el puerto, pues se encuentran en estado ruinoso algunas de sus par-
tes. Por ultimo, las grias actuales, con los desgastes naturales después
de un uso continuado de cuarenta afios, con piezas rotas y maderas de
terioradas por el tiempo, se hallan en estado e sufrir importante re-
paracion, si han de poder seguir prestando servicio en buenas condi-
ciones. Ya desde hace algun tiempo el deterioro de las grias ha exi-
gido la reduccién de las cargas maximas que antes podian soportar.

Elnuevo digue creara un espacio abrigado 6 antepuerto que los bar-
cor podran abordar con seguridad en todv tiempo, hallando en 6l un
seguro refugio durante los temporales, Convendrs, sin embargo, para
facilitar la entrada de los barcos de vela en el puerto cuando reinen
vientos del primer cuadrante, eatablecer boyas de amarra que les per-
mitan ganar barlovento con la ayuda de cables sujetos en ellas. Estas
mismas boyas podran servir también para el amarre de los buques fon-
deados en el antiguo puerto.

Al realizar las obras de ensanche y mejora del pusrto, conviene &
mi juicio tener presente que algunos de los servicios que estén afectos
al mismo, requieren edificios que no existen 6 que no retnen las condi-
ciones necesarias, y que las propias obras exigiran que otros sean de-
rribados, siendo forzoso en ambos . casos preparar espacios adecuados
en que instalar los nuevos, 6 bien utilizar espacios que resulten sobran-
tes. La Aduana, locales para las Compaiias de ferrocarriles que al
puerto concurran, se hallan en el primer caso; el cuartsl de carabine-
ros, la Direccién de sanidad maritima, el edificio en que ahora tiene la
factoria y otros servicios la Compaiiia del ferrocarril de Madrid & Za -
ragoza ¥ & Alicante, el local para establecer las oficinas del resguardo
de consumos, estan en el ssgundo. Conviene también, segin se ha di-
cho ya, instalar en el puerto, en puvtos adscuados donde no roben es-
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Pacio para otros servicios preferentes, casetas destinadas & los agentes
consignatarios, 4 los descargadores y & los de vigilancia, cediéndolas
4 éstos mediante un alquiler.

Para los servicios propios de la Junta, seri beneficioso construir
también nuevos edificios, destinando uno 4 almacén de materiales, pues
son insuficientes los actuales, y otro & oficinas de la propia Junta, en
que se instalen sus dependencias, obteniendo asi economia con respec-
to al coste actual del local que tiene arrendadc, y una mayor vigilan-
cla de los servicios, que quedarian mejor atendidos.

Por ultimo, considero como un complemento de las mejoras que en
el puerto deben introducirse, el establecimiento de almacenes de depo-
sito, con disposiciones adecnadas que reduzcan el coste del almacena-
je, asi como los de vigilancia y seguros contra incendios. Quizé con-
vendria, segn se ha hecho en otras partes, estudiar aqui el plantea-
miento de verdadsros docks, pero juzgo que, 4 menos que otras Gorpo-
raciones 6 particulares se encarguen antes de realizar esta empresa, la
Junta de obras del puerto debe limitar por lo pronto sus aspiraciones
4 la construccion de almacenes de depésito, cuando haya sido posible
realizar las demas mejoras del puerto.

Desarrollo y orden de prelacion en la ejecucion de las obras
del plan.

Algunas de las enumerados no admiten dilatacién, sino se han de
comprometer seriamente los intereses 4 que el puerto de Alicante sir-
ve, como sucede con el dragado, la reparacién del revestimiento y de
las gruas existentes, la adquisicién de otras nuevas y el restableci-
miento del varadero. Algunas otras, por el contrario, como la construc-
cion de almaszenes, podrian ser diferidas para cuando las restantes es-
tuvieran por completo realizadas. En cuanto 4 las demas, constituyen-
do entre todas un sistema que tiende 4 un mismo fin, conviene reali-
zarlo & la vez, pues no podra obtenerse de las obras parcialmente eje-
cutadas, el beneficio que de ellas puede prometerse cuando estén por
completo terminadas, asi es que, si se contase con recursos suficientes,
deberian realizarse las obras en el menor plazo que fuese posible, den-
tro de términos razonables, pues de otra suerte, aparte los inconve-
nientes que nacerian de la prolongacion de la situacién actual, no se
obtendria de los capitales que se fueran invirtiendo, todo el beneficio
que habrian de reportar nna vez terminadas las obras; ademas, es in-
negable qus éstas se haran tanto mas econémicamente cuanto mas im-
portantes sean, pues en os dos puertos, sobre todo, el material que se
requiere para ejecutarlas representa sumas considerables, que convie-
ne repartir en el mayor nimero posible de unidades. Al considerar esta
cuestién, hay, sin embargo, que tener presente que, estando ya el
puerto en explotacién, no es posible emprender los trabajos en distin-
tos puntos 4 la vez, como convendria hacerlo 4 no mediar esta civ-
cunstancia, y que acaso la Junta de obras del puerto no pueda contar
por de pronto con todos los recursos que exigiria la rapida ejecucion de
todo plan, en el plazo que permitirian el trafico del puerto y las con-
diciones técnicas de las distintas obras. Esta diversidad de circuns-
tancias aconsejan, en mi sentir, la divisién en los signientes grupos:

Comprende el primero las obras que pueden ejecutarse indepen-
dientemente de las demas del plan entre si. Tan sélo habra de adver-
tirse que la remocién de la gria de 10 toneladas del punto en que ahora
se halla, al que en definitiva debe ocupar, debera hacerse antes de que
se emprenda la ampliacidn del extremo del actual muelle de Levante.
En el segundo grupo figuran las obras gue propiamente podrian lla-
marse de abrigo y ampliacion del puerto, asi como las tajeas de co-
municacién para sansamiento de las aguas, siendo muy conveniente,
por no decir indispensable, que todas se realicen 4 un tiempo en un

orden determinado para que noresulten muy costosas y no se causen

innecesarios perjuicios al trafico. El grupo tercero est4 constitnido tan

sélo por las obras de saneamiento del puerto. En el cuarto se com-

prenden las nuevas vias férreas para vagones y gruas, las grias meca-

nicas, los cobertizos y el almacén para material de las obras del puer-

to. Finalmente, en el quinto grupo, que es el ultimo, sélo figura el

establecimiento de almacenes de depésito.
He aqui detallada esta divisién:

: PRIMER GRUPO - -
©- 1.° Dragado.

a) Dragado para aumentar los calados en la boca actual y en la
parte exterior 4 ella.

6.° Nuevo sistema de vias férreas.

) Vias de carga y depoésito en el muelle de Levante. -

(Nora.—Esta instalacién debe estar en relacién con la nuevadelas -
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grias de 20 y 10 toneladas de fuerza, en el muelle de Levante, y se re-
fiere 4 la via destinada principalmente al servicio de la graa de 10 to-
neladas.) -

d) Vias de carga y circulacién en el muelle de costa.

7.° Aparatos de carga y descarga.

@) Nueva instalacién en el muelle de Levante de la gria de 10 to-
neladas de fuerza.

d) Vias de grias en un tramo de la primera parte del muelle do
Levante. .

¢) Viasde grias en una seccién del segundo tramo del muelle de
costa.

f) Instalacién de dos grias portatiles de mano, de 1.500 kilogra-
mos de fuerza.

k) Cabria flotante.

4.°  Establecimiento de muelles y ensanche de los actuales.

¢) Sustitucién de pilones de amarra por norayes bolardos.

d) Supresién de las rampas y de algunas escaleras.

8.° Cobertizos para mercancias y pavimentacion de muelles.

d) Empleo de pavimentos perfeccionados para el piso de los mue-
lles en que deban depositarse mercancias.

(Nora.—Estas obras tendran principalmente el caracter de ensayos.)
9.° Varadero.

10. Reparaciones.

a) Reparacién del muro de revestimiento del morro del dique de
Poniente.

&) Reparacion de los muros de revestimiento de los muelles de Le- :
vante y de costa.

¢) Reparacion de varios almacenes del puerto.

(Nora.—Esta reparacién tan sélo debera realizarse cuando estos al-
magcenes pasen & poder de la Junta, pues en la actualidad atn no lo
estan.)

d) Reparacién de las grias exmtentes

13. Edificios para servicios dependientes de la Junta.

a) Edificio para oficinas de las dependencias de 1a Junta.

<

SEGUNDO GRUPO
. 1.° ‘Dragados.
b) Dragados para aumentar fondos en la darsena y antepuerto.
¢) Dragados para cimentacién de nuevos muros verticales.
2.° Obras para aumentar el abrigo y capacidad del puerto .
a) Nuevo dique de Lévante.
b) Establecimiento en su extremo de una nueva luz de puerto.
3.° Saneamiento del puerito.
a) Establecimiento de tajeas de comunicacién de la dirsena con
el exterior, en el origen del digue de Poniente.
4.° Establecimiento de nuevos muelles y ensanche de los actuales.
a) Ensanche de los muelles de Poniente y Levante.
b) Establecimiento de un nuevo muelle en el antapuerto.
5.° Establecimiento de muros verticales de atrague.
a) En los extremos de los muelles de Levante y Poniente. -
b) En el muelle del autepuerto.
*7.° Aparatos de carga-y descarga.
b) Nueva instalacién en el muelle del antepuerto de la gria fija
de 20 toneladas de fuerza.
12. Habilitacion de terrenos.
a) Aduana. .
b) OCasillas y cuartel para el resguardo de carabineros,
¢) Sanidad maritima. :
d). Compafiias de ferrocarriles.
e) Resguardos de consumoa.
f) Agentes consignatarios y desca.rga.dores,
g) Agentes de vigilancia. - :

TERCER CRUPO

8.° Saneamiento del puerto.
b) Desviacién de las aguas negras que vlertsn en el puerto,

Jost Nicorau.
_ (Continuari.) - oo




