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PUERTO DE ALICAINTE

( CONTINUACION )

Trafico del puerto.

No me ha sido posible reunir datos completos acerca de la marcha
del trafico en el puerto. En el afio de 1886, el peso total de las mercar-
cias embarcadas y desembarcadas se elevé 4 316.777 toneladas; en los
sucesivos hasta el de 1892, en que terminé el tratado comercial que por
entonces teniamos celebrado con Francia, es seguro que la exportacién
de vinos aumentaria hasta alcanzar las proporciones extraordinarias
& que llegé en 1891, aumentado en dicho periodc el trafico del puerto.
A partir de 1892, disminuye la exportacién de vinos, y es probable que
en los afios inmediatos disminuyera igualmente el trafico total del
puerto. . .

He aqui ahora, & partir de 1895, los resultados que arrojan las

estadisticas publicadas hasta la fecha por la Direccién general de

Adunanas:

; Yotal do . Buques entrados ysalidos
Morosas | Mo | merstnia | vimro | [8000 orrads v

ANOS embariadas. emhariad&s. y dg:z:;l?a.r- ;z[?::g;zgis. . Toniloadas

Tonels. | Tonels, To:zels. s Erqueo.
1895.......... 120.491 | 182.476 | 302.967 | 16.452 | 3.451 | 2.203 713
1816.......... 121.225 | 209.413 | 330.633 | 16.024 | 3.493 | 2.121.270
1897.......... 118.073 | 203.216 | 316.289 | 22 234 | 3.424 | 2.291.620
1898.......... 97.697 | 231.360 | 329.057 | 18.702 |3.296 | 2.116.962
1899.......... 155.789 | 204.060 | 359.849 | 20.808 | 8.287 | 2.054.167

El siguiente estado indica las diez clages principales de mercancias
que e exportan é importan por el puerto de Alicante, asi como el nti-
mero de toneladas de cada clase en los afios que se sefialan:

Vinos, Piperia Plomo. Carbon Trigo. e tégleo Esparto, ma}ji\ff;rc%u- Azucar. Harina
AfNos _ vaiia. _ minﬁral. _ brtil.o. palma_y yute ra_d_o. _ de tggo .

Toneladas. | Tongladas. | Toneladas. | Toneladas. | Tonetadas. Toneladas. | Toneladas. | Toneladas. | Toneladas. | Toneladas.
1895.............. «e..f 101.328 32,692 17.871 18.339 7.411 10.466 3.528 1.791 6.057 4.585
1896, ..iuvieniieea. | 127.708 33.019 21.585 17.603 10,127 8.483 5.440 3.627 4.650 . 4.150
1897.............:. 92,084 31.062 19.825 14,649 2.975 6.057 4.424 12.360 4.486 3.631
1898. ... vees 122,449 40.587 18.112 9.227 1.684 6.628 7.000 3.273 3.944 2.157
A899 L.iieiiianll. . 118,932 42.359 12,949 23.676 18.539 4.287 §.925 5.052 5.386 4,849

Vése, pues, por los anteriores datos, que aunque no muy rapida-
"mente, el trafico va anmentando en este puerto. Este aumento proce-
"de, no de una mercancia determinada, sino mas bien del conjunto de
“todas ellas. '

" La exportacién de vinos, que viene 4 representar en el afio 1399
‘el 32°por 100 del trafico total, y el 72 por 100 de la exportacion total,
ha disminuido notablemente en el presente, circunstancia que ha can-
‘sado la depresién que en el trafico de algunos de nuestros principales
“puertos se viene notando desde hace algunos meses,
' Carece el que suscribe de datos concretos que revelan la reparti-
‘cién del trifico en las distintas épocas del afio, asf como el maximo
‘que la importacién y exportacién alzanzan en un dia determinado; no
‘sera, sin embargo, aventurado afirmar que existe, como en casi todos
los puertos, una notable irregularidad en aquella reparticién, y aun
"que el trafico llegara probablemente en ciertos dias 4 mas de 5.000 to-
‘ neladas. El nimero de vapores que en el puerto se hallan & la vez41a
‘ carga 6'descarga; exceds rara ves de doce. o :
"= - Difieil es predecir con algtin fandamento las vicisitudes Ppor quse pa-

sar4 el trafico en el puerto de Alicante; pero si se tiene en cuenta el
desarrollo industrial que el pais entero experimenta, el natural incre-
mento que alcanza la exportacién é importacién de mercaderias, la po-
sibilidad de que nuevas vias, como el ferrocarril de Alicante 4 Alecoy,
aumenten aun la concurrencia, e3 seguro, 4 mi juicio, que la impor-
tancia de aguel trafico ha de crecer, aun cuando, como ahora ocurre
con la enorme depreciacion que han sufride los vinos, pueda experi-
mentar alguna pequefia y pasajera depresiorn. Juzgo ademas como in-
dudable, que si se realizan las mejoras que he de tener el honor de
proponer, en plazo mas 6 menos corto restableceranse para las corrien-
tes del trafico los naturales cauces que motivos diversos han hecho
abandcnar.

Aun cuando de menos importancia que los arriba expuestos, no de-
jan de ofrecer algun interés los datos que & continuacién se exponen,
acerca de la importancia relativa de los veinte puertos espafioles que
la tienen mayor considsrada desde distintos puntos de vista. Estos
datos son términos medios anuales correspondientes al quinguenio de
-1895-4 1899. :
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Relacién del nimero medio anual de buques entrados y salidos en los
puertos que se expresan, durante el quingquento de 1895 & 1899.

Ndmero Numero
PUERTOS PUERTOS

de buques. de buques.
Bilbao.....oooiinnnenn 12.04711Vigo.e. v oiunt cerarsen 2,767
Cadizeeeevnivnnnnnnnn. 9.667[[Sevilla.. ... vvuenrnnnn 2.658
Huelva...o.oovvane. .. 8.602|[Almeria......... eeen. 2.219
Barcelon&............. 7.456]|Tarragona....... crees 1.913
Cartagena............. 6.126/{Palma......coi0vanee.. 1.700
Valencia........... . 5.550({Avilés.....ciiiennn.. 1214
Corufiae.ecvnuvennn... 4.953(|Torrevieja...oou.us.. 1.218
Algeciras........ ceees 4.202|[Pasages.....oveies 1. 1.180
Malaga.......coeen.n. 4.106}|San Sebastidn......... 911
Santander.. .. ......... 8.8931|Garrucha o0 ..., e 832
Gijon..oveiie ... 3.716||Gandia . .ooeiven.cunss 83
Alicante...... Ceieaees 3.388

Reiacidn del nimero medio anual de toneladas de arqueo de los buques
entrados y salidos en los puertos que se expresan, durante el quinque-
nio de 1895 ¢ 1899. '

Toneladas Toneladas
PUERTOS PUERTOS

de arqueo de arqueo,
Bilbao 5.868.833[(Sevilla.cciirennrannne. 1.415,701
Barcelona.... 52214 852| I Tarragona. ... ... ceieen 1.044.102
Valencia 3.436.518 A]gecu‘as ............. 839.320
Cadizeevevrnennnanann, 3.405.665]'Gijon ... .va..n, ceaeaens 592.007
Huelva....... Ceeeanen 3.188 444| Pasages...............| 511397
Malaga........ eeranas 2.773.819 |Palma covueenennnnn.., 452 601
Cartagena......... v...1281L0l7[ Garrucha..............] 855.263
Corufia... .. ee eeraeeed] 2255 5891TAVIIES citietiiinnnnnn .| 854.736
Alicante.............. 2 155.814| Gandia..... cereseeesel| 813.079
Santander.. .......... 2061397 Torrevieja....oueue..n. 263.093
Vigo.oieiiiinaiiin 1.411.760}|Yan Sebastidn.........| 181.145
Almeria...covevieae .o| LT0L.745

Relacion del nimero medio anwal de toneladas de mercancias cargadas
y descargadas en los puertos que se expresan, durante el quingquento
de 1895 4 1899,

To-eladas Toneladas
PUERTOS dotmre 2 PUERTOS priatietd
das. das.
Bilbao..e.cevivinnnns 5727.916/|Avilés...oieeeunn... .| 262,988 -
Barcelona............. 1.618.530{] Almeria....e0eeu.n....| 243.809
Huelva....coivvnan.n. 1.487.595! | Pasages. ..oveeeniannn. 223.880
Cadiz......... eeeniaa. 865.177|| Tarragons......cv0u...] 181878
Valencia......ocovoin| 779.255/  Vigoueeeessraenenanea.] 152,295
Santander.............| 0658.24G/|{Coruia........ eveassee] 113.934
Cartagena............ ~{ 648.730!|Palma....... cenens evee) 105296
Sevilla..c.aeuiaviinos| 592.249: |Torrevieja.couveues.ss 97.386
Gijon..eeviiiienennen. 454,820 |Gandin..venaer nunn.. 64.267
Alicante.......... e 827.761||San Sebastidn.........| 49.499
Garrucha. ............] 825.171!|Algeciras... .eceuueenes| 21826
Mslaga..... rreienaeas 276.731

Relacidn del niimero medio anual de viajeros entrados y salidos por los
puerios que se expresan, durante el quinguenio 1895 ¢ 1899.

Viajeros : ‘Viajeros

PUERTOS entrados y PURRTOS entrados y

salidos. salidos.
Barcelona..,........ . 46.001{|Huolva..veseraesann . 1,736
(011, 1 2N 42.452]|Gandia.. . eeecennane. 1.200
Malaga..eeeeeneinns., 28.079||Bilbaos.sese . 1.168
Corufiaceseeeeenecnnnns 25.570(1GiJ0n.esucsencnnnnnnas 978
Almeria..ceoeeeeeaaess 24.42711Sevillareese.vriannenne 959
Valencia.....coevue... 10.855)|Garracha.ccee o vovenns B85
Santander.......e000.- 19.060((San Sebastian......... 834
Alicante . eviueesnccas. 18.854|| Tarragona. caeeeaaees.. 825
Cartagena...oe.eesnen. 17.106() Pasages . cooeeeaerenana] . - 828
Palttia coveeeisenionnns 17.089[| Torrevieja.ee. .o oeae... -65
Vigo..ooearaienenn s, 13.217 Avxlés................‘. 47
Algeciras...ceerevessis 11.610 : -
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Cabe observar que, & no ser por la exportacién de minerales, que
agui es nula, el puerto de Alicante ocuparia en la escala de los prin-
cipales de Espafia un lugar atin mucho més alto del en que ahora apa-
rece en los estados anteriores.

Traﬂco por ferrocarril,

Parte de las mercancias importadas y exportadas porel puerto son
recibidas 6 reexportadas directamente por los ferrocarriles de Madrid
4 Alicante y de Alicante 4 Murcia. La importancia de este trafico se
deduce de las cifras del adjunto cuadro:

Ferrocarril Ferrocarril v TOTAL
N de e
ANOS Madrid 4 Alicante.| Alicante a Murcia. -
Tonet;das. Tone-l;das. Tbneladas.
1898.......c... . 150.070 6.995 157.065
1899 .......... . 134 852 4.868 139.720
1900......... .es 121.507 4.514 126.021

Aparte de las caxtidades aqui consignadas, se reciben y expiden
mercancias por los ferrocarriles con dastino al puerto, que, 6 bien se
transportan 4 las estaciones por medio de carros, 6 bien sufren primero
un almacenamiento en los depésitos de la poblacién, de donde salen
para los puntos de consumo una vez realizada su venta. Como se ve
por el cuadro, el trafico directo representa una fraccién notable del
total comprendido entre el 39 y el 48 por 100.

Este trafico directo ha disminuido en los dos ltimos afios con re-
lacién al anterior, y como el del puerto ha aumentado, es de suponer
que esta diferencia representa un incremento en la importandia co-
mercial de la plaza. Cabe esperar, sin embargo, que el dia en que la
descarga y carga de los barcos pueda hacerse directamente de los va-
gones, en aquellas mercancias en que las autoridades de la Aduana
permitan esta operacion, ha de aumentar notablements por esta causa
ol movimiento del puerto.

CAPITULO T
PLAN DE um.ronAs
Conveniencia y necesidad de mejorar el puerto.

Se han reseiiado en el capitulo anterior las deficiencias y defectos
de que el puerto actual adolece, y 4 la vez que se ha hecho notar la si-
tuacién privilegiada que en la costa del Mediterraneo ocupa, en el fon-
do de una bahia abrigada y tranquila, no expuesta 4 aberramxentos,
con excelentes canteras en su proximidad y con el fondo necesario,
sin ser excesivo, para consentir ampliaciones no muy costosas, £e aca-
ba de indicar también la importancia absoluta y relativa que ya hoy
tiene por el trafico que en 6l se desarrolla.

Esta misma importancia exige y permite realizar mejoras qlure!z
primer término abaraten las operaciones de embarque y desewbarque,
aumentando su rapidez, medioindirecto, peroeficaz, de contribuir tam-
bién 4 disminuir el coste total del transporte y aun la concurrencia de
buques, causa muchas veces de la reduccién del precio de los fle-
tes. Es preciso igualmente plantear otras mejoras casi tan apremiantes
como éstas, relacionadas con el mayor abrigo que ha de darse 4 1os bar-
cos surtos en el puerto, el mayor calado que requieren, las mayores fa-
cilidades y comodidad en el depésito provisional de las mercancias, el
sareamiento de la darsena, la construceién de un varadero, eta., ete.

Convendria, antes de emprender tales mejoras, darse cuenta clara

-del grado de utilidad que habran de reportar una vez planteadas; du—

graciadamente, son tan complejos los factores que intervienen en- eato
problema, que, en la mayoria de los casos, es punto menos que imposi-
ble llegar & una solucién que sea siquiera aproximada. El beneficio
obtenido se distribuye tan diversamente, alcanza_tales dmrrollo!,
que suele ser imposible someterlo al caleulo, sin que pueda ‘seguirse
otro camino que el adoptado en los puntos donde se ha obtenido buen
resultado. -

- Igual procednmento opino qua debe s¢ segmm aqui. Cnbo 8in ombsr-

. 80, indicar que uno de los fines que.deben _perseguirse. oon lu obru, ol

a.‘na.uument.o ael omb.rqne y. deumba.rqne, puede repmsentu uns
oconomia amml msnderable. Pigue, en efooto, mnalmonte, ,pqr tbr-
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mino medio, & 2,50 pesetas el transporte de una tonelada de mercancia,
desde el buque al muelle 6 viceversa, cuando se hace por el interme-
dio de barcazas, mientras que cuando es posible hacerlo directamente,
se reduce su coste 4 una'peseta 6 menos; existe, pues, una diferencia de
1,50 pesstas & favor del segundo procedimiento, que aplicada 4 250.000
toneladas de mercancias que como minimo puede admitirse que se des-
embarcardn 6 embarcaran anualmente por el intermodio de barcazas,
representa al afio la suma de 375.000 pesetas, qus capitalizadas al tipo
de 10 por 100 de interés y amortizacién, permiten realizar obras por
valor de 3.750.000 pesetas, destinadas & suprimir el trasbordo en las
operaciones de embarque y desembarque.

La facilidad en las maniobras de los vagones, asi como en su carga
y descarga, representars ignalmente una cantidad de importancia que
anualmente podri economizarse estableciendo un sistema racional de
vias en los muelles.

La mayor tranquilidad que se obtenga en las aguas del puerto per-
mitiendo realizar cémodamente en todo tiempo las operaciones de car-
ga'y descarga, sin peligros, representa también una verdadera econo-
mia en los gastos que estas operaciones ocasionan y en el tiempo que
los buques estan en el puerto.

La mayor rapidez que obras convenisntemente dispuestas y apa-
ratos adecuados permitan en las opsraciones de embarque y desembar-
que, equivalen igualmente 4 una economia, dificil de calcular cierta -
mente, pero no menos positiva.

El mal pigo, la escasez de espacio y la falta de cobertizos en los
mauelles, la falta de calado en el puerto y cerca de su boca por el lado
exterior, la carencia de un varadero, etc., son deficiencias que dan lu=
gar & inconvenientes que se tradacen en definitiva en aumento de gas-
tos: su remedio dar4 origen & economias de alguna consideracitn.

Por tltimo, el saneamiento del puerto es obra que reclaman con im-
perio las més altas conveniencias de la higiene, suprema ley de los
paeblos civilizados en todo tiempo, y que al realizarse, reduciendo la
mortalidad de la poblacién, introduciria la mas importante de todas
las economias: la reduccién en el nimero de defunciones evitables,

Proyecto de un plan de mejoras.

Considero de suma conveniencia que antes de emprender las mejo -
128 que el puerto reclama, adopte la Administracién el plan que en su
realizacién convenga seguir. La necesidad y la utilidad de las diver-
sas obras, las inevitables sujeciones-que impone el trafico existente y
la cuantia de los recursos de que podra disponerse, son los factores que
han de tenerse en cuenta al determinar el programa y el orden con
que deber4 ser realizado. ' :

En &1, 4 mi juicio, deben comprenderse las obras destinadas 4 sub-
sanar las principales deficiencias que hoy se notan, en la escala pre-
cisa para dar satisfaccién con alguna amplitud 4 las necesidades pre-
sentes, con la precaucién, sin embargo, al realizar aquellas obras, de
que sean facilmente ampliables para atender 4 mayores desarrollos del
‘trafico, que, como se dijo anteriormente, no son imposibles de prever.
No sélo los recursos limitados de que el pats dispone para realizar las
obras publicas imponen una severa economia, sino que, en resumen ,
constituye en el fondo una regla que impone la moral: invertir tan
-86l0 eu’ la medida de lo justo, los caudales del comin que & tales fines
se destinan. i

Con arreglo 4 estas indicaciones, he redactado el siguiente proyecto
de plan de las mejoras para el puerto de Alicante:

1.° - Dragados. :
a) Dragados para aumentar los calados en la boca actual y en la
parte exterior 4 ella. .
_~.b) Dragados para aumentar los fondos en el resto del puerto y en
el antepuerto, una vez creado. ‘
¢) Dragados para cimentacién de nuevos muros verticales.
2.° Obras para dumentar el abrigo y la capacidad del puerto.
‘a) Nuevo dique de Levante. .
'b) Establecimiento en su extremo de una nueva luz de puerto.
3.2 Saneamiento del puerto. .
‘a)’ Establecimiento:de tajeas de comunicacién de la darsena con
el exterior en el origen del dique Poniente. o :
) Desviacién de 1as aguas negras que vierten en el puerto.
4.° Establecimiento de nuevos muelles:y ampliacion de los actuales.
a) Ensanche de los muelles de Poniente y Levante.
'5) Establecimiento de un nuevo muelle en el antepuerto.
~-:¢)  Sustitucién de pilones de amarra por norayes bolardos.
d) Supresién de las rampas y de algunas escaleras.
5.° Establecimiento de muros verticales de atraque.
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@) En los extremos de los muelles de Levante y Poniente.
) En el muselle del antepuerto.
6.° Nuevo sistema de vias férreas.
@) Nuevas vias de ingreso en curva y de circulacién en el muelle
de Levante, '
b) Vias de carga y depésito en los muelles de Levante y Poniente.
¢) Viasde carga, depésito y circulacisn en el muelle delantepuerto.
d) Vias de carga y circulacién en el muelle de costa.
e) Supresion de vias en la primera parte del muelle de Levante.
7.° Aparatos de carga y descarga.
a) Nueva instalacién en el muelle de Levante de la actual gria
fija de 10 toneladas de fuerza.
) Nueva instalacién en el muelle del antepuerto de la gria fija
de 20 toneladas de fuerza.
-¢) Viasde grias & todo lo largo de los muros verticales.
d) Vias de grias en un tramo de la primera parte del muelle de
Levante.
e) Vias de grias en una seccién del segundo tramo del muelle de
costa.
J) Instalacién de dos grias portatiles de mano de 1.500 kilogramos
de fuerza.
9) Instalacion de grias mecinicas en los muselles, con muros verti-
cales.
h) Cabria flotante.
8.° Cobertizos para mercancias y pavimentos de muelles.
a) Doscobertizos en el muelle de Levante.
) TUn cobertizo en el muelle de Poniente.
¢) TUn cobertizo en el muelle del antepuerto.
d) Empleo de pavimentos perfeccionados para el piso de los mue-
lles.—Vias ordinarias.
9.° Varadero.
10. Reparaciones.
@) Reparacién del muro de revestimiento del morro del digue de
Poniente.
b) Reparacién de los muros de revestimiento de los muelles de Le-
vante y de costa.
¢) Reparacion de varios almacenes del puerto.
d; Reparacién de las gruas.
11.  Establecimiento de boyas de amarra en el antepuerto, para faci-
litar las maniobras de los buques.
12, Habilitacidn de terrenos para servicios independientes de la Junta
de obras del puerto.
a) Aduana.
6) Casillas y cuartel para el resguardo de Carabineros.
¢) Sanidad maritima.
d) Compaitiias de ferrocarriles.
e¢) Resguardo de consumos.
f) Agentes consignatarios y descargadores.
g) Agentes de vigilancia.
13. Edificios para servicios dependientes de la Junta.
a) Edificio para oficinas de las dependencias de la Junta.
b) Almacén para material de lasobras del puerto. \
14. Establecimiento de almacenes de depdsito.

Después de lo que se indicé al tratar de los defectos y deficiencias
del puerto actual, poco sera necesario agregar aqui que justifigue la
propuesta de plan que antecede.

Los dragados para aumentar el calado por el lado exterior y en las
proximidades de la boca, son tan necesarios, que basta recordar que se
ha encontrado un bajo con siete metros de agua tan sélo, en punto
donde los primitivos proyectos preveian la necesidad de dragar hasta
dejar 9,75 metros de calado, 4 pesar de que en ‘aquella época el puntal
de los barcos que frecuentaban el puerto era mocho mas reducido que
en la actualidad.

Sin duda, la rescisién del contrato, en virtud del cual debiaun ver.i-
ficarse estos dragados, impidié realizarlos. No es menos urgente termi-
nar ! dragado del puerto actual, contrato también rescindido, segin
88 expuso anteriormente. Por Gltimo, la necesidad de construir muros
verticales implica la de abrir zanjas de cimentacién para establecer-
los 4 1a cota que se adopte y en todo caso para llegar 4 terreno suficien-
temente firme. . )

Lasg obras de abrigo no sélo son requeridas para proporcionar ma-
yor tranquilidad 4 las aguas en los puntos en gue actualmente suelen
hacerse las operaciones de carga y de descarga, sino también 4 las de-
més partes del puerto que hoy no pueden utilizarse por esta causa 6 se
utilizan mal. El mayor abrigo equivaldra, pues, 4 una verdadera am-
pliacién del puerto.
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La construceién del nuevo dique exigira el establecimiento de una
lnz provisional en su extremo, que debers convertirse en definitiva
una vez aquélla terminada.

El saneamiento de las aguas del puerto es hoy ya una verdadera
necesidad, reconocida desde que se terminaron las actuales obras; mas
o3 evxdente que cuanto mayor sea la tranquilidad que con otras nue-
vas se proporcione, log inconvenientes actuales han de subir de purto,
¥ por lo tanto aquella necesidad sers cada vez mayor. La falta de su-
ficiente renovacién de las aguas, que en todas partes es un inconve-
niente, constituye una grave dificultad cuando, como aqui ocurre, se
trata de un clima calido y el espacio abrigado ofrece en una gran par-
te calados reducidos. De aqui la conveniencia de establecer tajeas
que pongan en comunicacién las del puerto con las aguas exteriores
en la parte que esto no puede ofrecer inconveniente.

Mas es indudable que la renovacién que asi se obtenga, constituira
tan sdlo un paliativo muy util, aun en el caso en que las aguas de las
alcantarillas no ce viertan en el puerto; pero no ser4 una verdadera so-
lucién para el saneamiento del mismo, que requiere para ser eficaz la
desviacién de aquellas aguas, 6 lo que es lo mismo, si se encuentra pre-
ferible, su transformacién previa en liguidos inocuos.

La insuficiencia de los actuales muelles esté sobradamente recono-
cida, para que necsite justificacién; podran parecer suficientemente
anchos y extensos 4 los que hayan presenciado el espectéculo del puer-
to de Alicante en épocas de enorme acumnlacién de trafico en que las
operaciones se hacian con un trabajo extraordinario, si lo ‘comparan
con otras en que no existen las acumulaciones en tanta escala; pero al
relacionar estos muelles con los de otros muchos puertos en que son
cinco veces mas anchos para servir un trafico menor, se reconocers,
como ya se ha reconocido en muchas partes, que es imposible reducir
& plazos muy cortos el depésito provisional de las mercameias, y que,
por lo tanto, hay necesidad de dar 4 los muelles anchura suficiente.
Los gastos que estos ensanches representan son compensados con ex-
ceso por las ventajas obtenidas, y el dinero invertido en esta obra ob-
tiene en definitiva util empleo.

La necesidad de dar mayor desarrollo 4 los muelles de atraque para

permitir las operaciones de embarque y desembarque directos en la’

mayor escala posible, implica la de construir un nuevo muelle, lo que
puede hacerse aprovechando el espacio que resguardara el nuevo dique
de Levante, aun contando que con el mayor abrigo se atilizarin mue-
lles que hoy no lo pueden ser con harta frecuencia. Ademas podra con-
seguirse econémicamente nun ensanche pequefio, pero efectivo en alga-
gunos muelles, sustituyendo & los actuales pilones de amarra, que son
de piedra, é inutilizan una faja que alcanza hasta 4,20 metros, norayes
bolardos de hierro que sélo ocuparan 0,40 metros, ganando 3,80 metros
de terreno. El valor que éste representa, 6 mejor ain, el costo del en-
sanche, si se hace por otro medio, ser4 muy superior al de los norayes
bolardosy4 su colocacion: También la supresién de las rampas del mue-
lle de Levante y de algunas escaleras innecesarias, contribuira & poco
coste, aunque en pequeiia escala, al mayor desarrollo de 1os muelles.

Consecuencia de la adopcién del sistema de la carga y descarga di-
racta, ha sido en todas partes la construscién de mueiles verticales &
que los barcos puedan atracar por completo sin riesgos, haciendo posi-
ble el manejo de los bultos con grias y aun con los aparatos de abor-
do. Ningiin gran puerto espafiol, salvo si acaso el de Cadiz, se halla
hoy desprovisto, como el de Alicante, de muelles verticales de atra-
que. De ellos conviene dotar al nuevo muelle que se construya en el
antepuerto, asi como 4 los extremos de los dos actuales que mejor se
prestan & ello y en los que 4 la vez se obtiene por este medio un ensan-
che que es completamente indispensable.

La modificacién de las actuales vias establecidas de antiguo en el
puerto, es una forma, en mi sentir, de las mas indispensables, sin la
cual el de Alicante no responders debidamente 4 los fines que debe
llenar. Ya hoy, cerca de la mitad del trafico total en unos -afios, los
dos dos quintos en otros, se hacen directamente por el ferrocarril, con
las dificultades y las lentitudes considerables & que da lugar, por una
parte, la existencia de una tnica plataforma giratoria para el ingreso
en el muelle de Levante, y por otra, la insuficiencia en el desarrollo y
disposicién de las vias, que ademas invaden y perturban las zonas des-
tinadas al trafico de carros y depésito de mercancias. Es indispensable
que se haga por medio de cucvas el i ingreso en todos los muelles, que
las vias férreas no invadan las carreteras, ni aun, mientras sea posi-
ble, las zonas destinadas & depésito de mercancias, y, por iltimo,-que
su desarrollo y disposicién respondan & la importancia del trafico que
han de servir y & la facilidad y rapidez de las operaciones. A: éstas
responde el programa en esta parte.

A nuevos muelles atracables, 4 extensos muelles y -vias abnndan~
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tes que comodamente permitan llevar 4 la carga y descarga con rapi-
dez gran ntimero de vagones, deben corresponder medios adecuados
para el manejo de las mercancias, sin perjuicio de utilizar en muchos
casos los aparatos de & bordo de que hoy se encuentran provistos ya
todos los Fuques de vapor. Las vias de grias, las grias portatiles de
mano, unidas 4 las fijas existentes, y sobre todo el empleo de grias
mecénicas, que aqui convendrs sean hidraulicas, 6 mejor probable-
mente, dadas las circunstancias locales, eléctricas, resolveran conve-
nientemente esta parte del manejo rapido y econémico de las mercan-
cias, Para los bultos de gran peso, que con las facilidades que en to-
das partes se encuentran, se presentan cada vez mas frecuentements,
no ser4 ya suficiente, seglin puede verse con demasiada frecuencia, la
fuerza de la mayor de las grias actuales proyectada para pesos de 20
toneladas como maximo. Para suplir esta deficiencia que impide mu-
chas veces recibir por este puerto mercancias que de otro modo ven-
drian 4 &l consignadas, convendra adquirir una cabria flotante de va-
por de 40 toneladas de fuerza, por ser este el medio mAs cémodo que
en an puerto se puede emplear para la carga y descarga de grandes
pesos, adoptado en Espaiia en el de Barcelona y en gran mimero de
otros del extranjero.

Seguir4 indudablemente siendo e! muelle de Levante el que servira
mayor trafico, por tradicién, por calado, por abrigo, por la mayor pro-
ximidad & la poblacidn, por la instalacién de vias y muros verticales
que se proponen ahora. Por eso se indica que convendra instalar en 61
dos cobertizos, uno al final, de 72 metros de largo por 25 de ancho, en
la zona especialmente servida por las grias en que se establecera el
trafico mas intenso de todo el puerto, y otro de 60 por 16,67 metros, en
la primera parte del mismo tramo, zona destinada principalmente al
trafico local.

Se proponen otros dos cobertizos en los dos muelles verticales res-
tantes, que por esta sola caunsa se veran también muy concurridos, de
48 por 27,40 metros el del muelle del antepunerto, ¥ de 48 por 16,67 me-
tros el del muelle de Poniente. La experiencia, sin embargo, ha. de fa-
llar acerca de la mejor distribucién de estas construcciones para las
ampliaciones que en lo futuro han de requerir, pues en cuanto 4 las
que ahora se dedican, puede tenerse por seguro que han de resultar
insuficientes en plazo relativamente corto & partir del momento en
que se entreguen al gervicio piblico, como ha ocurrido en otros puer-
tos en que se han hecho instalaciones analogas.

El piso de los muelles, lo mismo que las vias ordinarias, ests hov
constituido por afimados de piedra caliza, salvo el muelle de Poniente
que se halla adoquinado con adoquines de gran tamafio tomados con
mortero, constituyendo un piso tan resbaladizo que hace peligroso el
transito de caballerias. La [sustitucién de los actuales afirmados, en
parte de los muelles, por adoquinados, entarugados, asfaltados & otros
pavimentos que no den lugar, como ahora ocurre, 4 gran cantidad de
polvo y barro, constituiria una positiva mejora que el comercio habria
de recibir con marcada complacencia, pues su necesidad est4 reconoci-
da por todos; mas no debe desconocerse, antes de llevarla & cabo, el
gasto relativamente considerable que ha de entrafiar y la incetti-
dumbre que atin existe en todas partes acerca de la duracién y bon-
dad de los pavimentos que hoy mas frecuentemente se aceptan.
Esto, sin embargo, no ha de ser obsticulo para que se desista de rea-
lizar esta mejora, sino mas bien para que se estadie con detencién,
empezando por adoptar, por via de ensayo, las soluclvues que se con -
sideren mis adecuadas,

Inutil es encarecer la necesidad qne ha.y de establecer un vatadero
en el puerto de Alicante. Baste saber que, sin contar con el material
para el dragado, existen para el trafico del puerto 584 botes y 109 bar-
cazas; hay ademas matriculadas en Alicante 1.947 embarcaciones de
pesca, 97 buques de ve:a destinados al comercio de cabotaje, con to-
nelaje que varia de 23 &4 171 toneladas, y siete vapores, dos de ellos
remolcadores, afectos al trafico del puerto. Para este numeroso mate-
rial flotante no existen hoy medios apropiados de reparacién, siendo
preciso en casos urgences dar la banda & las embarcaciones grandes ¢
varar las pequefias en los mismos muelles en que se hacen las opera-
ciones de carga y descarga, creando todo ello una situasién insosteni-
ble que ha originado las quejas, muy justificadas ciertamente, de los
propietarios de las embarcaciones. Es preciso, pues, por de pronto,
crear, 6 mejor dicho, restablecer un varadero en que puedan care-
narse botes, baroazas y faluchos; y aun si posible fuera, establecer en
41 las disposiciones necesarias para varar y botar al agua cémodamen-
te embarcaciones de 150 toneladas por lo menos. Ademas, junto al va-
radero, convendra establecer locales para. facilitar ‘las-carenas y re-
pa,racxones. -

", . - (Contmuatd.) .




