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PUERTO DE BILBAO

Contramuelle 6 dique del Este del puerto exterior.
{Conclusién.)

Una vez construida la darsena de Sestao, en ellas se descargarian
las mercancias que actualmente 1o hacen en los puertos de Bilbao, con
destino al interior de Vizcaya 6 de la Peninsula, de modo es que que-
darian aquéllos mas desahogados para aplicarlos exclusivamente 4 las
necesidades propias del consumo local.

También podrian utilizarse para servieio del puerto las dos parce-
las que se segregaron del cauce navegable, agua abajo de la darsena
de Aspe, al constrairse las obras de encauzamiento de la mitad infe-
rior de la ria, con arreglo al proyecto aprobado por Real orden de 4 de
Diciembre de 1879. Estas parcelas, situadas en la margen derecha de
la ria, estin comprendidas entre el antiguo muelle por donde va la
carretera y el nuevo sumergible, hallandose separadas entre-si por la
desembocadura del rio Udondo. La mayor de ellas, que estd4 compren-
dida entre la darsena de Aspey la desembocadura expresada , tiene
una forma trapezoidal de 500 metros de longitud media y 132 metros
de anchura, también media, que constituyen una superficie de 66.000
metros cuadrados proximamente, y la menor, situada agua abajo de
la anterior es de forma triangnlar de 700 metros de longitud y 35.600
metros cuadrados de superficie. Estos espacios se rellenaron con pro-
ductos del dragado 4 la cota maxima de 3 metros sobre bajamar equi-
noceial, que es el nivel mismo de los diques sumergibles, no habién-
dose elevado mas para que las pleamares se extendieran sobre ellos y
se amortignaran asi los efectos de la resaca; precancién muy necesaria
para los buques que atracan & los cargaderos de la margen opuesta, ¥
que se adoptd también con el muelle de encauzamiento que separa la
ria de la darsena de Aspe, consiguniéndose con ello el resultado ape-
tecido. )

Es posible que una vez terminado el puerto exterior, no sean de
temer los expresados efectos de la resaca, y en tal supuesto, la Junta
podré sacar partido de estas parcelas suyas paralasfuturas necesidades
del puerto. El terreno triangular inferior, & causa de su forma irre-
gular, conceptuamos debs continuar aplicandose al servicio que hoy
presta, esto es, 4 depésito de deslastres y de productos de las excava-
ciones que se efectiian en el cauce de la ria, ya por la Junta, en los
trabajos de conservscion de los muelles, ya por los particulares que,
con autorizacién competente, depositan también alli las tierras y fan-
g0 que extraen de la margen de la ria para efestuar trabajos auntoriza-
dos por la Superioridad, pero conservando siempre el caracter piblico
que hoy tiene. En cuanto al terreno superior comprendido entre la
desembocadura del rfo Udondo y el muslle transversal inferior de la
dérsena de Axpe, que se presta para su forma y extensién, ya & la cons-
truccién de una dérsena, ya también para diques secos, debe reservar-
80 para utilizarlos en estos objetos cuando las necesidades del puerto
exijan su construccién. Como darsena seria una ampliacién de la de
Axpe, 1a que ademas de 1a utilidad que ahora presta como fondeadero
Y otros servicios, est4 llamada 4 prestarlos mayores cuando se cons-
truyan los cargaderos solicitados por la Compaiiia del ferrocarril de
Bilbao & Las Arenas para dar facil salida & los minerales de la region

oriental de Vizcaya, y en cuanto & la aplicacién que para diques
secos pudiera darsele, adviértase, que si bien hasta ahora la inicia-
tiva individual ha llonado este servicio que tan necesario es un puerto
como el de Bilbao, donde ademas de los digues de San Mamés y de los
Astilleros del Nervion, est4 en construceison otro junto 4 los primeros,
no esté4 de mAs que la Junta reserve aquél terreno, por si las futuras
necesidades del puerto exigieran un digue de mayor capacidad que los
actuales, pues alli podria construirss hasta de 250 metros de lougitud,
con la profundidad y anchura necesarias para el servicio de los mayo-
res vapores trasatlanticos que actualmente se construyen.

Como todas las obras & que se ha hecho referencia son de mucho
coste y su ejecucidn requiere bastantes afios, aun contando con los
Tecursos necesarios, se comprende también en el antepreyecto otra
obra m4s modesta, que tiene por objeto el establecimiento de un mue-
lle con almacén de depésito correspundiente en la margen izquierda
de laria, al pie de la estacién de Olaveaga, que podria llevarse & cabo
con mucha mayor facilidad y economia, y que tal vez bastars para las
necesidades del puerto de Bilbao durante algunos afios. Alli tiene la
Junta un terreno de su propiedad que le obtuvo con las obras de
encauzamiento de aquella parte de la ria, con el cual y una peque-
fia superficie adicional que habria que expropiar, se podriaconstruir un
almacén de 3.900 metros cuadrados prézimamente, cuyo segundo piso
estaria al nivel de los carriles de la estacién del ferrocarril. Avan-
zando del revestimiento que alli encauza la ria, se podra construir
un muelle de madera, enfrente del almacén, donle podrian funcio-
nar varias grias de las llamadas de pértico, con las que se colocarian
las cargas hasta en el piso ultimo del almacén, el que interiormente
tendria aparatos elevadores para la comunicacién de los pisos entre
si. Con el expresado almacén, qus en sus cuatro pisos, contando la
planta baja, tendria mas de 15.000 metros cuadrados disponibles y en
ficil comunicacién con el ferrocarril del Norte, por medio del ramal
llamado de Cantalojas, que arranca de la expresada estacion de Olavea-
ga, se llenaria, por algin tiempo, la necesidad que Bilbao tiene de an
almacén de depésito, pudiendo con él esperarse 4 la época mas 6 menos
préxima en que gradualmente puedan llevarse &4 cabo las obras de mas
importancia que hemos indicado para el puerto exterior y parte infe-
‘rior de la ria, conforme lo requieran las necsidades del trafico.

En los estudios 4 que se ha hecho mencién en este capitulo sélo se
han gastado 167 pesetas y 75 céntimos durante el afio objeto de este
trabajo, por haberse tomado la mayor parte de los datns necesarios
en los afios anteriores.

Evaristo pE CHURRUCA.

— TSI

PUEBRTO DE ALICAINTE

{(CONTINUACION)

Obras existentes.

El estado de las obras en general es satisfactorio, si se exceptua el
muro de revestimiento de la wltima parte del muelle de Poniente, com-
prendiendo la cabeza del mismo dique, que ha sufrido movimientos
inquietantes, y la silleria de los revestimientos de casi todo el puerto,



