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INSTALACIONES AEREAS
CERETTI TANFANI

para transporte de material en las grandes construcciones.

Mientras que las ventajas de las lineas abroas para el transporte de
minerales, maderas, otc., etc., en las regionss montafiosas y en los te-
rrenos acciden tudos, son conocidisimas, poco 6 nada lo son lag apli-
caciones de las mismas al transporte de materiales en las grandes cons-
trucciones civiles, en la construccion de grandes viaductos, en la ex-
cavacion de canales y en la couétrucci()n, en general, de las graudes
obras de fabrica, en las que los acarreos resultan muy dificiles y cos-
tosisimos; una instalacién aérea por su relativa economia podria modi-
ticar completamente el coste de estas construcciones.

Estas instalaciones de lineas aéreas de longitud limitada, capaces
de soportar un gran movimiento de cargas, se llamar «Blondinn, del
nombre del notable americano que atravess el Niagara sobre un cable
de hierro.

Su empleo en Américs es muy coman: en Europa se emplean princi-
palmente en Inglaterra y Francia. Citaremos ol de St. Paul (Mississipi)
ol del Tennesee, para ol Central Railway. También se eraplearon «Blon-
dinn para construir dos viaductos en el ferrocarril de Seahma g Hart-
lepool, En Edimburgo se empled para la construceién del gran depdsito
de agua potable. Ll puente de Vauxhall, en Londres, fus demolido y
reconstruido con un «Blondinn, asi como el viaducto «des Crottesn
(Tura).

En el «Chicago dranaje Canaln y en el Canal de Panami trabaja-
ron estos «Blondinn en grupos de cuatro & la vez. Se calcula que si se
hubieran utilizado «Blondin» en el Canal de Suez se hubiera obtenido
una economia del 22 por 100 sobre swcoste y el tiempo de construccion;
esto es, que en vez de 475 millones de francos, hubiera costado 380, y
en lugar de ser su duracién de diez afios, hubiera sido sélo de ocho
aflos, S v
También se emplea el «Blondinn en la construccién de parapetos,
murallones, stc., etc,

Dada la extensién adquitrida en au aplicacién y los servicios real-
mente grandes que puede rendir, creemos ttil dar una descripeién algo
detallada de un tipo de instalacion de este género, para la construceion
de un viaducto sobre un valle profundo.

Como 88 ve en la fig. 1.%, dos castilletes de madera 6 hierro se ins-
talan en los extremos; un cable tendido entre los dos castilletes, cons-
traido de una materia rigida, generalmente acero, cuyo diAmetro es de
* 20 4 50 mm., se ancla por sus dos extremos fuertemente,

Por 1a fig, 2. s ve ol mecanismo, que esti compuesto esencial~
mente de dos tambores, que pueden funcionar simultineamentae, pero
que son independientes el uno del otro. Sobre uno de ellos gird un ca-
ble de traccion continua para los movimientos horizontales, y sobre
6l otro tambor se envuelve ol cable de elevacién. Los frenos sirven
Para retardar los movimientos y.para contrarrestar los pesos. Los dos
cables motores van guiados en los castilletes por poleas de diametros
correspondientes 4 los mismos. * .

Cuando la distancia & franquear es grandse,. los cables de traccién
van suspendidos de trecho en trecho del cable de suspensién por abra-
zaderas metalicas que se mueven con el carreton entre las dos torre-
cillas, ' :

Con esta disposicién se dominan todos los puntog del valle, y la
maniobra de los transportes se hace con un hombro solo. Kl alewncs
del «Blondinm puede ser de 300 y aun de més metros; la protundi-
dad que se puede alcanzar es ilimitada, haciendo que el didmetro dol
tambor en que so arrolla ol cable elevador, crezca proporcional-

mente,
La carga que puede transportarse varia entre 500 y 5.000) kilogra-

M08, y aun mis si se disminnye la longitud. La velocidad de elovacion
varia entre 0,50 y 2,00 metros, y la de traccion entre 3,010 & 6,00 mo
tros, ambas velocidades por segundo.

La cantidad que so puede transportar por cada hora es de 100 tone -
ladas, y aun mayor si ss disminuye la longitud 6 el peso, 6 también si
los trayectos son mis cortos.

La fuerza motriz puede ser de cualquiser naturaleza. Bl mecanis-
mo indicado en la fig. 2.% est4 movido & vapor, ¥ los dos cilindros dol
motor forman parte integrante del Organo mismo,

Ll coste de estas instalaciones varia muchisimo, segin las condi-
ciones de la carga maxima y de la cantidad que haya do transportarse

por hora de trabajo.
En las instalaciones antes mencionadas, hechas por los sefiores

Pethiclk Brothers, para la demolicién Y reconstruceién del puente do
Vauxhall, en Londres, la linea sérea atravesaba el Tamesis en un solo
vano, de 280 m. entre los castilletos, y & 23 m. sohre el nivel del suelo.
Estas torres estaban formadas por dos postes de pinabete de 80 X H5
cm. do seccidn, unidas entve si por aspas, y sobre las cualos so apu-
yaba el cable de suspensién, Un cable galvanizado unia la parte supe-
rior de las dos torres, y se anclabu lnertemente en el suslo. Tl cable
de suspension eva de acero, y tenia una resistencia de 160 toneladas
con un disdmetro de cerca de 5) mm. Ta flecha formada por ol cable
on el centro era cerca de 10 m.; ol cable de traccion tenia 16 mm. de
soceién y el de elevacion 19 mm,, ambos de acero.

Ll motor de vapor tenia dos cilindros gemelos de 275 mm. do did-
metro y 625 mm. (e recorrido; estaba provista de aparato de inversion
de marcha. Los dos tambores gne movian los cables tenian 1,650 mm.
de diametro; en uno, se envolvig el cablo do elevacidn, y en el otro, ol
de traccion horizontal, con les adhesionas necesariag, Al elevar la car-
ga, el tambor del movimiento horizontal permanece inmévil, miontras
que el otro envuelve el cable de elevacién. Cuando la CATZA 86 MUOVe
hovizontalmente, ambos tambores giran. Cuando la flechn s excesiva
se evita por medio de soportes suspendidos del cable de apoyo. El peso
maximo que se transporté fus de 4 toneladas, llegando & nun tonelaje
diario de 700 tonoladas por diez horas de trabajo.

Para In excavacién de un canal y el corvespondionto transporte de
los materiales extraidos, 4 los lados del mismo, la instalacion de un
«Blondinn debe de ser movible y poder avanzar 4 medida que el trabajo
adelanta. Al efecto, las dos torres van montadas sobre carros con ruan-
das; un mecanismo de engranajes y manivelas sirve para el movimiento
delos castilletes sobre las ruedas; el anclado de los extremos se hace
por medio de un peso, que también va sobre otro carro que 36 mueve &
la par que los castilletes. Bl uBlondinn sirve para elevar el material
excavado, y, eventualmente, para llevar los materiales de revesti-
miento del canal 4 otros transportes semejantes.

La fig. 8." da idea de una instalacién del «Blondinn para la exca-
vacién de un eanal, proyecto hecho para el puerto de Sevilla por lu
Casa Ceretti y Tanfani de Milin.

De cuanto hemos dicho se desprende claramente la importancia que
pueden tener estas instalaciones y la gran aplicacion que estan llama-
das 4 alcanzar,
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