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FERROCARRILES AEREOS
CERETTI TANFANI

LLOS TRANSPORTES EN LA INDUSTRIA AZUCARERA

Cuando hay que mover rapidamente gr ndes masas, lo primero que
importa estudiar racionalmente es el transporte. En las fabricas azu-
careras, el coste del transporte de la remolacha importa & veces can-
tidades de consideracién, lo que ha hecho que estudien los Inge-
nieros el modo de perfecciona lo, introduciendo los procedimientos
mecénicos modernos,

Nos ocuparemos de dos instalaciones ya terminadas. La azucarera

tantemento que alargar 6 acortar el plano inclinado, cuya longitud era
de G0 metros. La cantidad que se podia transportar por hora, era de
30.000 kilogramos con una velocidad de 1,50 metros por-segundo; dan-
do por consiguients una carga do 1.200 kilogramos por cada vez, 20
viajes por hora y 104 segundos para la carga. El peso de la remolacha
es préximamente 800 kilogramos por metro ciibico, y la fuerza necesa-
ria 10 caballos. Los dos carretones en que se colocan las vagonetas es-
taban constituidos por una sélida armadura de hierro; uno de ellos tie-
ne un mecanismo que permite alargar ¢ acortar el recorrido del plano
inclinado, envolviendo 6 desenrollando el cable de traccion sobre uu
tambor. Sobre estos carretones se colocan las vagone as, que quedan
inmdviles merced & un pestillo que funciona 4 impulso de una palanca
situada al extremo del carretén. El cable de traceién de 12 mm,, de
acero, se arrolla en una polea con dos gargantas, cuyo didmeiro es do
2.000 mm. Dos poleas verticales sirven para guiar el cable, Por media
de dos engranajes cénicos y ds un tro 4rhol con poleas fijas y locas y

Fig. 1.*~Plano inclinado de la azucarera Schiaffino Roncallo y C.2 Pontelagoscuro.

de Schiaffino, Roncallo y Compaiia de Pontelagoscuro, 4 donde la re-
molacha llega por el Pé en barcazas; se desembarcaba de éstas y se
transportaba al plano de la bascula, y de alli al plano inclinado, cuyo
desnivel era de mas de 10 metros y mediante el cual la remolacha en-
traba en la fabrica. Como el nivel del Po era muy variable, habia cons-

-dos transmisiones, de las que una es cruzada, se transmite la fuersu
del motor.

Mas compleja y original es la instalacion do la Azucavera Ostiglie-
g0, de Ostiglia, que inicié su primera campaia en 1901,

Esta tabrica recibe la remolacha por tierra, por el canal la «Fosse-
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tan, y por el Po; del canal, dista 480 metros, y del rio 200 metros,

Sobre el canal se ha establecido la estacién de carga (fig. A). Un
mecanismo movido por el cable tractor del tren aéreo levanta también
de las barcazas la remolacha, hasta la altura de las vagonetas. La li-
nea atraviess un camino provisional y la liney de tranyins (i . B),.en

tros una de otra, habiendo, por consiguiente, 10 vagonetas al mismo
tiempo en la linea. La fuerza necesaria es de 7 caballoa.

TLos cables son de acero fundido al crisol de 20 y 16 mm. de didme-
tro, van colocados paralelamente y se apoyan sobre cinco caballetes
do mad r de alburas varighles El cable de traccion, también de ace-

Fig. 2."—Parte superior del plano inclinado de la azucarera Schiaffino, Roncallo y G.*—~Poatelagoscuro,.

cuyos pasos se hicieron puentes protectores. La descarga se hace en
la misma estaciin, que est4 unida 4 los depésitos por medio de una via
aérea de 200 metros de longitud que la rodean. (Fig. C.)

ro de 10 mm, de diametro, se arrolla en las estaciones en tambores ho-
rizontales y & lo largo de lal inea se apoya en ruedas que le sirven & la
vez de guia. En la estacidn de descarga se transmite la fuerza por me-

Fig. A.~Estacion de carga en la azucarera Ostigliese.

Se transportan 20 toneladas por hora; la capacidad de las #agonéQ'

tas es de 200 kgs., y la velocidad de las mismas de 2 metros por se-
gundo. Las vagonetas en la «Fossetan corren 4 la distancia de 70 me-

dio de un 4rbol de transmision. La caracteristica particular de osta
instalacién es un nuevo aparato privilegiado de enganche y dessngan-
che de las vagonetas al cable tractor; al llegar & la estacion, se desen: -
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gauchan del cable, para ser luego llevadas & mano 4 las vias colgantes.

Dos tenazas aprietan ¢ sueltan el cable segun que dos dientes ¢ cu-
fias se levanten ¢ hajen, y esto sucede merced al propio peso de ld va-
goueta. Al entrarenlaestacion, dosruedascolocadas en el perno de apo-
vo de la vagoneta, encuentran dos planos inclinados y levantan el va-
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Bl coste del transporte, por carros, comprendiendo la carga y des-
carga, es de 3 liras.por tonelada; por el contrario, el coste con este sis-
tema comprendida la amortizacién ¢ intereses del capital empleado
(corca de 80,000 liras), es de 0,40 liras por tonelada. Cuando se conside-
ra que esta fibrica transporta en una estacién 18.000 toneladas de re-

Fig. B.~Puente protector de la varretera — Azucarera 0stigitese,

gon; al disminuir por esto el peso, las tenazas 6 pinzas se abren, de-
jando suelto el cable,

Al salir de la estacién, la operacién se repite en sentido contrario-
Este procedimiento de enganchar y desenganchar permite aleanzar ve-
locidades hasta ahora desconocidas en semejantes instalaciones, 6 sea

molacha, sé ve que la e¢onomia conseguida en el primer afio fué de vez
y media el capital empleado. '

La otra linea de menor importancia, actualmente en construcsién,
estd hecha por el mismo sistema. Por medio de un transbordador ame-
ricano, se eleva la remolacha desde el nivel del P6 4 un f.inglhdo baje

3,600 m. por segundo, lo que es de importancia capital, pudiendo dis-
minuirse el numero de vagonetas, y, por consiguiente la carga de la
linea y el coste de instalacién.- - oo

Este aparato llamado ideal, se ve en la fig. D. La vagoneta, guiada
& mano 4 la estacion de descarga, va resbalando sobre la via colgants,
que termina en los silos, ' '

Fig, c. —-Estac"ibn dedescnrgn y.via aéreaen la azucarera _Ostigli;ase..‘k

-

‘sl oual vienen 4 cargar las vagonetas de 1a linea aéres, y enganoha-

das al cable de traccién, van &'la estacién de desearga y de ésta & la
linea colgante; una bascula autométioa dispuesta-sobre las ruedas

~sousa los pesos transportados, maroando en unas tarjetas la carga de

oada vagoneta. ‘ B TR S
. - RN : ~ (Continuard,)
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