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PRINCIPALES APLICACIONES DE LA VIA PORTATIL"

HRTTUTRO EHOPPETL,

Los pozos de estas minas son oblicuos en su parte superior, y el
transporte se hace en ellos por carriles en unos vagones especiales, &
los que se les designa ordinariamente con el nombre inglés uskipn,

lados de los carriles 6 en medio de la via, y no en un sitio determinado,
como sucedia con los columpios circulares, sino en uno cualquiera.
Para poderse verter 4 ambos lados de la via, el suelo do estas va-
gonetas rectangulares tendra dos inclinaciones; de aqui el nombre de
estas vagonetas, sattelwagen (vagones de forma de silla de caballo).
Las dos compuertas laterales se ciorran por un sistema de palancas
de modo que basta accionar sobre un mango, para que se abran las
dos compuertas y el contenido se vierta por su propio peso. (En el
procedimiento de Hunt esta operacion se hace automa-

' ' Fig. 12,

Los skips marchan con una velocidad ex#raordinaria de 55 kilémetros
por hora (velocidad de un tren de viajeros), y se vuelcan automatica-
maute. En las galerias subterraneas corren las vagonetas hasta los
Pozos, y alli vacian en una tolba, cuya tapa se abre tan pronto como
se ha alajado el skip. La figura 13 representa un skip, y la 14 ei modo

: que éstos tienen de vaciarae,
Bl skip corre por los pozos,
sobre cuatro ruedas apoyadas
en dos carriles; ademas, el eje
trasero tiene otras dos ruedas
fuera de las que marchan por
los carriles. Cuando el skip
llega al sitio de descarga,
: otros dos carriles cogen 4 es-

Fig. 13, tas ruedas extremas dol eje
tragsero, dichos carriles estan mas inclinados que los primeros (véase
la fig. 14). Al seguit corriendo el ekip, la parte trasera se levanta y se
verifioa el vaciado. Los skips tienen ordinariamente tres toneladas de
cabida, ; :

Para el transporte superior desde los pozos hasta los partideros, se
emplean las:vagonetas representadas en la figura 15, las cualesse em-
pléanmnohq' en América, Australia y en el Sur del Africa. Esta vagone-
ta se emplea ouando no se quiere verter lejos de la via, sino & ambos
————— oo .

1) Véase ol nimggro anterior,.

ticamente, por medio de unos canecillos colocados en
los carriles.) En el caso anterior, las vagonotas estin
provistas de enganches, y la traccion se hace por mo-
dio de cables.

Después de machacado y amalgamado el mineral
aurifero, se le mezcla con agua y se le transporta como
arena, por medio de elovadores y canales, al gran llya-
nide tank, en el que sufre un lavado con cianuro. Tl
suelo de estos tanques se vacia en los vagones del fe-
rrocarril portatil, el cual efectiia por medio da cables
el transporte hasta los vertederos do escorias, donde so
echaran todas las tierras sobrantes (tailings).

En estas vagonetas, que ordinariamente corren
en vias muy estrechas, se suele emplear una for-
ma de cojinetes, que consiste en unir los dos de un
par de ruedas por medio de una pioza de fundicién
(igura 16). Bl ejo esti rodeado, entre los cojinetes,
por una envolvente, y el espacio intermedio se llena
con la sustancia de engrase, do modo que ésta pasa doe
alli 4108 cojinetes do una manera continua, y permite
un largo funcionamiento sin necesidad de nuovo en
grase. Como la via es tan estrecha, para que pueda
ofectuarse la marcha por las curvas pequeiias, es ne-
cosario que una de las ruedas esté fija en el eje, estando loca la otra.
De esta manera, en- las curvas que, segiin sabemos, la rueda del inte-
rior tiene que andar menos camino que la exterior, podrs la primera
disminuir su nimero de vueltas, misentras que sin esta disposicién las
ruedas interiores patinarian y aumentarian la resistencia.

6.—Fabricas.

Se puede decir que, hoy dia, cada tabrica tiene su via estracha y
vagones correspondientes para
transportar las primeras mate-
rias de la fubricacién de un edi-
ficio & otro, para transportar los
productos, 6 para facilitar el
abastecimiento de los hornos ¢
calderas, Puesto que las indus-
trias son tan variadas, variadi-
simas son las formas de los va-
gones, de las cuales solo citaré:
vagones para la fabricacion de
bloques de piedra, para trans- .
portar patatas, cestas, sacos, ba-
rriles, balones, melaza, turba,
heno, carne, hormigén, tierras
salitrosas, etc., etc,

Donde méas se usan las vias portatiles es en los tejares. Para
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transportar los ladrillos frescos al secadero, del secadero & los hornos,
desde aqui & los almacenes, se omplen un vagén formado solamente
por el bastidor y un
cierto entramado de
hierro. T.os ladrillos
se colocan sobre tablas
y s transportan en los
vagones., Reciente-
mente se ha sacado pa-
tente do un procedi-
miento de fabricacion
de ladrillo, por me-
dio del cnal se sim-
plifiza mucho la ope-
racion del secado en
" unos grandes tuneles,
 on los que se exponen
los ladrillos al paso de
aire caliente. A este
sistema pertensce en-

Fig. 15, tre otros, el del ale-
mén de Moller & Pfeiffer, y el del americano Rummer. El vagén para
transportar ladrillos al secadero esti representado en la figura 17. Esto

[ M\W

Fig. 16,

vagdn se meters lleno de ladrillos dentro del tunel, sirviendo no sélo
como medio de transporte, sino también como alacena donde colocar
el ladrillo durante el secado.

Los cojinetes de rodillos, que tanta importancia tienen
en la maquinaria en general, la tienen muy especialmente
para todo lo referente 4 medios de transporte. El engrase
de estos cojinetes se hace con grafito, sustancia que no
se emplea en ninguna otra clase de cojinetes; pues en
los que no son de rodillos, el eje no estd envuelto del
todo, sino s6lo en parte, por las mordazas, entre las cua-
les se quedara el polvo de grafito; cosa que no ocurre
en los otros cojinetes, puss los rodillos estan llevando
continuamenté el grafito al eje. Lste procedimiento de
engrase es el que permite que los vagones permanezcan
en los secaderos. La figura 18 representa un cojinete de
rodillos.

Una variedad de las fabricas de ladrillos son las de are-
nisca calizh. La figura 19 repres¢nta un vagén empleado
en la fabrica del Sr. Olscheewsky, en Berlin, inventor de
un procedimiento para la fabricacién de esta clase de pie-
dra artificial. Los ladrillos que hay en el vagon son una
mezcla de eal y arena fina, que se combinan al calentar-
1as en las calderas. Estas tienen unos 6 metros de longi-
tud, y estan provistas interiormente de carriles; en el
interior corren de 8 & 5 vagones, cuya forma exterior se
amolda & la interior de la caldera. Después de intro-
ducidos los vagones, la puerta de la caldera se cierra
herméticamente. En la parte inferior del vagén se en-
cuentra una caja, en la cual se echa cal viva que, al
apagarse, desprende vapores calientes, que se aprovechan
parasecar los ladrillos de la parte superior,

Para impregnar de sustancias antlsépbmas las travxe-
sas de madera para ferrocarriles, se sigue también el pro-
cedimiento de llevar los vagones oargados al interior de las cal-

- "deras

7.—Agricultura.

En lo referente & agricultura, las grandes fincas son naturalmente
las que mis necesitan las vias portatiles. Como ejemplo de esto se
pueden cifar las fincas rtisticas del Este de Mecklenburgo, y Oeste

Fig. 17.

- de Pommer. En'ellas es donde primeramente se ha hecho un transporte

en gran escala por via férren, habiéndose desarrollado tanto el trafico,
que se ha establecido la Sociedad por accicnes «Mecklenburg~Pom-
merchen Schmalspurbhanens, la cual tiene tendidos 160 kilémetros
de via de G0 centimetros de anchura, de la cual se ramifican las vias
de los diferentes propietarios. Los principales ingresos de esta Compa -
fiia son los ocasionados por el transporte de productos agricolas. Estas
fincas esthn, en su mayor parte, emplazadas en terrenos pantanosos,
y en esta clase de terrenos txenen excepclonal 1mportanom las vias

. Fig. £8
portatxles, sobre t.odo las plega.bles. Las vias portatxlen oon. gmn
base de asiento puedqn ingtalarse aun ep las peorgg ‘olases do tejre-
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ﬁzoicg;g?ﬁ;xagzgn;::r?i:gazlee(:eu 1115175:1&;55; en terrenos pan-  es al instalarla por primera vez en puises donde sélo existen sendas
para el oultivo, ! para ol transporte de la arena necesaria  ageidentadas, 4 través de bosques salvajos, y donde el transportede pro-
ductos 86lo se hace por hombres 6 bestias; tendr4 grandisima aplica-
cién la via portatil, para el transporte de viveres, carbdn, mhqui-
nas, ete, Por ella se hace el trausporte con mucha mas facilidad que
por carreteras, de modo que estos paises tendrin directamente ferro-
oarriles, sin pasar antes por las carreteras. La figura 23 representa
una colonia alemana de Lomé, en Togo. En el fondo puede verse dos-
negros transportando dos barriles en una vagoneta, 4 la que le han

gnitado la caja volquete.

8.—Milicia.

Tambidn en el arte de la guerra tienen las vias de campaiia gran
. importancia, La artilleria de plaza, en particular, la utiliza en todas
partes. A lo largo de la bateria, y por detris de las piozas, exisfen
vias portatiles para transportar municiones y, & veces, hasta pie-
zas de los cafiones, 6 caflones enteros. Desde la plaza 4 los fuertes se
transportan con ellas toda clase de viveres. Ademis pueden servir
parn el abastecimiento de municiones, y pava transportes donde las
demés vias y puentes hayan sido destruidos. Para esto tiltimo caso se
construyen puentes plegables especiales para vias de campaiia, Iinal-
mente, en los sitios, sirven también para el transporte por las trin-

. cheras.

EXPLOTACION POR MAQUINAS

Para terminar, estudiaremos las condisiones principales de la ex -
plotacién de las vias portitiles por medio de miquinas.
ELl transporte por aquéllas se abarata considerablemente haciendo

Fig. 19.

La via plegable sejproduce en gran cantidaden las fabricas de
ferrocarriles, no solo para la agricultura, sino para otros muchos
fines, Los marcos.de via consisten en dos carriles de 1,25, 2,50 6
5 metros de longitud y lag traviesas de unién, estando ésta tan
perfectamente hecha en las fabricas que, para el tendido, sélo
hay que colocar un marco & continuacién del otro. (Quien pri-
meramente introlujo en Alemania las vias plegabl‘es fud la fa-
brica de mAquinas para hacer ladrillos, llamada Schlickeysen).
Para unir dos marcos, se emplean los cojinetes ropresentados
en la figura 20. Cada marco !leva on uno de sus extremos dos de
estos cojinetes, do modo que no hay sino meter los extremos do
los carriles de otro marco, en posicion oblicua con la vertical,
en los cojinetes, y dejarlo luego sobre el suelo, para que la
unién quede hecha. Un pasador sujeto 4 los carriles se mete por
arriba detras de un resalto del cojinete & impide que pueda
tener lugar una separacién de los marcos. No siempre es esta
unién muy resistente, especialmente cuando la via ha de estar
bastante tiempo colocada, por lo que se rocomienda hacer la
unién por bridas y pernos, como estd representado en la figura ' .
21. Para las vias plegables se construyen también placas gira- Fig. 21.

la traceién por maquinas. De aqui una de las ventajas do las vias por-
tatiles con respecto & las carreteras, pues éstas ultimas no son apro-~
piadas para el transporte por locomotoras.

Ta locomotora de la via portatil no se diferencia de la de la via
ancha mas que en el tamafio. Con respocto & la fuerza de traccidm, es
més pesada y mas cara que la de la via ancha; ademés, no se pueden
¢ construir locomotoras para menos de 20 caballos, sin que su construc-
cién no resulte en malas condiciones. A consecuencia do su peso, la
construceién de la via tiene que ser resistente, y sélo podri hacerse
con carriles ligeros cuando la ejecucién sea muy cuidadosa.

La figura 24 representa un trayecto de via en Dong Phya Fai, en
Siam, para el gran ubosque del fuegon; y en este trayecto se utiliza la
via portatil con locomotoras pequeiias para la construceién de un
gran ferrocarril para locomotoras gigantes. En la figura estd represen-
tado un trozo de via portatil, utilizada para el transporte de tie-
rras y materiales, y un trozo de la gran via, ya terminada. De las par-
tes de la locomotora de campaiia no se v mis que la chimenea y su
recogedor de chispaz, lo que demuestra la gran importancia que tiene
1a seguridad de los terrenos de la vin portatil. El constructor del te-
rrocarril siamense fué un prusiano, llamado Bethge, que murié siendo
director general de los ferrocarriles de Siam.

Fn las comarcas donde la riqueza de"maderas es grande, hay que
construir las locomotoras para este combustible.

Modernamente se aplica también la traccién eléctrica en las vias
portatiles. Lias locomotoras eléctricas no pueden emplearse -en tra-
yoctos muy largos, por no ser ya practica la instalacién de estaciones
de fuersa, y por la gran pérdida que habra en los conduotores do ener=

-
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Fig. 23, .

gia eléctrica. Pero en otros casos, cuando existan ya instalaciones empleo de la traccion eléctrica. Estas locomotoras son menos pesadas
-eléctricas para los fines de alumbrado, entonces si sera conveniente el y més baratas que las de vapor; trabajan & diferentes velocidades con

e

.,_ig'nai_ grado de'accii}.xi; con ellas se suben las pendiéntes con mucha aplicaoién. de carriles 1igéros o3 siompre una 'y'entajq. que el centro de
-mas facilidad; y, finalmente, pueden ser manejadas por un solo homi- - .gravedad esté bajo, de'modo que, también bajo este punto de.vista; las
bre y tienen una cbnstr'lidéibnmufv sencillay libre deaverias, Parala . :. . .00 ot Tonnn o o 07 (Continyardy)




