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han demostrado sobradamente su gran resistencia mecanica y 1a eco-
nomia que de su empleo resulta.

Colectores.—Los colectores de estas dinamos han sido estudiados de
un modo especial, para permitir muy faicilments su reparacién 6 im-
pedir la produccién de chispas, cualquiera que sea la carga, obtonién-
dose como consecuencia gran duracién en perfecto estado, y la posibi-
lidad de que sufran sin inconveniente fuertes sobrecargas.

El soporte del colector es 1o fundicién, emputrado 4 rozamiento

estan sostenidos radialmente por la corona de los inductores, logrén~
dose asi sustraerlos 4 toda vibracién.

Compoundaje.~—Fs generalmento de un 10 por 100 desde la marcha,
en vacio 4 la plena carga, pero se pueden construir dinamos generatri-
ces en que la proporcién difiera de la apuntada.

Las caracteristicas de todos los generadores de este tipo son muy
semejantes, y sean sus potencias iguales 6 distintas, marchan perfec-
tamente en paralelo,

Fig. 2°—Grupo electrégeno M-P-P-6-30-305. —Mdquina monocilindrica.

fuerte en el nucleo de la armadura, con lo cual se imposibilita todo
desplazamiento 6 vibracién entre la armadura y el colector.

Las laminas de éste son de cobre duro de gran conductibilidad, lo
que asegura larga duracién y uniformidad absoluta en el desgaste; el
gran nitmero de estas laminas disminuye 1a diferencia de potencial
entre cada dos inmediatas y suprime lag chispas,

Se mantienen en su posicién por medio de placas de acero sujetas
4 su vez por un anillo envolvente, disposicién que permite el examen
6 renovacién de un ntimero cualquiera de l4minas sin que sea preciso
desmontar el conjunto ni parte alguna del colector. Dichas placas ds
acero estan estudiadas de manera que la presién sobre ellas del anillo
no produzea deslizamiento ninguno, y se aislan unas de otras por me-
dio de amianto moldeado. Para el aislamierto del colector se emplea
mica de la mejor calidad. .

Las conexiones son siempre suficientemente flexibles para permi-
tir su dilatacion 6 contraccion, pero al mismo tiempo bastante rigidas
Pbara que no puedan romperse 4 consecuencia de las vibraciones, Las
soldaduras se hacen en cavidades dispuestas en los extremos de las l4-
minas, lo que evita todo peligro de que desaparezea el buen cuntacto,
Peligro que tan frecuente es ctiando las conexiones se fijan por medio
de tornillos,

Devanado de los inductores.—El carrote sobre el cual se davana el
hilo de los inductores, est4 aislado por medio de madera barnizada,
convenientemente dispuesto. Los dos, devanados en seris y en deriva-
0ion & shunt, se aislan del mismo modo.

Una relacién bien estudiada entre las dimensiones de log carretes
¥ la seccién de los conductores, asegura el enfriamiento ¥ la perfecta
continuidad del aislamiento. ‘

Portd-eacobillas.—'l‘odos estos generaradores estdn provistos de
Porta-escubillas muy sélidos, de un tipo nuevo; son de acceso facil N

MOTOR A GAS CROSSLEY

JULIUS G. NEVILLE

Despuds de la asombrosa invencisn del ciclo de cuatro tiempos, de
Mr. Bau ds Rochas, para los motores 4 gas, ol Dr, Otto, en 1876, di-
fundié en el mundo ontero sus incontestables cualidades de economia
en la fuerza obtenida, construyendo un motor que era la realizacion
de las ideas emitidas por Bau de Rochas.

A partir de aquella época, quedd constituido el sistema Otto, mo-
tor de cuatro tiempos, 6 sea absorcién del gas y aire, su compresién,
inflamacién de la mezcla detonante y escape de los productos de la
combustion, obteniendo privilegios por tan famoso invonto,

El Dr. Otto vendi6 sus privilegios para las varias Nacionos & dife
rentes casas, y ontonces compré la casa Crossley los privilegios inglo-
863, y aquel motor ha pasado al periodo ds los perfeccionamientos que
con especial ingenio y rara habilidad ie ha impreso la casa Crossley
Brothers, de Manchester, con una disposicién especial en su mecanis-
mo, asegurando de modo absoluto la perfecta regularizacién de los cua-
tro tiempos. La compresién del gasllega 4 5 kilogramos, y al explotar
la mezcla detonante alcanza 4 14 ¥ 15 kilogramos en el eilindro de sy
motor.

A pegsar de la temperatura subidisima que alcanza la mezcla deto-
nante en el momento de la oxplosién, Crossley ha conseguido que la
temperatura del escape sea muy moderada, colocando asi su mot.r
muy cerca de las condiciones fundamentales de un ciclo perfecto de
una méquina termodinidmica. ‘

De aqui el valor econémico de sus motores con un coeficiente de
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rendimionto jamés obtenido, hasta ol extremo de anunciarle sus mis-
mos rivales de industria como sl prototipo de motores 4 gas.

Se compronde asi el éxito aleazando por Crossley en el reciente co-
losal certamen do Paris de 1900, concediéndole el inico gran premio
on la Soccion inglosa y alemana por sus motores & gas, compitiendo
con todos log econatructores del mundo, cuyos motorgs reunidos no al-
canzan 4 los salidos do los talleres de Crossley.

La fuerza vordaderamente barata obtenida con estos motores es la
que resulta empleando el gus Dowson, que se obtiene ds la combustién
do la antracita sn un generador que deseribiremos separadamente, y
quoe ha sido modificado y pertoccionado por nosotros para poder consu.
mir antracitas baratas espafiolas.

Se puede afirmar que el coste actral del caballo efectivo por hora
de trabajo obtenido con el empleo de los motores de Otto de Crossley y
ol Gas Dowsou, oscila entre 2 y 3 cébatimos, segin nos demuestra la
oxperiencin de centenmﬂs de instalaciones hecha,s por nosotwos en los
ultimos cnatro afios en Tspaiia,

Rconomin tan inmensa ha causado justificada emocién en los indus-
triales, y puade asegurarse que el gasézeno Dowson es la caldera del
porvenir, y que el motor de vapor, al competir con el motor 4 gas
Crossloy, tisue quo coder &4 éste su puesto dejando palidecer la es-
trolla de Watt,

Pnede calcularss que ol coste de la fuerza obtenida con el motor
Crossluy, viene & ser, aproximadamsante, tres ¢ cuatro veces menor (y
en algunos cagos excepcionales mucho mas) que la obtenida con ma-
quina de vaypor,

Recientemento eate aserto entre otras instalaciones, en la «Central
Eléctrica de Ceutan, en donde tenian funcionando dos maquinas de
vapor desarrollando 50 caballos cada una. Por causa de la situacidn
de la fibrica, habia quo llevar el aguw necesaria para las calderas, de
cierta distancia, y so gastaba & razon de 23 pesetas diarias por acarreo
del agua necesaria para las miquinas de vapor.

También que el consumo de carbén ora & razén de 4 kilos por caba-
llo-hora, 6 sea, suponiendo que trabajaban ocho horas 4 plena carga
tenian un consumo de:

100 caballos X 4 kilos XX 8 horas = 3.200 kilos, que 4
40 posetas por tonelada de carbon, importaban. ..,
Mas por acarreo del agua,

128 pesetas
23

Total, gasto diario....,. 151 pesetas

Bajo estas condiciones, el resultado econdémico de dicha «Centraln,
era por todos conceptes desastroso; en vista de lo cual, la Sociedad
acordé cambiar el sistema de fuerza motriz, arrinconando sus miqui-
nas de vapor y calderas inexplosibles, sustituyéndolas por nuestros
motores Crossley y gasdégenos Dowson. .

Hace cerca de un afio que dicha Central esti tuncionando sin la
menor iuterrnpeion, y empleando solamente personal de la localidad
para el cuidado de la mencionada fabrica. Los duefios de ella y veci-
nos de la localidad esthn contentisimos con el servicio, regularidad de
1a luz, etc.

Il consumo de’antracita, segin datos, es cerca de medio kilogra-
moj pero, suponiendo—para echar altos nuestros caleculos—que entre
antracita y cok se consuma 4 razén de 700 gramos por caballo-hora, y
la antracita costando el mismo precio que el carbén (aunqueen la ma-
yor parte de los casos sera mas barata), tenemos el resultado siguiente:

100 caballos X< 8 horas X 0,700 kilogramos = 560 kilos, que 4 ra-
z6n de 40 pesetas tonelada de a,ntmclta, suman. Pesetas 22,40.

Se ha suprimido por completo el acarreo del agua, exxstleudo en la
pequefia Central un pozo, que aungue no da una cantidad grande de
agua, sin embargo, se obtiene la poca que hace falta para el Dowson
y motores de gas, empleandose, como se emplean, depésitos para el en-
friamiento de los cilindros, volviendo automiticamente & los deposi-
tos, y solamente hay que compensar, por lo tanto, la pequefiisima can-
tidad que se evapora.

Central elécirica de Ceuta.

Comparacién segin datos facilitados por D. Antonio Rubio, Direc-
tor facultativo de la Central Eléctrica de Ceuta.
Consumo con méquina de vapor:

8.200 kilogramos diarios de carbén 4 40 pesetas tonelada, 123

pesetas; por 865 dias, Pesebas..cieieiiiieiininiiinianin... 46,720
Acarreo del agua: 23 pesetas diarias, por 865 dias.........,. 82835
Total al afio, pesetas............. £8.i15
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Consume con motor de gas Crossley:
560 kilogramos de antracita diarios, 4 40 pesetas tonelada,

pesetas 22,40; por 365 dias. Total al afio, pesetas.......... 8.176
Diferencia, ¢ sea economia al afio en favor de los motores 4
2as Orossley, pesstas......vvt i iineniieinreneenan. . 46.939

La diferencia de consumo ¢ gasto de comhustihle entre unn y otro
motor es efectivaments enorme. Tl sefialamiento de un kilogramo, por
ejomplo, de carbén-hulla por caballo-hora, que snele ofrecerse como
garantia de consumo para los motores 4 vapor de gran potencia y con
condensacién, y uno y medio kilogramos para los de menos fuerza, no
o3 mis que nominal, justificado asi:

Cuando se efectian las prusbas de garantia de consumo, por la que
fné vendida una miquina, se hacen en las siguientes condlcloneq‘

1.2 TLa caldera se considera en presién, el motor en marcha, y las
prusbas durante 2 6 4 horas.

2.* Linpieza reciente de la caldera, hogar y tubos.

3.2 Alimentacién con aguas de huena calidad.

4.* TEmpleo de carbones de primara clase, gruesos, 6 exentos de pol-
vo v tierra.

5.* Espesor uniforme de la capa de carbén extendida en la parrilla
del hogar.

6.*  Gombustién uniforme también, y & tiro moderado.

7% Ta presién en la calderay en los cilindros de la maquina, ha
de ser igual & la calculada en los talleres de construccisn. :

8. Ta condensacién ha de efectuarse con aguas buenas, abundan-
tes y frescas.

9.* Operarios habiles, ete.

Pero la experiencia demnestra:

1.° Que se gasta combustible en encender el hogar y obtener pre-
8ién en lag calderas, y que cuando hay necesidad de calentar por pri-
mera vez el agua de una caldera, el gasto es enorms.

2.° Lacaldera y tubos no permanecen limpios mas que durante po-
cas horas.

8.° Las aguas no siempre son buenas, sino sucias, cargadas de tie-
rras y sales.

4.° Los carbones hay que emplearlos tal como se libran al comer
cio cargados de polvo y cisco.

5.° La distribucion del carbén en la parrilla es desigual,

6. La combustion es siempre desigual, y muchas veces 4 tiro for-
z1do, con pérdida considerable de combustible, escapé.ndose los gases
por la. chimenea, sin arder.

7.° La presién en la caldera y cilindros de la maquina difiere de la
calcu'ada sobre todo cuando la caldera va ya algo gastada. -

8.° Tas aguas para la condensacién, no siempre las hay abundan-
tes, costando muchisimo 4 veces obtenerlas.

9.° Los operarios fogoneros y maquinistas no son siempre de la ca-
pacidad requerida para conseguir los resultados de la prueba.

Asies que si bien es cierto, en principio, el gasto 6 consumo de un
kilogramo 6 kilogramo y medio por caballo-hora, en la practica, por
las razones sefialadas, resulta dos, tres y cuatro veces mayor que el
indicado.

E!l motor Crossley y el generador Dowson, gastan de 2!/, & 8 litros
de agua en total por caballo efectivo y hora usando depésitos; y las

méaquinas de vapor mas perfeccionadas y con condensacidn, consumen

de 9 & 13 litros en las calderas, y 20 4 25 veces mas en la condensa-

cion, con mil dificultades inherentes 4 su empleo. o
La instalacién de un gasogeno Dowson no requiere chimeneas ni

" conductos de humos; no hay temor 4 explosiones ni accidentes de las

calderas.

La conduccion del generador Dowson y motor Crossley, est4 al al-
cance de cualquiera que se instruya en su manejo en pocos dias, pues
la caracteristica de estos motores es su admirable regularidad aun-
que oscile bruscamente la ‘carga, debido 4 un ingenioso mecanismo
ideado por Crossley en la admision del gas y el peso regulado y calcu-
lado del volante.

Venlajas recientes introducidas por Crossley.

Valvala de ignicién.—Todas las maquinas, desde el tipo «Nodero=
san en adelante, estin provistas de vilvula de igniciéon uOportunan,
puesto que la experiencia ha demostrado que las mé.qumas no pueden
trabajar econdmicamente bajo condiciones variadas sin ollas.

Mecanismo de seguridad de iuiciar 1a marcha.—Se suministra con
todas las:maquinas, mayores del tipo «Noderosan, un mecanismo de
seguridad de pat,ente, que evita que los motores gu-en en sentxdo con-
trario.

.




