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PLIEGO DE CONDICIONES GENERALES

PARA LA CONTRATACION DE LAS OBRAS PUBLICAS (1)

EXPOSICION

El Pliego de condiciones generales para la eontratacidn de las obras
piblicas y ol Formulario para la redacoién de los proyectos de carre-
teras aprobados por Real decreto de 11 de Junio de 1886, han produci-
do resultados beneficiosos al Estado por virtud del sistema que estable-
_cieron para el abono de las obras.

Pero sin alterar el principio fundamental de aquéllos contribuyen-
do & sumds facil aplicacion, conviene suplir algunas deficiencias de los
mismos demostradas en la practica, unas por los Ingenieros de las pro-
vincias, otrasenlosdictamenesde la suprimida Junta Consultiva de Ca-
minos, Canales y Puertos, y no pocas deducidas por la experiencia de
los Ingenieros de Caminos que han dirigido, al servicio de las Compa-
filas, la construceion de los ferrocarriles.

Todo lo que contribuya & simplificar el trabajo de los proyectos sin
perjuicio de la exactitud, & ustificar debidamente los precios que se
adopten y 4 que la Administracién tenga medios de resolver los conflic-
tos en que se ve cuando se formulan presupuestos adicionales de gran
importancia, contribuira al perfeccionamiento del actual sistema de
contratacion de las obras piblicas.

Estas razones, tan dignas de tenerse en cuenta, sirvieron de funda-
mento principal 4 la Real orden de 14 de Marzo de 1896, en que se re-
solvié que la citada Junta estudiara y propusiera las reformas que esti-
mase necesarias en el Plicgo de condiciones yenerales y el Formulario
para la redaccion de los proyectos de carreteras, atomperandose 4 la
prescripeion expresada, de no alterar el principio fundamental en que
ostan inspirados sobre el modo de abonar las obras.

Ambos documentos tienen intima relacién y fueron estndiados por
la referida Junta Consultiva, empleando en ellos labor asidua y prolija.

Abrié al efecto una informacion amplia con objeto de oir el parecer

(1) Enotro nimero nys ocuparemos de esta importante disposicidn, pero dasde_lnego
copiamos en esta seccidn de la R&vista el preambulo, por detallarse en &1 las principales
modiflcaciones introducidas en el Pliego de condiciones anterior .

Al final de este niimero publicamos el articulado de este Real deareto.

de los Ingenieros afectos al servisio de provincias y de otros centros, y
después de largos debates, ultimé y sometié 4 la aprobacion superior el
plan de reformas que debian introducirse en tan importantes materias.

Resiéntese, no obstante, aquella labor de la Junta Consultiva de
que, ¢dnvertida en cuerpo deliberante, originé con frecuencia cada ar-
ticule ¢ concepto enmiendas, votos particulares Y largas controver-
sias, dividiéndose las opiniones hasta el punto de que lus acuerdos deri-
vados de votaciones empefiadas arrojaban cierta confusién y carecian
de la autoridad que lleva consigo la unanimidad de pareceres, 6 por lo
menos la aprobacién de una robusta mayoria,

Hallabanse sometidos al examen de Ia Direccién de Obras publicas,
tanto el F'liego de condiciones como el nuevo Formulario, cuando se plan-
tearon por Real decreto de 9 de Agosto ultimo las reformas de Obras
Piblicas, inspiradas en el propésito de hasar la administraeion piblica
en procedimientos mas rapidos y de mayor sencillez requeridos con em-
pefio por la opinién.

Se han examinado detenidamente Y con criterio amplio todos los
documentos del voluminoso expediente formado para Pliego de conds-
ciones generales; y después de analizadas las tendenocias, 4 veces incon-
ciliables, de los vocales de 1a extinguida Junta Consultiva, de suplir
ciertas omisiones y de dar nueva forma & algunos articulos, ha redac-
tado la Direccién de Obras publicas el nuevo Pliego, hallandose 4 pnnto
de ultimar la reforma de los Formularios.

Para dar una idea de aquel decumento importa exponer las innova-
ciones introducidas en el Pliego de condiciones de 1886,

En su notable presmbulo se describieron con elaridad los diversos
sistemas & que habla obedecido en Espaiia la ejecucion de las obras P4-
blicas por contrata.

Uno de estos sistemas consiste en ajustar la obra en cantidad fija,
sin tener en cuenta para el abono ni las operaciones practicadas ni los
medios empleados en la construceién, Este procedimiento que se desig-
na con el nombre de fanto alzado, excluye en absoluto toda modifica-
cion de proyecto. :

Otro sistema, qne se aplicé 4 la construccion de algunas carreteras,
fué el de pagar una cantidad fija por cada unidad lineal de aquéllas
ejecutadas, y esto podia arruinar 6 enriquecer al constructor en deter-
minadas circunstancias,

Mas tarde se adoptoé el de seguir paso & paso las operaciones de la
construccion, abonando cada una & precios convenidos con antelacion,
6 sea pagando al contratista lo que realmente ejecute; pero este méto-
do, en el fondo equitative, di6 origen & muchas reclamaciones, que se
corrigieron en parte con la aclaracién de varios puntos dudosos,

El ma’, sin embargo, aunque se disminuys, no Ilegé 4 desaparecer,
¥y entonces se publicaron el Pliego de condiciones generales y los For-
mularios citados de 1886, inspirados en un pensamiento, que pudiera
llamarse ecléctico, y estriba en conservar las principales ventajas del
tanto alzado (sin llegar & 61 desde luego, porque crearia perturbaciones
en la marcha de la Administracién), y se abona la obra que se constru-
ye mediante la asignacién previa 4 cada clase de un precio invariable.

A pesar de las indiscutibles ventajas que se alcanzaron reduciendo
el nimero y entidad de los presupnestos adicionales, atn siguieron
éstos, y continuaron también las dudas para resolver los trecuentes
incidentes 4 que da lugar la marcha de las obras, va sea en la deter-
minacion do los derechos y obligaciones del eontratista, respecto del
comienzo do los trabajos, va acerea de las que corresponden 4 aquél y
4 la Administracion cuando surgen las suspensiones de obras, ¢ se in~
troducen modificaciones que alteren en mas ¢ en menos los presupues-
tos, y en las demas incidencias inherentes al desarrollo de lag cons-

truceiones., ‘
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El zanjar esas dificultades fué el fin principal 4 que se encaminé la

Real orden mencionada de 14 de Marzo de 1896; pezo annque no se tra-

_ taba de redactar un nuevo Cédigo,sino de modificar ol existente,era muy
dificil realizar lo que ‘se pretendia, y mas habiendo de ser objeto de
discusion en una Corporacién numerosa, porque sin encerrarse sus Vo-
cales en exclusivismos de escuela, habian de dibujarse naturalmente
diversas tendencias en la interpretacién de algunos preceptos 6 en las
propuestas de los que habian de sustituirlos,

Esto se tradujo en el resultado final de las votaciones pareia'es con-
signado al frente de cada articulo, en los votos particulares de que se
ha hablado y en las Memorias exnlicativas que & los referidos trabajos
acompaiian, Mas haciendo un estudio detenido de todas estas divergen-
cias de criter:o, apreciando los razonamientos aducidos por sus reapec-
tivos autores, y ‘penetrado el Ministro que suscribe del espiritu que
presidié al ordenar la repetida reforma, ha Sido dable practicar la se-
leceién oportuna y armonizar las diferencias que existian entre los
proyeotos sometidos & examen, constituyendo un cuerpo de doctrina
qué, sin cambiar en su esencia lo establecido, contribuira indudable-~
mente 4 la realizacion del objeto que se persigue. "

"Esto aparecera por completo demostrado exponiendo 4 continuacién
las variantes principales introducidas en el repetido pliego de 1886.

La primera innovacién que se ha llevado & cabo se deriva de la ne-
cesidad de nacionalizar en Espaiia los servicios piiblicos, medida re-
clamada por dolorosas experiencias. Y no debe producir extrafieza que
se exija la condicion de espafioles 4 los contratistas de obras ptblicas,

6 bien la de Sociedades y Compaiias espafiolas legalmente constitui-

das, en atencion & las practicas analogas establecidas por los Gobier-
nos de algunas otras naciones. . :

No obstante, se autoriza también 4 los extranjeros para el desem-
peiio de aquella profesion cuando las obras 6 los medios auxiliares que
8e contraten procedan de inventos, constituyan una aespecialidad in-
dustrial que no exista en Espa%ia, 6 que no haya alcanzado atn en ella
el desarrollo apetecible.

Una oirqunstancia que habia pasado antes inadvertida se ha tenido
ahora en cuenta, y es, que habiendo casos en que sers dificil obtener
ventajosamente, y conla rapidez necesaria, tramos metalicos de puen-
tes, maquinaria, aparatos de alumbrado maritimo, de dragado y otros
servicios analogos, puede ser utilisimo adquirir dichos efectos por el
sistema de concursos publicos, que ests muy generalizado en Espafia
para las contratas de la Armada, por las Empresas de ferrocarriles y
toda clase de Compaiiias, que 86 establecit aqui por Real decreto de 5
de Octubre de 1883 para las obras de puertos, y que se ha empleado con
éxito en varias construcciones civiles y militares; asi es que se ha in-
oluido un articulo especial relativo al oitado procedimiento,

Respecto de la fianza, se ha consignado en el art. 5.9 1a prescripeidn
de que uen el caso de que por el adjudicatario la preste otra persona, se
entendera sujeta & idénticas responsabilidades que si fuera de propie-
dad de aquél.n Para mayor previsién en este punto se han marcado en
el art, 63 otras condiciones 4 que la fianza debe quedar afecta, porque
de esa suerte podran resolverse cuestiones arduas, como las que dieron
lugar con el pliego.anterior & expedientes de solueién dificil,

Otra reforma se propone, al parecer sencilla, que estaba reclamada
por los licitadores de egcasos recursos. Es la rela‘iva al modo de for-
malizar el contrato; ahora se establece que cuando el presupuesto llegue
& la cifra de diez mil pesetas se celebre la subasta en la capital de la
provincia, y si excede, se verificars en Madrid. En el primer caso con-
sistira el contrato en un documento firmado por el Presidente del rema-
to y el contratista, y en el segundo, se extendera eseritura piblica, con
arreglo ambos & las prescripeiones que el articulo respectivo deter-
mina. . :

Siendo varios los gastos que ha de satisfacer el coﬂtratista, segin
las disposiciones vigentes, se ha creido que algunos deben suprimirse,
¥ por eso se ha establecido en el nuevo pliego la cliusula de que la Ad-
ministracién entregara 4 aquél copia autorizada de -los planos, presu-
puesto y pliego de condiciones.

Tales son las modificaciones introducidas en el cap. 1.°, Disposicio-
nes generales,

En el cap. 2.°) Ejecucidn de las obras, una de las modificaciones mas
importantes es la relativa-4 la comp obacisn del replanteo previo. En
el art. 8.° del pliego de 1836 se consigno que en el caso de que resulten
diferencias entre el proyecto y la comprobacién del replanteo, se con-
signaran en el acta y en los planos y perfiles correspondientes, suspen-
diendo todo procedimiento hasta la resolucién de la Superioridad; pero
la practica ha hecho ver que este sistema es en extremo dilatorio ¥ cau-
8a de frecuentes entorpecimientos ‘en la marcha de las obras: y ahora

!
determina el art. 9.° que puede darae principio & las obras, siempre que

-
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las alteraciones que resulten sean de las que pueden autorizar los In--
genieros Jefes, dentro de las fucultades que tienen concedidas ¢ que se
les concedieren en lo sucesivo, y en caso contrario, se suspenders la
8jecucidn en la parts & que afecte la variacién.

" Bl art. 9.° del referido pliego de 1836 estab'ecia que la adquisicion
de los terrenos ocupados por la obra era de cargo del Estado, y que el
contratista quedaba en la obligacion de pagar su importe.

Sin género de duda, la carencia de torreno disponible es uno de los
mayores entorpecimientos para el comienzo y desarrollo de las obras.
al intento de vencer tales obstaculos, se dicté la Real orden de 17 de

. Marzo de 1881, disponiendo que fuese de cuenta de los contratistas la

formacion y pago del expedients, y en 4 de Enero de 1854 se dieron re
glas para cumplirla. Pero en 9 de Abril de agquel aflo se dej6é en sus-
ponso, parque se encontraron algunas dificultades que parecieron en-
tonces insuperables para aplicar aquellas disposiciones. Acaso fueran
debidas 4 la falta de preparacién, y conviene ensayar el sistema, adp-
tando una marcha antlogs 4 la que se sigue en los agotamientos para
las cimentaciones; pues unas veces puede calcularse el gasto con apro-
ximacién prudencial, y se incluys en el presupuesto de cada obra de f4-
brica la partida que 3> abons integra al contratista, asi como otras es
dificil apreciarlas alzadamente, y se efectiia por administracion.

Noson de temor grandes equivocaciones al determinar si pertenecen
dichos agotamientos 4 una 1 otra clage, porque aparte de las conside-
raciones que hagan los Ingenieros en las Memorias respectivas, son exa-
minados los proyectos pr la Superioridad, v del mismo modo en el ar-
ticulo10.° del nuevo Pliego de condiciones se indica lo que debshacerse
en los dos casos de expropiacién que pueden ocurrir, y en los formu-
larios para la redaccion de los proyentos de carreteras se maroarh tam-
bién el procedimiento 4 que han de ajustarse los Ingeuieros respecto de
este punto, '

. Enel art. 16 del repetido Pliego se impuso al contratista la obliga-
cion de asegurar lu vida de los operarios para los aceidentes que depen-
den del trabajo, y se fijo la cantidad que habian percibir aquéllos 6 su
familia en caso de inutilizacién & defuncién; mas promulgada la ley de
30 de Enero de este afio sobre accidentes del trabajo y el reglamento
para su ejecucién, basta referirse 4 sus preceptos,

El art. 15 del pliego anterior determinaba que el nimero de opera-
rios fuese proporeionado 4 la extensidn y naturaleza de las obras, pero
se ha suprimido porque no es necesario, habiéndose consignado en el
undécimo moderno la obligacion del contratista de hacer lo que corres-
ponda en cada uno de los periodos parciales fijados en las condiciones
particalares ¢ facultativas,

Se concretan y precisan mejor las disposiciones del antiguo pliego,
expresando explicitamente que el abono de obras determinadas en cor-
tificaciones mensuales no implica su recepcisn..

Se consigna la irresponsabilidal del Ingeniero en caso de ocurrir
averias por deficiencia en los medios auxiliares de sjecucién.

Ademas de las variantes indicadas, hay otras de menos importancia
en diversos articulos de este capitulo 2.° pero no es menester dstallar-
las, porque la lectura de los mismos manifiesta que est.in completamen-
te justificadas,

Por la misma causa no‘se especificaran todas las llevadas & cabo en
el cap. 8.°, Condiciones econdmicas, si bien debe hacerse mencién de al-.
gunas que se apartan mucho del criterio que presidié al formular los
articulos anilogos del pliego anterior, Esto sucede con el 32, que tiene
el numero 33 en el actual, y en el que 36 abona tinicamente la extrac-
cién de escombros y desprendimisntos que ocurrieran durante el plazo
de garantia, mientras que ahora ss hacen extensivos 4 los que tengan
lugar en el periodo de construccién, siempre que sean debidos 4 las cau-
sas que alli se expresan, porque seri imposib'e prever en qué punto
habra desprendimientos, ni la importancia que tendrin, y deben que -
dar sujetos ambos al mismo criterio que las obras accesorias, como las
rampas, muretes, ete. '

En el art. 31, referente 4 las partidas alzadas que se abonaran inte-
gras al contratista, 83 ha afiadido un parcafo, expresando que en el casn
de no ejecutarse la totalidad de las obras, las partidas correspondientes
& dafios y parjuicios cansados por el transito y habilitacién de caminos
provisionales, se abonaran sélo en lu parte proporcional 4 1a longitud
construida, y esta reforma obadece al deseo de evitar las reclamacio-
nes que sobre este extremo han presentado algunos contratistas.

El art. 36 es coucernients 4 las relaciones valoradas y certificacio-
nes parciales, y en su esencia se conserva en el nuevo la redaccién del
antiguo; pero se agregan nuevos preceptos acerca del modo de llevar
& cabo las mediciones parciales, porque se han incluido en este pliego
los articulos sefialados con los niimeros 53, 54 Y 65 de las condiciones
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faoultativas que tienen caracter de generalidad; aplicable al objeto de
que al presente se trata.

En el 89 se consigna ahora que se abonaran al contratista intereses
de demora por retraso de dos me .es en el pago de las certificaciones,
# razén de 5 por 100, que es hoy el legal, en vez del 6 que antes se
nsignaba, y se admite el derecho del contratista & la rescision si aun
transcurriesen otros cuatro mess sin realizarse el pago, pues el plazo
de dos que se fijo en el pliego de 1886, es exigua para fundar en é1 una
rescisién de contrato, que resulta siempre perjudicial para el bien
publico,

Respecto de las liquidaciones, se ha consiznado en el art. 39 que
deben quedar ultimadas en el plazo maximo de seis meses, 4 contar
desde el dia en que se verifique la recepcion provisional. Pero como
puede haber cuestiones litigiosas que den lugar & que aguéllas no se
ultimen hasta bastante tiempo después de la recepcion definitiva, se
establece en el articulo que, previo informe del Consejo de Obras pu-
blicas, podra el Gobierno conceder al contratista, & partir del dia en
que termine el plazo de seis meses, contados desde dicha recepcion de-
finitiva, el abono do intereses, que antes no se incluia, & razén del 4
por 100 al afio, del saldo que resulte & su favor en la liquidacion final.

La obligacion, sin embargo, debe ser recirroca, y, por consiguiente,
siel saldo resultase favorable al Eistado, abonari el contratista los inte-
reges al citado tipo del 4 por 100, que se establecié por analogia con lo
preceptuado en la ley de Expropiacion forzosa.

Pocos articulos del Pliego de condiciodes pueden ser origen de mas
controversia que el sefialado ahora ¢on sl nim. 41, relativo al derecho
del contratista & indemnizacién por pérdidas, averias ¢ perjuicios oca-
sionados en las obras, )

Con gran extensién se examiné este punto en la exposicion de mo-

tivos del Pliego de 1836, porque los casos de fuerza mayor, tal como

se definieron en el de 1881, y en el reglamento de 17 de Julio de 1868
habian sido origen de continuas reclamaciones y de interminables ex-
pedientes, que, sobre entorpecer la marcha de la Adm nistracién y de-
tener el progreso de las obras, no podian resolverse, por regla general,
con seguridad de acierto, pues habia que apreciar los sucesos mediante
la declaracion de testigos, no siempra competentes 6 imparciales,

Se traté de hacer depender la declaracion de fuerza mayor, no tan-
to de la magnitud ¢ entidad del suceso como de su naturaleza, y se re-
dujeron los casos & cuatro verdaderamente extraordinarios, recono-
ciendo, sin embargo, que asi podrian quedar & cargo del contratista
perjuicios que antes sufragaba la Administracion. Se supuso & la vez
que esn parte aleatoria podian afrontarla los licitadores mediante un
estudio detenido del proyecto; pero tal es precisamente la dificultad
del problema, pues si la Administracién, & pesar del tiempo de que
dispuso para redactar ajuél, incurrié en error al apreciar las dimen-
siones de una obra ¢ las condiciones 4 que debia satisfacer, no es ex-
trafio que pasara inadvertido para los que acuden 4 una subasta con-
fiando en la bondad de los proyectos,

Es verdad que si ocurre un acontecimiento excspcional, se abona-
ran los daflos aunque no estén especificados en los pliegos de condicio-
nes, como ha sucedido con algunos de esa clase, invocando los princi-
pios de equidad; pero no es prudertte que s otorguen las indemniza-
* ciones por gracia especial, porque podian resultar diferencias poco jua-
tifiondas. Asi es que, sin llegar 4 la exageracion de la que se resintio
el pliego de 1861, ni 4 la restriccion impuesta en el de 1836, se con-
signa en el nuevo que seran de abono las averias ¢ perjuicios cuando
sean debidos & faltas imputables exclusivamente i la Administracion,
yen los de fuerza mayor, entendiendo por las primeras aquellas en
que, habiendo ejecutado la obra el contratista con estricta sujocion 4
los planos y condiciones y cumplido las érdenes do los encargados de
la obra, sobreviene, no obstante, el siniestro por defectos del proyecto.

Ll tinico temor que podria existir en la determinacién del dafio es el
indicado de la poca confianza que en general inspiran los testigos; pero
en el caso actual no habra ese peligro, porque los expresados defectos
han de justificarse mediante una informacion técnica, y casi en juicio
contradictorio, y exigiendo la aprobacién del Conssjo de Obras publi
cas para que se declaren de abono los dafios causados.

En el nuevo pliego se ha respetado el orden que tenia ol antiguo, y
es el mismo que habia figurado en los anterioros; ast es que el capitu-
lo 4.° trata de las modificaciones del proyecto.

En el art. 45 de ahora, que corresponde al 43 del plisgo de 1886, ss
admite, como en éste, que la Administracion puoede introducir en el
proyecto las alteraciones que alli se detallan, siendo obligatorias para
el contratista, y se conserva la misma prescripcion, si bien con una
salvedad esencialisima que es preciso justificar,

En el sistema vigente de contratacién son inalterables los precios
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de la unidad; de suerte que un cambio cualquiera en el proyecto exigi-
ria fijar otros tipos unitarios.

8i tal procedimiento se signiera, habria que redactar & cada paso
presupuestos reformados, lo cual est4 en oposicién con los principios
que hoy rigen; si se segrega de la contrata el tramo ¢ parte modifica-
da, y no acepta ol contratista los nuevos precios, y se verifica nueva
subasta, ofreceria grandes inconvenientes el que hubiere dos construc-
tores para un mismo trozo; y si se impone al contratista la obligacién
de llevar 4 caho todas las variaciones sin alterar los referidos precios
unitarios, podran sufrir perjuicios u obtener notables ventajas. Con
objeto de dar un paso mas hacia el tanto alzado y conciliar los intere-
ses de la Adminisrracion y los del contratista, se establece que éste
tendra que ejecutar las expresadas modificaciones, siempre que en el
importe total del presupuesto de contrata resulte una diferencia que
no exceda del 20 por 100, pues si pasa de esa cantidad, se podrs acor-
dar la rescision con arreglo & lo dispuesto en el art. 50 del nuevo pliego.

EL5.° capitulo se refiere 4 los Casos de rescisidn, y para no alargar
demasiado las presentes consideraciones, basta haser mencion de las
variantes principales introducidas en algunos articulos.

En el 49 se ha agregado a! caso de fallecimiento del contratista, el
de quiebr. del mismo, dando en este segundo caso 4 los sindicos los
derechos qus en aqguél se conceden 4 los herederos.

En el 13 ya citalo se expresé que cuando la formacién de los expe-
dientes de expropiacién no sea del cargo del contratista, el plazo para
empezar las obras no se contara sino desde que se ponga & su disposi-
cion la faja 6 fajas continuas de terreno que al efecto se hayan fijado
en el plieg de condiciones particulaves; pero puede suceder que, por
dificultades surgidas en la tramitacion de los expedientes de expropia-
¢ién, o por otros motivos, sea imposible comenzar las obras; y como el
dafio que se irroga al contratista no se remediaria otorgandole 1a pro-
rroga proporcionada ds que habla el expresado art. 13, se ha estable-
cido en el art. 51 que tendr derecho 4 la rescision cuando, por causas
ajenas & la voluntad de dicho contratista, llegue & transcurrir un
plizo de dos afios sin haber podido comenzar las obras.

En diversos articulos del pliego de 1886 se hacia referencia 4 utiles,
herramientos y otros conceptos, y ahora se han resumido en el 53, ex-
presando los casos en que proceders ul abono; medios auxiliares que la
Administracion podra adquirir si le conviene; materiales que seran de
recibo 6 indemnizacion que, oyendo al Consejo de Estado, se concedera
al contratista en las rescisiones que so enumeran.

En el cap. 6.° y ultimo, referente & la recepeién de las obras, me-
dicion general y liquidacién final, se hian consignado los preceptos ne
cesarios para llevar 4 cabo dichas operaciones, y no necesitan explica~
cién especial, porque unos se hallaban establecidos anteriormente,
otros estaban consignados en el pliego de condiciones facultativas, y
se han trasladado & éste por el caricter do generalidad que revisten, y
varios se ajustan i las disposiciones dictadas por la Diveccion general
de Obras piblicas en la cireular de 8 de Junio wltimo.

Unicamente s indicara que, debiendo verificarse dos recepciones
en las contratas rescindidas, se ha incluido un artisulo especial, en el
que 8o reproduce lo que sobre el particular estaba ordenado, & fin de
deslindar las obras que han de sufrir las dos recciones, ¢ una sola, y la
parte de fianza que ha de quedar on doposito para las que sean recibi-
das provisionalmente hasta que tonga lugar la recepeién definitiva.

—— )

SECCION DEDICADA A LA E@CIUN UNIVERSAL DE PARIS

CONGRESO DE NAVEGACION

. ©————

SEGUNDA PARTE
Puerto de Bilbao.
Obras ejecncadas en el puerto de Bilbao hasta la fecha.

(Gontinuacion,)

Sobre este conjunto monolitico, se construye la superes-
tructura, formada en sus paramentos de § bloques artificiales de
30 metros citbicos y en un relleno do una masa de hormigén de
cemeonto de Zumaya. En hacer todas las operaciones necesarias
para colocar en obra un cajon, rellenarlo y construir encima la
superestructura que, sin contar el parapeto, forma un volumen
de 1.004,50, se tarda de treinta & treinta Y dos horas, habién~
dose ilegado & hacer en veintiséis.



