Afio "-XLVIl.

Madrid 20 do Septiombre de 1900,

Nim. 1304

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

FUNDADA T SOSTENIDA POR EL CUERPO NACIONAL DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

Redactor-Presidente...,
Redaoctores........., .... ...

D. Antonio Sonier, Profesor
Colaboradores........,.....

Excmo. é Ilmo, Sr. D, Leonardo de Tejada, Inspector general del Cuerpo.
Los Sres. Presidentes de las Comisiones regionales

e Ingenieros,

de la Escuela de Caminos.
D. Manuel Maluquer, Ingeniersdel mismo Cuerpo, Secretarto.
Todos los Ingenierod de Caminos, Canales y Puertos.

SE PUBLICA LOS JUEVES

Redaccion y Administracién: Puerta del Sol, 9, pral.

NOTA

sobre la ordenacién de la conservacién de las carreteras nacionales por

recargos cilindrados y sobre los resullados obtenidos en el distrito Sur

del deparlamenlo de Ardennes (Francia), por Mr. Perrin, Sub-Ingenioro
de puentes y calzadas .

Disposiciones adoptadas para la ordenacion de las carreteras.
La ordenacidn de la conservacién del firme debe satisfacer & una,
distribucién racional de los recursos 6 créditos destinados para
el acopio de los materiales. Para determinarla es preciso tener en
cuenta, para cada trozo 6 seccién de la carretera, el desgaste
(considerado como proporcional 4 la circulacién ; el precio de-
pende de la calidad de los materiales, debiendo emplearse otros
en recargos sucesivos, de modo que después de un periodo de afios
previsto de antemano toda la seccion esté recargada.

Los créditos para la conservacion difieren poco de un afio para
otro, por lo cual es facil deducir, determinadas las medidas de
los aflos precedentes, la suma que sera necesario invertir para
el acopio de materiales. Pues restando del crédito total medio de
los ultimos afios los jornales para peones-camineros y el gasto
medio ordinario por administraciéon para cilindrado, acopio de
recebo, reparacion de obras de fabrica, etc., reduciendo este gas-
to al estrictamente necesario, porque hay un verdadero interés
de disponer del mayor niimero de materiales asi como de la ma-
yor parte de los créditos.

En el cuadro adjunto se indican con todo detalle los diferen-
tes datos necesarios.

Las dos primeras columnas sirven para designar las carrete-
ras y sus lotes correspondientes.

La 3." y 4.* comprenden las secciones de ordenacion Y sus
longitudes, debiendo corresponder los mas posible con las sec-
ciones de cuenta de la circulacion. Si por excepcion las seccio-
nes de cuenta tuvieran una longitud demasiado pequeiia para
una seccién de ordenacion, se reunen varias para formar la sec-
cion de ordenacion, pero teniendo en cuenta la verdadera circu-
lacién en cada parte para obtener el ntimero de colleras kilo-
métricas y para la reparticion de los recargos. Desde luego se
debe hacer coincidir los términos de las secciones de ordenacién
con los de los lotes contratados y los limites de subdivisiones del
ayudante (conducteur), si una carretera pertensce & varias sub-
divisiones. Al tratar del grafico, mas adelante ya se indicaran
ejemplos.

La 5.* columna contiene los datos de la frecuentacién corres-
pondiente 4 cada seccidn.
~ La 6." columna el numero de colleras kilémétricas.

La 7.* columna los precios de los materiales, rebaja deducida.

La 8.% columna contiene los coeficientss proporcionales para
el reparto del crédito destinado al acopio de los materias entre
todas las secciones de ordenacion del distrito.

La 9.* columna indica el gasto en acopios referents & cada

Dy

(1) Annales des Ponts ¢t Chaussées,—Primer trimestre de 1900,

seccion de ordenacidn. Este gasto se obtiene multiplicando el
erédito total C por cada nitmero de la columna 8.*, y dividiendo
este producto por su suma.

La 10 columna sefala la cantidad de materiales que hay que
acopiar en cada secciin.

La 11 eolumna, una pequefia proporcidn < ) 4 reservar y

20
& acopiar en medios metros cubicos para reparaciones eventua-
les 6 para emplearlos en bacheos. La mayor parte de estos ma-
teriales no suelen emplearse y se toman mas adelante para re-
cargos.

La 12 columna seilala el volumen de materiales que hay que
emplear en los recargos de cada seccién de ordenacidn.

La columna 13 indica Ia longitud de los recargos senalados en
el grafico del firme. Esta longitud depende de la longitud de la
seccion y de la duracion ¢ ciclo de la ordenacién que se tomo se-
¢in la situacion del ospesor del firme y de la circulacion. Mas
adelante se insiste sobre este punto,

La columna 14 da el volumen de materiales que dehen aco-
piarse por kildmetro y hectimetro de recargo, y sirve con la co-
lumna 11 para redactar los estados que deben entregarse al con-
tratista. :

La columna 15 seiala la duracién del ciclo ds ordenacion de
cada seccion. Esca duracion estd en razén inversa de la circula-
cion. Cuando la circulacion es grande, los recargos deben ser mas
consistentes y mas frecuentes porque el firme se deteriora mas
rapidamentes. Sin embargo, hay un limite conveniente que debe
determinarse. Es ventajoso y econémico hacer los recarzos muy
consistentes, si el firme tiene hastante espesor en todas las par-
tes de la seccion, lo que tiende & aumentar la duracion del ciclo.
Si, por el contrario, el firme tiene poco espesor, es mejor hacer
recargos de mediana consistencia y mas largos, de modo 4 dis-
minuir la duracidn del ciclo y 4 recargar todas las partes antes
que ninguna de ellas esté completamente desgastada.

in las secciones muy poco frecuentadas, los materiales son
pocos, Y se esta obligado 4 hacer pequeiios recargos de 12 4 15
metros por hectometro, & los cuales se les da unicamente de 3
4 3,50 metros de ancho, y en este caso la duracion del ciclo al-
canza aun de diez & doce afios, mientras que la media general es
de seis & siete aflos.

Las columna~« 16 y 17 dan el volumen y gasto de los acopios
contratados por lote, y sirven para redactar los proyectos de sub-
reparticién de créditos.

Grdfico del firme.—El grafico del firme desempefia un papel
importante en la ordenacion. Sirve de itinerario, reuniendo todas
las circunstan:ias que motiven para dividir en secciones las ca-
rreteras y fijar el ciclo de ordenacion para cada seceion.

A la presente nota se acompaliia un croquis de grafico que es
el adoptado por el autor. Representa las tres primeras secciones
de la carretera nacional nim. 46, en el departamento de los Ar-
dennes, y la nam. 47; dos carreteras situadas en condiciones
muy diferentes, la una de media y gran circulacion, y la otra de
pequeiia circulacion, salvo en su primera seccion.
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Con objeto de reunir en una misma hoja de papel todas las ¢a-
rreteras del distrito, se adopt6 como escala de las longitudes 0,01
. , por kilometro. El espesor medio del firme por kilémetro, resul-

tado de las calicatas, se anoté en papel cuadriculado, en escalg
de '/, (un milimetro por centimetro).

El empleo de materiales duros no se ha generalizado en todas
las carreteras del distrito hasta hace unos quince afios, se se-
fiala con un color especial la capa superior de materiales duros.

Una linea de puntos indica cual serfa el espesor del firme
después de la clasificacién de los detritus, segin los volimenes
de los materiales buenos medios al tiempo de hacer las calicatas.

El cimiento 6 fundacidn, si existe, se indica con un tinte gris.

En el grafico se indica ademds: la naturaleza del suelo, la
circulacién en colleras por seceién de cuenta (comptage), las lo-
calidades que se cruzan, la proximidad de las canteras, cuando
existen; las minas y en particular las azucareras, y los trozos de
los peones capataces camineros. En la parte superior se indican:
las secciones de ordenacion, la duracién del cielo Y las divisio -

‘nes en las cuales se escribe 4 medida, que se efectiian las milé-
simas del recargo; y por tltimo, los recargos se indican por tin-
tas 0 colores diferentes.

En el grafico, las tres primeras secciones de ordenacion de la
carretera nim. 46 corresponden exactamente con las sacciones
cuenta (comptage). La tercera corresponde también con un limite
de lote contratado. ‘

La primera seccion de ordenacién de la carretera nim. 47 co-
rresponde exactamente con una seccién de cuenta. La segunda
se anticipa un poco sobre la tercera seccion de cuenta por coinci-
dir con el término ¢ final de un lote contratado; la circulacion di-
flere, ademas, muy poco de una & otra. La tercera seccién de or-

. denaci6n reune dos secciones de cuenta, en las cuales la frecuen-
tacion es sensiblemente la misma. (Las dos secciones de cuenta
e han fusionad> en una seccisn de ordenacién porque el espesor
¥y la eirculacién son sensiblemente los mismos en toda su exten-
sion, y hay ventaja para la ejecucion en no fraccionar demasiado
los recargos.)

Estas disposiciones estan conformes en la practica de la or-
denacion anterior, durante el cual el ciclo se ha, renovado en to-

o das las partes de las carreteras, y varias veces en ciertas sac-

ciones.

Aplicacion del método d las earreteras de pequento trdflco.—
Durante largo tiempo se creys que no se podia aplicar este m-
todo de ordenacién a las carreteras de pequeia circulacién i
causa de la escasez de crédito. Es, segun criterio del autor, un:
razén de mas para aplicarlo, puesto que cuanto menos recursos s:
tienen mayor interés hay en agrupar los materiales Y enemplear-
> los de modo que el desgaste sea el menor posible. No hay necesi-
dad de demostrar que los materiales condensados en una superii-
cie limitada de un recargo bien comprimido, se desgaste menos i
prisa que si estuviesen dispersados en empleos parciales sobra
toda la extension de la carretera en donde se trituran al por me-
nor bajo las ruedas de los vehiculos. En el primer caso, el des-
gaste se produce por un rozamiento de rodadura en una partere-
ducida de su superficie, y en el segundo caso se desgastan por
aplastamiento en todas sus caras. El desgaste es segurament:
mayor en mas de '/, por el antiguo método de conservacién quu
por el nuevo. Los hechos, desde luego, lo demuestran como s«
vera.

Considerando la tercera seceién de la carretera nim. 47, que
tiene poco espesor el firme y que tiene una circulacién pequefia.

La reparticion del crédito entre todas las secciones de orde-
nacién del distrito, proporcionalmente al nimero de colleras ki-
lométricas, es 4 los precios de los materiales como se dijo pre-
cedentemente; designa para esta seccién un volumen de 243 me-
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9
-' ' : ' un volumen de 243 —-%ﬁj == 231 metros cibicos. La duracién del




ciclo es de nueoe afios, por consiguiente, la longitud de cada re-
Xms,
12,840 .  Ems. . .

9 = 1,426, y la cantidad de materiales que

- eargo sera de

. o
- hay necesidad de acopiar por hectémetro, sera de ii% == 16m%,32,

Con esta cantidad se recargara el firme unicamente en un
ancho de 3™,30, de modo 4 restablecer su bombeo normal, Es de
notar que en las carreteras poco frecuentadas la cireulacién va-
ria poco; los vehiculos, teniendo pocos cruzamientos, tienden &
permanecer en el centro del firmado, y el desgaste se hace en

una zona de unos 3m,30 reservada, para el recargo. Este tendra
9

un espesor medio de ‘lm—oolf?.?,& 0m,05 (1), 6 sea 0m,07 en el cen-

tro, y 0m,03 en los hordes ¢ mordientes. ‘

El primer recargo se hara naturalmente en la parte en que el
. firme tenga menos espesor, y asi sucesivamente, tomando stem-
pre la parte de menos firme, cualquiera que sea la posicion kilo-
métrica en la carretera hasta que se llegue 4 la de mayor espe-
sor actualmente. ‘

Se admiti6 hasta ahora que el desgaste de materiales de la
mejor calidad, que tuviera por coefleiente 20, era de 15 metros
cibicos por kildmetro y por 100 colleras. Esto gasto, que po Iria
~ ser exacto con el antiguo método de conservacion del firme, es

demasiado grande ahora para servir de hase en el método de or-
* denacion.

-En efecto, segtin el ultimo censo de Ia circulacién hecho
en 1894, el nimero total de colleras kilométricas es de 50.977 en
el distrito Sur de los Ardennes. Los materiales empleados unifor-
memente desde hace quince afios son las cuarcitas de Monthernée
de primera eleccion que tienen un coeficiente de calidad 17; el
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15 < 20

gasto por 100 colleras deberia ser ==17m% 60; y el gasto

total sin pérdida ni ganancia deberia alcanzar
509,77 < 17,6 = 8.972 metros cibicos.

Pero el gasto no ha sido mas que de 6.500 motros cibicos por
afo, y las calzadas han ganado en volumen, como se vera.
Sin tener en cuenta del aumento 6 ganancia, el gasto por 100

6.500
colleras y kilémetro no es mas que de 500 T = 12m3 7. y
el de los ‘materiales de calidad 20 no deberia ser mas que de
17 X 12,7 .
T = 10m ,8.

Estos resultados confirman lo que se dijo anteriormente, que
el empleo de los materiales por recargos cilindrados da, sobre el
método antiguo, una economia de mas de ‘/3 de su volumen.

Segun lo que anteceds, el primer recargo seria, pues, sinmple-
mente usado al fin del ciclo, si el afirmado no ganase en volumen.
in efecto, el espesor que se desgasta anualmente para una cir-
culacion media de 158 colleras, seria de

12,7 %< 158
100 X< 1.000 X 3,30

¥, después de nueve afios, de 0,054. (Este espesor es el del volu-

== 0m,006

4
men no comprimido, y 0,054 X 7= 0,043 despu s de la com-

presion.) Pero, de hecho, el desgaste es atin menor que el de los
calculos, puestoquelas calzadas han ganado en volumen de firme.

Aumento del volumen del firme de las carreteras.—Los re-
sultados de las calicatas hechas en 1891 Y en 1898, son los si-
guientes:

Relacion dol volumen dol firme

Aumonto del volumen

ESPESOI OLUMEN z .
PESON VOLUME al volumen VOLUMENES " 401891 4 1898,
NUMERO e
de los detritus, de la piedra. de los delritus. de la piedra,
DE LAS CARRETERAS en en en en

1591, | 1808 1801, 1898, 1801, | 18908,

: de lirme, | de piedra.
18901, | 1898, | 1801. 1808, 1801. 1808,

.

Melros. [Metros, m,8

foeeinnn] 0162) 0,184) 77.313 84497 0,743 0,734
i, 0,069| 0,075] 9.870 11.183| 0,715 0,601
Blocisvennsieeenni L 088) 0,141) 25560 26.250] 0,794] 0,810
Toeeninnni | 0,078 0,100 13.688 17.267) 0,581] 0,660

m.8 m.3 m.8 m.3 m.8 m.3

0,671 0,722} 67411 62.021] 51.987| 61.007 7.124 9.080
0,581} 0,709 7.057 7.124 5.734}  7.920 1.312) 2,195
0,597| 0,710] 20.204| 21.282) 12.259] 18.633 690 5.37)
0,600/ 0,650 7024 11.396 8.183| 11.221 3.629 3.041

Todas las carrreteras.. | 0,128| 0.146| 126.441 139.197] 0,738 0,735

0,641) 0,710] 92,686 102.406] 81.103| 93.798] 12.756| 17.695

De este cuadro se deduce que el espesor medio del firme de
las carreteras del distrito ha aumentado de 0m,018 desde 1801.

El volumen del afirmado se aumenté en 12.756 matros cubi-
cos, 6 sea el 10 por 100. El de la piedra, después de la clasifica-
cién de los detritus, aumenté en 17.695 metros ciibicos, 6 sea el
- 22 por 100. Lo que sefiala que las calzadas ganan, no solo en vo-
lumen, sino en solidez, puesto que la proporeion de piedra, des-
pués de clarificar los detritus, es mayor. Estos resultados no
pue len atribuirse mas que 4 la aplicacién del método de ordena-
cidn,

Vialidad.—Ademéas de estas ventajas hay otra de la cual no
se ha dicho nada, y que importa indicar. Si las carreteras han
ganado en volumen y solidez, han vanado, sobre todo, en viali-
dad. Se han aumentado los trozos & los caniineros y capataces,
suprimiéndose 9 peones camineros y 3 capataces; éstos, que an-
tes se ocupaban en hacer hacheos y 4 cuidarlos, pueden ahora

e ————

(1) Después de 1a compresion al espesor podra reducirse en /5 proximamente,
Fero esta reduccion no influye en los calculos de duracién que se hacen después,

dedicar todo ese tiempo en la limpieza de la carretera. Por me-
dio de los ttiles perfeccionados de que se les ha provisto (sscobas
de piassava, escobas de lamina de caucho, quitalodos continuos),
pueden mantener la carretera en un estado permanente de lim-
pieza. Durdnte la época de lluvias puede cada pedn caminero, con
el quitalodo continuo, recorrer rapidamente su trozo después de
cada aguacero. En las travesias y sus proximidades se emplean
barrederas mecanicas con regaderas. Entodo tiempo se barre fre-
cuentemente la calzada, y ademdas se procura que no queds lodo,
Y en cuanto se presentan rodadas se las borra inmediatamente
Se llega de este modo 4 obtener uniformidad en el desgaste y 4
conservar la tersura del firme hasta que se repongs, por un nue-
VO recargo.

stos resultados los aprecian las Sociedades velocipédicas,
cuyo desarrollo aumenta en la comarea.

Conclusiones.—La superioridad econdmica y técnica del mao-
todo de ordenacidn sobre el método antiguo por empleos parcia-
les y la de rodillos de vapor sobre los de traccion animal no ad-
mite debale; segin lo que anteceds, queda para terminar esta
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nota, dar algunas cifras, 4 titulo de indicacidn, de las economfas
posibles en los servicios que no hacen uso todavia de este nuevo
método. ' )

La supresion de 9 peones camineros, con un
" sueldo medio de segunda clase, da una eco-

nomia anual de 9 X 828................. = 7.452 francos.
La de 3 peones capataces: 3 X 1.116........ = 3.348  »

Total,........ 10.800 francos.

De 1891 4 1898, con créditos para la conservacién proxima-
mente semejantes 4 los que habia anteriormente, los 184km,2 de
carreteras afirmadas del distrito, han ganado en volumen 12.750
metros cabicos.

Admitiendo que un metro ctbico de piedra partida no dé mas
que 0™*,80 de firme después de la compresisn, este volumen co-
rresponderia & un cuho de piedra de

12.750
~m°
080 = 15.937m® 50
6 sea por afio:
' 15.937,
> 9:’7 0 _ 2.276,78.

Arazénde 161,20 término medio pormetro
cubico, equivale 4 una economia anual
- de: 2.276,78 X 16,20,

LR R I I A}

= 36.883,34 francos.

Afadiendo la economia de los camineros 10.805,00  »
Total........ .47.683,84 francos.
ée obtiene un beneficio por kilémetro de carre-
teradeﬁi-%%’%—m— ettt i eae . == 2580 87
¥ por kilometro y 100 colleras A7.663,84 vevv. == 03fr. 54

50.977 T
y ademas, carreteras mas hermosas, mas tersas Y mas faciles
para la circulacion, beneficio directo que aun obtiene el pubiico.

P.
P et ——

EL VIDRIO ARMADO

En estos tiempos en que se manifiestan tantos adelantos en
cada ramo de la industria, muchos se esfuerzan en descubrir
nuevas materias con cualidades desconocidas que puedan satis-
facer 4 las necesidades continuamente originadas por estos pro-
gresos; pero el descubrir cuerpos nuevos resulta ahora casi im-
posible, atendido el actual desarrollo de la quimica; de modo que
no queda otro recurso sino el de las combinaciones de distintos
materiales, para unir en uno solo las ventajas que separada-
mente ofrecen. '

El arte de la construccién moderna, por ejemplo, dié un gran
paso con ]a aplicacién del hormigén armado: los lectores de esta
RevisTA recuerdan sin duda el articulo que bajo este titulo salis
en el num. 1.299, del 16 de Agosto. En éste se daba cuenta de
una comunicacién muy interesante que hizo el Sr. Flament so -
bre las construcciénss de hormigén armado, en Ja sesién de Ju-
nio de este aiio, celebrada por la Sociedad de Ingenieros civiles
de Francia. Lo mismo como el hormigén armado existe también
y desde mucho tiempo otra semejante combinacion entre el vi-
drio y el hierro, llamada «Vidrio armado» 6 «con alambre inte-
riory, pero anteriormente de aplicacion muy limitada, hasta que
aparezca un nuevo método privilegiado de fabricacion, con el que
se obtenga por fin una aleacién perfecta & intima entre los dos
cuerpos, y resulte de la combinacion el material deseado, resu-
miendo las calidades del vidrio y del hierro aislados, es decir, pa-
reciendo al vidrio por su claridad y al hierro por su resistencia
y su fortaleza.
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Este vidrio, todavia poco conocido en Espaiia, lo esta mucho
mas en su pais de origen, la Bohemia, y goza de muy buena
fama en toda Europa del oriente, y del centro donde cuenta nu-

merosos empleos en muy grandes Adminisiraciones ¥y en casi

todos los ferrocarriles, ademas de la industria particular. Aten -
diendo 4 tantos empleos, se puede considerar, pues, al vidrio ar
mado como material de gran porvenir, luego que se haya exten-
dido bastante su conocimiento, y, para eso, era conveniente darlo
4 conocer en esta REVISTA.

El vidrio armado se compone de chapas de vidrio en cuyo
interior va incrustada una reja de hierro, pero incrustada de tal
modo y con tanta fuerza y cohesion con el vidrio, por el nuevo
procedimiento de fabricacion, que ni un pedazo del vidrio que-
brado puede apartarse de la armadura de hierro. Se ha heclo
muchos ensayos sobre este particular, pues resulta de sumo in-
terés desde el punto de vista de la indestructibilidad. También
se ha procedido &4 otros experimentos respecto & la accion del
fuego sobre el vidrio armado, entre los cuales se puede recordar
los que se verificaron en Gante en Septiembre y Octubre de 1899.
Una construccidn enteramente hecha de hormigén armado y
cuyas ventanas eran de vidrio armado, asi como las puertas, es-
tuvo incendiada por dos veces, y con una temperatura maxima
adquirida de 11 6 1200° centigrados, durante una hora la prime-
ra vez, y dos horas unos dias después. Bajo el calor se resque-
bro el vidrio en toda la superficie, pero sin que se aparte un solo
pedazo de ello, aunque se haya dirigido intencionalmente sobro
este vidrio las mangueras alimentadas por una distribucién de
agua de cuatro atmosteras.

Una de las placas colocada en una puerta, y mediando casi
dos metros cuadrados con 15 mm. de espesor, habiendo servido
antes para ensayos de fuerza portativa, pudo soportar duranto
una hora un peso de 2.000 kg. Al alcanzar la carsa 1.500 kg. el
marco de madera habiendo cedido se quebré el vidrio con una
flecha de 2 cm., pero sin destruirse, y la carga estuvo aumentada
hasta 2.000 k ;. y sostenida durante una hora sin otro accidente.

Este vidrio encuentra numerosos empleos en el arte de la
construceion, para las vidrieras, lo mismo como en baldosas y
losas, pero en particular las vidrierias en cubierta aprovechan
mucho mejor su fortaleza para resistir al granizo; asi en Madrid,
por ejemplo, se recordaran los grandes huracanes del pasado
afio,durante los cuales muchas vidrierias se rompieron, mientras
que unas partidas de vidrio armado, que empleaba una Com-
paiiia de tranvias eléctricos, no sufrieron perjuicio alguno.

Otra fabrica de hilados de algodén en la provincia de Barce-
lona-tiene empleados cerca de 800 metros cuadrados de vidrio
armado para la cubierta de sus talleres, y que le esta dando ex-
celentes resultados por su resistencia, sobre todo 4 los pedriscos.

Con este material se obtienen también locales muy bien en-

‘clarecidos, y, por lo tanto, completamente asegurados contra lu

propagacion de los incendios, pues el vidrio armado no permito
que extiendan las llamas sus estragos.

— Sl Al

LAS VICTIMAS DE LA ELECTRICIDAD

(CONTINUACION)

Mr. Walckender, Ingeniero de minas de Paris, ha presenta-
do en Julio de 1899, en el Consejo de higiene del Sena, una Mec-
moria en la que ha demostrado que el tinico medio de instala-
cién de conductores 4 alta tension, si se ha de procurar & la via
piblica una seguridad absoluta, es el de una canalizacion sub-
terranea convenientemente instalada; todo el mundo se ha en-
contrado evidentemente conforme con &1, y sus conclusiones han
sido votadas por unanimidad. En vista de esto, el Prefecto hu
dictado una disposicién en virtud de la cual las autorizaciones
concedidas por los reglamentos seran, en adelante, nulas para
todas las instalaciones aéreas en Paris y su distrito, para co-




