lacién de los trabajos que se han presentado, con indicacion de
los lemas que los distingan.

. Art. 8. El Director de la Escuela, en sesion publica que al
-efecto celebrara la Junta de Profesores dentro del mes de Diciem-
bre de 1901, después de haber anunciado en la Gaceta de M-
drid, con ocho dias.de anticipacion por lo menos, cuales de las
seis recompensas ofrecidas ha decidido la Junta, otorgar 4 los le-
mas de los trabajos que las hubieren merecido, con expresion
clara de la recompensa que corresponde 4 cada uno de éstos,
procedera & abrir los sobres correspondientes 4 los trabajos que
hubieren merecido remuneracion pecuniaria, y proclamara los
nombres de los autores ¢ traductores.

En el caso de que la recompensa otorgada sea accésit, no se

abrira el sobre correspondiente sin el oportuno permiso para ello
del autor ¢ traductor, manifestan:lo por escrito antes del acto 6
en el acto mismo de la sesidn, y previa la presentacion del ro -
cibo que, con arrezlo al art. 6., le fuers expedido por la Secre-
taria. :
Los sobres correspondientes 4 los trabajos no recompensados,
asi como los de aquellos que habiéndolo sido con accésit no hu-
biere el oportuno permiso para abrirlos, seran quemados en el
acto de la sesion, y sus trabajos quedaran sin publicar.

Art. 9.°  Los trabajos que no obtengan ninzuna de las seis re-
compensas anunciadas se devolveran 4 las personas que exhi-
ban los correspondientes recibos que, con arreylo al art. 6.°, les
fueron expedidos por la Secraetaria; pero no se devolveran los que,
habiendo sido recompensados con accésit, queden sin publicar
por no haber manifestado su nombre los autores 6 traductores
correspondientes.

Art. 10. Los trabajos no originales que fuersn recompensa-
dos quedaran sin publicar mientras que el traductor no presente
el oportuno permiso para ello del autor, asf como tampoco podra
recibir aquél la remuneracion pecuniaria & que se hubiare lischo
acreedor interin no haya sido o:orgado el dicho permiso para la
publicacion,

Art. 1. Celehrada que sea la sesion publica de ¢ue trata el
art. 8.9, los agraciados podran recoser cuando gusten, del Depo-
sitario de los fondos del legado, la remuneracion pecuniaria co-
rrespondients, excepto en el caso sefialado en el articulo ante-
rior, que tendran que esperar hasta que presenien el permiso
para la publicacion, y previa la presentacion del susodicho reci-
ho, que debio ser expedido por el Secretario, seuin ol art, 6.2y
de este mismo seiior los 100 ejemplares, publicados que fueren
los trabajos.

Madrid 4 de Julio de 19)0.—E] Director, Luis de la Bscosura,

e ———

ACUERDOS  DEL COYGRESD INTRNACIONAL D BLECTRICIIAD

" CELEBRADO EN PARIS DRL 18 AL 25 i)l“, AGOSTO 1TLTIMN

(De nuestro corresponsal especial)

Los delegados del American Institute of Eleetrical Engingers
propusieron dar nombre 4 las unidades absolutas de los siste-
mas electromagnético y elactrolitico; &4 la vez (ug propuesto ol
cambio de la nnidad de tiempo, sustituyondola por la cienmillo-
_ nésima parte del dia de tiempo medio.

La Comisién del Congreso nombrada, acordd no hacer modi-
" ficacion alguna 4 lo estatuido en Congresos anteriores, limitan-
- dose, por tanto, & designar con los nombres de Gauss Y Maxrvell
4 las unidades C. G. S. de campo magnético y de flujo magné-
tico, lo que fué aprohado por el Congreso tras larga discusion
Sostenida por el Presidente Mr. Mascart, quien decia que hasta,
ahora, con los nombres de sablos, se habian designado las uni-
dades derivadas practicas, lo que podria originar confusion;
adoptandose esto, no obstante lo propuesto, por la consideracién
de que precisamente las unidades C. G. §. de campos magnéticos
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y de flujo son realmente las practicas acusadas por los instru-
mentos.

Este acuerdo se comunicéd 4 los delegados de los Gobiernos
extranjeros en el Conzreso con objeto de procurar dar al mismo
caracter internacional.

Adoptando la terminacion de estas voces fijada por nuestra

Academia, la unidad C. G. S. de campo magnético creo se desig-
nara con el nombre de Gausio, ¥y la de flujo magnético con el de
Maxrelio; asi como se llamara Gausimetro, al igual que decimos
Voltimetro, el aparato destinado & la medida de la. intensidad
del campo magnético conocido en la aciualidad en Inglaterra con
el nombre de ["ield-Tester, muy usado para la construcecién de
los dinamos.

La Comision de delegados de los Gobiernos aprobo ademas la
proposicién siguiente, presentada por el delegado de Servia:

«La Comisién opina que la energia eléctrica debe ser consi-
derada como una propiedad, y emite el voto de que esta propie-
dad sea protegida como cualquier otra, segiin ia jurisprudencia
ya establecida en varios grandes Estados.»

Lstos Estados son Alemania, Inglaterra ¥ los Estados Unidos,

Dicha proposicién, aprobada por el Congreso en pleno, se par-
ticipara también & los diferentes Gobiernos para la resoluecign
({ue estimen conveniente.

—————

REVISTA EXTRANJERA

—_—

La lluvia y las alcantarillas.

Bn la Zeitschrift des Oesterreichischen Ingenieur und Arehi-
takten Vereines, el Sr. Bodenseher describe un método prictico y
general para determinar la cantidad de acua de lluvig que es
necesario prever para la construccion de alcantarillas y des-
auites.

Cada caso, naturalmente, dehe ser (ratado individuaimente;
pero cuando se poseen datos adecuados ¥ planos y perfiles com -
pletos del distrito en cusstion, se puede proyectar el sistema de
alcantarillas de una manera cientifica,.

lintre los puntos preliminares qus deben determinarse , el
mas importante es el de las lluvias localos. Pero dabe recordarse
que el mayor volumen de agua que ha de correr por las alcanta, -
rillas no es el producido por lag lluvias tranquilas y continuadas,
sino por las repentinas lluvias torrenciales de tempestad que se
presentan con poca [rocuencia y duran muy poco tiempo. Iis,
pues, Interesante conocer las probubilidades de luvias do este
génaro.

Desde luego dependen mucho de la situacion geogriflea del
Luzar, puesto que se ha observado que en los paises montafiosos
las lluvias son mas abundantes y frecuentes que en las regiones
bajas y llanas, y se observa tambisn quie cuanto mas violenty ey
la tormenta, menores son su duracién, su frecuencia y su ex-
tension.

No sera econdmico cons.ruir alcantarillas bastante urandes
para conducir la cantidad de axua f{ue suponen las mayores Iin-
vias conocidus; varias consideraciones praciicas dleterminaran
la cantidad de lluvia que debera tomarse como hase para el ciley-
lo do las aleantarilias.

De varias ohservaciones hechas on poblacionss europeas du-
rante periodos de afios, el Sr. Bodenseher dednce que la cifra que
dehe adoptarse para esas grandes llnvias es de 90 litros por se-
gundo y por hectiroa duranto quinee 4 veinte minutos, 6 en CS0S

-6Xtremos an poblaciones con edificaciones muy densas, de 100

litros por hectarea y segundo durante treinta, minutos.

Pero una cosa es la lluvia total y otra es la cantidad do agua
((ue corro por la superficie. Esta os la que rnnicamente debe ta-
nerse en cuenta, y en esto tambion la observacion ¥ la experien-
cia dan las cifras que deben servir al Ingeniero.

El agua que cae durante la lluvia puede dividirse en treg par-
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tes: la que se evapora, la que es absorbida por la vegetacién y
por la tierra, y la que corre por la superficie del terreno.-La pri-
mera no debe tenerse en cuenta, porque durante estas grandes
lluvias casi siempre ocurre que el aire esta tan cargado de hu-
medad, que la evaporacion es despreciable,

La proporcién de agua ahsorbida var{a muy considerablemen-
te: desde el 90 por 100, en regiones cubiertas de vegetacién,
hasta cero, en los tejados de muchos edificios; al proyectar un
alcantarillado debe ponerse mucha atencién en las condiciones
locales respecto a este punto.

El Sr. Bodenseher emplea algunos coeficientes dados por
Kuichling como resultados de observaciones hechas en pobla-
ciones americanas; el numero, en cada caso, se reflere & la pro-
poreidén del agua que corre por la supercie:

1,00 para tejados.

0,80 para aceras, asfalto, pavimentos de madera ¢ de piedra
con juntas impermeables. )

0,50 &4 0,60 para empedrados ordinarios y macadam.

0,40 para caminos de grava.

0,20 para caminos con mucho polvo, para jardines y prade-
ras, y para vias férreas.

Estas cifras permiten determinar la mayor cantidad de agua
que debe tenerse en cuenta para el cileulo de las alcantarillas;
tomando una superficie cualquiera y multiplicindola por el coefi-
ciente apropiado, obtendremos el volumen total de agua que co-
rresponde 4 esta superficie.

Pero hay un punto que debe tenerse en cuenta antes de fijar
el tamailo de las alcantarillas: el agua de lluvia no corre instan-
taneamente, sino que emplea cierto tiempo en llegar & los dife-
rentes puntos de una alcantarilla, y si este tiempo es, para al-
giin punto, mayor que el de duracién de la lluvia, 1a corriente de
este punto habra cesado antes de que llegue la que procede de
los puntos mas lejanos, y de esta suerte el volumen de agua, a
que ha de dar paso la alcantarilla en un punto determinado, no
sera el que corresponda al volumen total de la superficie que por
.6l ha de desaguar. A este retraso en la evacuacién da gran im-
portancia el Sr. Bodenseher, y caleula curvasde evacuacion para
varios puntos de un sistema de alcantarillas para determinar las
secciones con cientifica seguridad.

La gran caiieria de agua de Praz.

La Sociedad electrometalargica francesa posee en Praz (Sa-
boya) un importante establecimiento para la fabricacion de alu-
minio de silicio y de carburo de calcio.

La fabrica est4 situada & la izquierda del rio Are, del cual
toma la fuerza motora mediante dos cafierias de palastro de ace-
ro, de 1.200 y 1.000 m de longitud y de 2 y 2,40 m de diametro
respectivamente. Las alturas de cafda son de 33 m para la pri-
mera y de 72 m para la segunda. Esta tltima atraviesa el rio de
una manera bastante original, de la cual encontramos la des-
cripeion en Génie Civil.

Esta caileria, destinada & suministrar una fuerza de 10.000
caballos, tiene, como se ha dicho, un diametro de 2,40 m desde
el depdsito de decantacion hasta el origen del colector. La velo-
cidad del agua en el interior del tubo es de 2,75 m proxima-
mente.

Los palastros empleados en la construccién de esie enorme
tubo tienen espesores crecientes desde 5 mm en la toma, hasta
15 mm en el origen del colector.

La cafieria ha sido construida en Saint-Etienne en trozos de
6,50 m de longitud, de los cuales se destinan 0,10 m al roblona-
do. En las curvas, los trozos tienen longitudes diversas, segin

. la importancia de la curva. No hay juntas de dilatacién; las cur-
vas permiten facilmente la dilatacién del metal. Esta colocada la
cafieria sobre la superficie del suelo, 6 en trincheras de pequeiia
profundidad; para evitar angulos demasiado agudos se ha colo -
cado sobre el suelo en pilas de mamposteria.

El rio se atraviesa sin emplear apoyos intermedios.

En la longitud de 50 m, que es el ancho del rio, la caifieria
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esta encorvada, formando uun arco de circulo rebajado. Los ex-
tremos que penetran en los estribos estdn provistos de aletas
para evitar corrimientos, y de nervios longitudinales para evitar
la rotacion del arco. Los macizos de hormigon que forman los es-
tribos, estan atravesados por barras de hierro, en virtud de las
cuales practicamente vienen & ser monolitos. Estas condiciones
permiten considerar el arco como empotrado en sus extremos.

El calculo de los esfuerzos desarroliados en el metal condujo
4 la conclusién de que las fuerzas elasticas maximas se produ-
cen cuando el arco-esta lleno de agua, pero no en carga. Cuando
la tuberia se llena por encima del arco, la presién interna tiende
4 levantarlo, y, por consiguiente, obra en sentido inverso el de
la gravedad. .

El montaje del arco se hizo mediante un puente de servicio.
Los trozos de tubo se iban roblonando sucesivamente 4 partir de
los estribos hasta encontrarse en la clave. Estos trozos, de 6.000
kg de peso cada uno, se levantaban y sostenfan durante el ro-
blonado por medio de dos cabrias.

Sobre el trasdds del arco se construyé después una pasadera
estable para la comunicacion entre las dos orillas.

Seiiales en las vias férreas italianas.

Ya anteriormente en esta secciéon hemos-hablado de la adop-
cién, en los ferrocarriles americanos, de sefiales positivas para
via libre. Hoy transcribimos la siguiente nota del Giornale del
Genio civile sobre la reforma de las sefiales en lag vias férreas
italianas.

El reglamento italiano sobre sefiales actualmente en vigor,
data de Octubre de 1886; pero habiendo aumentado el trafico, in-
troducidos el blok-system, los aparatos centrales de maniobra y
otros medios de proteccion de los trenes, las sefiales han tenido
necesariamente que sufrir modificaciones sucesivas, principal-
mente en la Red Mediterranea, que comprendiendo lineas de ma-
yor trafico, ha debido recurrir antes que la Red Adriatica & sis-
temas de sefiales mas complejos.

Ha llegado, pues, el momento de pensar en la unificacién do
las nuevas reglas y de las antiguas, en su coordinacién y gene-
ralizacion en ambas Redes. Ocurre & veces que los trenes de una
Sociedad tengan que circular por vias de la otra; ademas, mu-
chas estaciones son comunes, y es posible que la distribucion do
las lineas sufra variaciones; finalmente se impone la necesidal
de eliminar las dificultades que pudieran surgir en el caso de
una concentracion 6 movilizacién del ejéreito. Estas considera-
ciones, principalmente, indujeron al Gobierno 4 nombrar unu
Comisién mixta de representantes del Gobierno y de las Compa-
fifas, con el encargo de estudiar tan importante reforma.

Entre las diversas cuestiones tratadas por la Comisidn, el
punto mas importante fué el relativo 4 la introduccién de sena-
les positivas para indicar ofa libre, que ahora, como es sahido,
esta indicada por la luz blanca ¢ por la ausencia de seiial; con
la sustitucion de las sefiales semafdricas 4 las de discos, ya se
introdujo la luz verde para indicar via libre y para las sefiales
de aviso en el block-system la Red Mediterranea habia adoptado
la luz anaranjada para indicar precaucion. Basandose en la ne-~
cesidad que hoy se impone de sustituir las actuales sefiales de
discos por seiiales semafdricas, la Mediterranea pidié que se san-
cionase la adopcion completa de las sefiales positivas adoptando
el color rojo para cerrar la via, anaranjado para el aviso 6 pre-
caucidn y el verde para via libre,

La Red Adriatica combatié la proposicion aduciendo: por un:
parte, los grandes gastos que ocasionaria la reforma, y por otr»,
el inconveniente de que cualquier luz hlanca no perteneciente
la via podria tomarse como sefial de alarma y detener los trenes.

Las dos objeciones no eran, ciertamente, tales que no pudic-
ran ser ficilmente combatidas con las ventajas que las sefiale-
positivas para via libre pueden tener para la seguridad de lo
trenes, de modo que toda la Comision acabd por estar de acuerd.
Yy aceptar la proposicion.




