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dos puntos m’ ym'"' simétricos de m y m' con relacién al eje
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oy, la diferencia T — — cambia de signo sin que se altere su
p

valor absoluto, lo que demuestra yue las fuerzas en s y m'"" son

iguales y de sentido contrario 4 las que obran enm y m'. Luego
si se requiere inicamente para una superficie isodinfmica que
las fuerzas aplicadas en sus diversos puntos tengan la misma in-
tensidad, la curva directriz ser4 simétrica respecto & los dos ejes
de las z y de las y. La direccién de la fuerza no ofrece por otra
parte ninguna dificultad, porque para un punto cualquiera sera
siempre la de la corriente mas préxima.
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de las y. Para cualquier otro valor de k, p es diferente de p'; mas

como la curva es simétrica con relacién al eje de las y, podemos
limitar nuestro estudio & la parte situada 4 la izquierda de y 7',
lo cual equivale & suponer p<<p' y k positivo. Lntonces para
k = ne, la ecuacién sera '
1
P
y ademés p y ¢’ deberan satisfacer & las dos desigualdades
o tp>2e
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Para h = oo, Tl 2o 0, p =’y la curva se reduce al eje
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de donde se deduce para limites de o' y de p
limites minimos

(¢ =e(14Von41)
(¢ =¢(--14+V2F1)

Estas coordenadas corresponden 4 los dos puntos de inter-
seccién de la curva con el eje de los z, el primero situado entre
0y p, para el cual se tienep' 4 p =72 y el segundo situado
més alla del polo p, para el cual p' —p = 2¢.

Ademas la ecuacién (1) demuestra inmediatamente gne los
valores méximos y minimos dep y de p' se corresponden; por-
que de ella se deduce

limites maximos.
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expresién que demuestra que oy p' crecen y decrecen simulté-
neamente,

p=1"

Pruebas de una locomotora compound de cuatro cilindros.

M.Smart, profesor de la Universidad de Purdue, hadado cuen-
ta de una serie de pruebas realizadas con una locomotora com-
pound de cuatro cilindros.

Las principales dimensiones de la maéquina son:

A P. B.P
Didmetro de los cilindros en pulgadas........... 9,5 16
— 4 — s en mi]limg,tros. ceresnan 2‘1% 4(1)3
Longitud de la excursién en pulgadas...........
= - — en ?nilgi;metros ......... 457 457
Recubrimiento de admisién en pulgadas..... A ‘s
— —  en milimetros....... 12,6 12,6
Recubrimiento de emisién en pulgadas.......... 'y = 0
—_ — en milimetros........ 3,2 0
Relacién de los cilindros. ....... ceesesnrassens . 1 4 2,88
Didmetrc exterior de las ruedas en pulgadas..... 44
- - i —  en milimetros... 1,118
—  de las cajas de distribucién en pulgadas. 173

- - == en milimetros.

——

573

Efectuaronse dos series de ensayos: la primera con la palan-
ca de cambio de marcha en la primera muesca, lo cual daba una
admisién aproximada de 10 pulgadas (254 milimetros) en el ci-
lindro de alta presién; la segunda con la palanca en la segunda
muesca, posicién que corresponde 4 una admisién aproximada
de 11 pulgadas (279 milimetros).

Las conclusiones de estos experimentos son las siguientes:

1.° En una locomotora compound de cuatro cilindros del tipo
de la que ha sido sowmetida & las pruebas, la distribucidén del va-
por en los cilindros se realiza de tal modo, que cuando la veloci-
dad aumenta hasta 270 revoluciones por minuto, la potencia en
caballos y el rendimiento aumenta también. '

2.° Se puede dedpcir de los resultados obtenidos que la poten-
cia continuaria aumentando con la velocidad cuando ésta exce-
diese de 270 revoluciones por minuto.

3.° La causa de] aumento de rendimiento con la velocidad re-
side principalmente en la disminucign de la condensacién en los
cilindros; este hecho estd demostrado por la calidad del vapor de
escape del cilindro de baja presidn.

4.° El consumo medio de vapor de la maguina compound es
notablemente inferior al consumo minimo de la maquina de sim-
ple expansién. Es probable que en las mismas condiciones de
marcha, la méquina compound del tipo considerado acusaria,
para todas las velocidades y todas las admisienes, un consumo
inferior.

5.° Los experimentos de larga duracién llevados & cabo en
Purdue han permitido establecer ciertas relaciones entre la po-
tencia de vaporizacién de la caldera y la cantidad de agua vapo-
rizada realmente. Se puede deducir que, en el curso de las prue-
bas, la disminucién de la cantidad de vapor consumida por la
méaquina compound ha permitido realizar una economia de 18 4
33 por 100 en el consumo de carhén.
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