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Sk PUBLICA LOS JUEVES

Redacolén y Administraolén: Puerta del Sol, 8, pral

Puextrs axTicros.—PUENTE DE CARRION DE LOS CONDES,SOBRE EL CARRION

Este puente cruza el rfo Carrién en el kilometro 280 de la ca-
rretera de tercer orden de Palencia & Tinamayor, y consta de
nueve arcos de medio punto, todos desiguales, que tienen de luz:
el primero 9,75 metros, el segundo 11,20, el tercero 11,15, el
cunarto 11,20, el quinto 11,50, el sexto 9,90, el séptimo 8.70, el
octavo 7,40 y el noveno 6,30 metros, y de flecha: el primero 4,87
metros, el segundo 5,60, el tercero 5,57, el cnarto 5,60, el quinto
5,75, el sexto.4,95, el séptimo4,35, el octavo 3,70 y el noveno 3,15.

El espesor de las claves es de 0,55 metros en los seis primero
arcos y de 0,50 metros en los tres restantes. -

El espesor de los estribos es de 4,50 metros’ el de la margen
derecha y 3,00 el de la izquierda.

Las alturas, desde la linea de’emplazamiento’del*puente hasta
la rasante, es al principio del primer arco de 11,00 metros y de
4,20 metros al final del noveno arco. Este puente’esta en rampa,
como se’ve por la diferencia de alturas entre sus extremos.

El ancho entre los paramentos es de 6,90 metros.

No tiene aceras. '

La longitud total entre los paramentos;de los estribos es de
120 metros.
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Se construyd, segiin una inscripeién que se lee en la linea del
pretil, aguas abajo, en el afio 159... (esta borrada la ltima cifra.)

Dos reparaciones se notan sensiblemente en su aspecto gene-
ral: de la primera no se encuentran noticias acerca del tiempo
en que tendria lugar; la segunda, que ha consistido en la prolon-
gacién de una aleta, aguas abajo, en el ltimo estribo, se veri-
ficé en 1867.

Durante el tiempo de estiage, las escasas corrientes solo pa-
san por los arcos primero y segundo, y tienen una altura sobre
la linea general de emplazamiento del puente de 0,04 & 0,05 me-
tros, y las ordinarias de 0,30 4 0,60 metros sobre dicha lfnea.

La crecida mayor que se recuerda ha sido la de 28 de Diciem-
bre de 1860, que llegd 4 3,00 metros de altura sobre la linea in-
dicada.
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VIl CONCRESO INTERNACIONAL DE NAVEGACION
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En la seccion tercera se estudiaron las rias y canales
maritimos, habiéndosc presentado seis informes sobre el
primer tramo, que se refiere al «Formulario de los datos
necesarios para cl estudio de las rins.» Los scis son inte-
resantes, y en cinco de ellos, ademds de exponer ¢l tema,
se hacen aplicaciones 4 determinadas rias. Mr. L. Fran-
zuis se ocupa, cspecialmente, del Wesser, cuyo curso y
desembocadura ha mejorado notablemente bajo su direc-
cion. El segundo informe esta suscrito por Mr. J. F. Bu-
dendoy y Mr. Buchheister, el primero profesor del politéc-
nico de Berlin, y el segundo dircctor del servicio fluvial
del puerto de [Tamburgo. La parte general debe estar re-
dactada por Mr. Budendey, y la especial de aplicacion al
Elba por Mr. Buchheister. La primera comprende un
cuestionario muy completo de todos los datos que es pre-
ciso conocer para estudiar, no sélo la regiéon maritima de
un rin, sino toda su cuenca. En la segunda se consignan
los datos que cxisten respecto del Liba, donde se han
hecho observaciones muy completas y algunas de largo
periodo, como acontece con lgs relativas & mareas que se
regishran con regularidad en Cuxhaven desde 1843. El ni-
vel medio de la plea y cl de la baja, asi como la amplitud
media de la carvera de la marca, se ha determinado por
un p.eriodo de diecinucve afnos, adoptado también, en ge-
ncral, en Francia y en Inglaterra. Siendo suficiente la
precision obtenida, porque comprende casi exactamente
doscientos treinta y cinco meses sinddicos, y durante ellos
* las variaciones de declinacion y distancia de la luna reco-
rren un ciclo completo, de modo que las medias obtenidas
resultan ya influidas por todas las combinaciones posibles
del astro que mas preponderancia ejerce en el fendmeno
dz las marcas.

En el caso particular de la desembocadura del Llba
hubiera, ademér, inducido & error tomar un periodo de
treinta y ocho anos, por ejemplo, porque las observaciones
hechas demuestran que la onda de la marea en Cuxhaven
se modifica a4 la larga, aurque en pequefia cantidad.
Hecho el término medio de la amplitud por periodos de
diecinueve anos, comprendiendo de 1843 & 1861, 1844 &
1862 hasta 1878 & 1896, se ve que la amplitud, que era de
2m 815 en el primero, descendié & 2™,788 en 1857 & 1875,

(1) Véase el niimero anterior.
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y desde este periodo ha ido aumentando con regularidad
hasta llegar 4 ser de 2,891 en el de 1878 & 1896. liste
aumento parece debido, principalmente, 4 una elevacion
gradual del nivel de plea mar, siendo efecto de la trans-
formacion del talveg.

De las causas meteorologicas, que como la altura ba-
rométrica y la accion del vienfo influyen en la altura de la
marea, s6lo la segunda ha sido objeto de observaciones
completas en Cuxhaven. Para esto sé han hecho hojas
diarias desde 1875 4 1893, en las cuales se consigna la di-
reccién del viento en la plea y en la baja mar. Asi se han
podido determinar los niveles maximo, medio y minimo de
la plea y de la baja mar para cada direccién del viénto.

Después se han representado graficamente los resulta-
dos trazando una circunferencia cuyo radio corresponde al
nivel medio de la plea en el periodo de 1875 4 1893; sobre
los radios que corresponden & los diferentes vientos, se
toma el aumento 6 disminucién observado con cada uno
de ellos, hacia el interior del circulo si la influencia es ne-
gativa y hacia el exterior si es positiva. También se han
hecho resaltar el nivel maximo y minimo para cada viento
por medio de otra linca quebrada. Idéntica construccion
repetida para las bajas mareas indica la influencia de los
vientos sobre esta fase.

Las figuras A y B indican las construcciones explica-
das, correspondiendo la circunferencia de trazo lleno al

Fio, B.
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