REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

desgracia, las inmensas llanuras arenosas del Sahara no
son de lo méas & propdsito para ejecutar este género de
trabajos, que por otra parte habrian de verse frecuente-
mente interrumpidos por tribus belicosas y hostiles, y sin
duda, por estas razonss, los franceses han preferido, sin,
abandonar la idea, continuar avanzando hacia el Sudan
con la otra via de penetracion, que parte del Senegal, y a
la que se han de dedicar también algunas lineas en uno de
los articulos siguientes.

RaMON S. DE 1.0S TERREROS.
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CASILLAS DE PEONES CAMINEROS

Conocidos son de todos los encargados del servicio de
conservacion y construccién de las carreteras del Estado,
los inconvenientes que en determinados casos ofrecen los
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modelos actuales he podido notar en esta provincia y al-
guna limitrofe, es la dificultad que ofrece la explanacion
precisa para su construccion, en los terrenos accidentados
que.tanto abundan. '

Es nccesario, en efecto, en casi todos los casos, hacer
un desmonte de consideracion, que con la profundidad ne-
cesaria para la casilla y el corral, alcanza una altura & ve-
ces casi igual que la del edificio, privandole del sol yla
ventilacién necesarias, y siempre 4 costa de un aumento
en el presupuesto. Cuando se quiere evitar esto, 6 no pue-
de hacerse 6 hay que construir la casilla ladera abajo de
la carretera, sobre un zdcalo con la cota necesaria para
ganar el desnivel, resultando un sétano sin aplicacion y
un aumento de obra importante.

A evitar éste 6 al menos atenuarle en gran parte, tien-
de el modelo que se presenta, y para ello se adosa el pa-
tio 4 los lados de la casilla, disposicion cue constituye la
principal variacién que se hace, si bien como consecuen=-
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modelos de casillas de peones camineros que se vienen
empleando.

La circunstancia de haber apreciado recientemente al-
gunos de ellos al emplazar estas obras, me ha dado oca-
si6n de pensar en lo conveniente que seria modificarlos,
cuando las circunstancias lo aconsejan, y especialmente,
cuando han de establecerse en laderas muy inclinadas,
llegando & fijarme en una disposicion que acaso diera bue-
nos resultados, no solo desde el punto de vista de la eco-

_nomia, gino también en lo que se relaciona con el bienes-
tar de los empleados que las ocupan.

El principal inconveniente que en la aplicacion de los
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cia de ella ha’ sido necesario modificar la distribucion
aprovechando la reforma para proporcionar mayor como-
didad 4 la vivienda.

Para ello se ha creido conveniente suprimir la comuni-
dad que para ciertos servicios existe en las actuales, como
son los de entrada en la casilla y patio, causa de frecuen-

tes disgustos entre las familias del personal que las habita
y origen de no pocos castigos y traslados.

Hay ademés dentro de cada vivienda muy poca inde-
pendencia para que pueda vivir una familia con la necesa-
ria separacién entre los individuos que la forman.

En el modelo que se acompafia tiene el edificio la mis-
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ma, superficie cubierta que en el corriente. La distribucion
interior es, segun se indica en la planta, distinta, supri-
miéndose el pasillo central comun 4 los dos cuartos, ga-

nando de este modo la superficie necesaria para disponer

una habitacién mas en cada una.

El ingreso se hace independientemente, por el corral &
la cocina y de ésta & las restantes piezas.

Se adosa el cobertizo 4 la casilla, con lo que se defien-
de del agua y del frio su entrada, no perdiendo en venti-
lacién las habitaciones, pues ésta queda asegurada por
las ventanas de las fachadas anterior y posterior.

Se ha procurado que las ventanas de las cocinas den &
la carretera, lo que exige distinta distribucién en cada
lado, sin considerar esta pequefia desigualdad como un
defecto, puesto que distintas pueden ser las necesidades
de los dos camineros que tengan que habitar una misma
casilla.

El aumento que en el coste producira este modelo se
reduce al de cuatro ventanas, caso de hacerse la -separa-
cion de los dormitorios pequefios; una pequefia superficie

de tabiques, y la mayor longitud de los cobertizos y pare-

des del corral, aumento sin importancia y que casi siem-
pre seria mas que compensado con los gastos que el em-
plazamiento de las casillas actuales exige. -

Jost M. RopriGUEZ BALBUENA.
Ledn, Noviembre de 1898,
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VIl CONGRESO INTERNACIONAL D% NAVEGACION

I

Desde el 25 al 30 de Julio ultimo han tenido lugar en
Bruselas las sesiones del VII Congreso internacional de
Navegacion. Hasta ahora se han celebrado periddicamen-
te Congresos internacionales de Navegacion maritima
unos, y de Navegacion interior otros. Itn 1893 tuvo lugar
el altimo de los primeros en Londres, y en 1894, en el
Haya el de Navegacion interior, habiéndose acordado en
¢l que, en lo sucesivo, estas Asambleas internacionales se
ocupasen & la vez de los problemas que interesan 4 la Na-
vegacion maritima y & la interior; siendo el de Bruselas,
de este afio, el primero que reune el doble caracter, que
hace mas til y completo el estudio de las multiples cues-
tiones que se relacionan con la construccion y explotacion
de los puertos, de los rios navegables y de los canales.

En medio de las grandes desdichas que pesan sobre
Espana, y & pesar deellas, no deja de indicar alglin pro-
greso, que nuestro.pais tome parte en estos certamenes
dc la inteligencia, demostrando que no es indiferente, ni
quiere permanecer aislado en el concierto intelectual de
los pueblos civilizados.

Por eso hemos visto con satisfaccion que el Gobierno
habia respondido 4 la invitacién del comité organizador
del Congreso de Bruselas, nombrando para representar al
Ministro de Fomento & nuestros distinguidos compafieros
los Sres. D. Evaristo de Churruca y D. Emilio Ortufio.

Aun cuando atenciones del servicio nos han impedido
asistir al Congreso de Bruselas, no por eso hemos dejado
de seguir con interés sus trabajos; y para que los lectores
de la REvisTa DE OBrAs PUBLICAS formen idea de su im-
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portancia, vamos & hacer una breve enumeracion de los
temas é informes presentados.

El programa del Congreso comprende cinco secciones:

1. Rios canalizados.

2." Canales de navegacion interior.

3." Rios y canales maritimos.

4." Puertos de mar.

5." Impuestos, peages y gastos locales.

La primera seccion esta subdividida en los cinco temas
siguientes:

1. Elevacién del nivel de retenida de una presa ya
construida; modo de conseguirlo entorpeciendo lo menos
posible la navegacion, transformando los medios de rete-
nida con el menor coste.

2.° Consolidacion de los zampeados -de las presas;
obras que deben ejecutarse para impedir el paso del agua
por debajo de los zampeados. Medios de llevarlas & cabo
perjudicando lo menos posible 4 la navegacion.

3.° Utilizacion del salto de las presas, como fuerza mo-
triz. Medios de utilizar esta fuerza en tiempo ordinario
para las maniobras de la navegacion. Utilizacion de la ve-
locidad de la corriente durante las crecidas.

4.° Resistencia que oponen los barcos al movimiento.
Influencia de la forma de los barcos y del estado de la su-
perficie mojada en la resistencia 4 la traccion.

Sobre el primer tema se han presentado cuatro in-
formes suscritos por los Sres. Roloff, Feudins, Pavie y
Marteu, ingenieros especialistas, en Alemania, Bélgica,
Francia é Inglaterra, respectivamente. Sobre el segundo
tema hay tres informes suscritos por los Sres. Ro]off Feu-
dins y Pavie.

Sobre el tercer tema, encontramos también tres infor-
mes de los Sres. Roeder-Elirsch y Marten, aleman el pri-
mero y francés el segundo.

Sobre el cuarto tema hay tres informes de los sefiores
Ilamm, de Berlin, Suppan, de Viena, y de Mas, de Daris.

En general, los estudios sobre los temas de esta prime-
ra seccion, no tienen gran aplicacién éh Espafia, porque
el régimen torrencial de la mayor parte de nuestros rios y
lo poco que se ha hecho para hacer navegables los de mas
suave pendiente, hacen que no se utlhcen las corrientes
naturales como medio de transporte.

Los informes relativos al segundo tema, pueden ser-
vir para combatir con éxito las filtraciones de cualquier
género de presa, y en este sentido tiene un caracter de uti-
lidad general el de Mr. Pavie, cuyas conclusiones pueden
resumirse del modo siguiente:

La investigacién de las causas & que son debidas las
filtraciones que existan en un zampeado, 6 en una presa,
indicard generalmente cuil es el remedio que conviene
emplear para alejarlos. No parece que, en general, se ob-
tendran resultados seguros y en relaciéon con los gastos
que ocasiona, por el procedimiento de inyectar cementos
6 morteros que obstruyan los intersticios de un macizo
que presente filtraciones de importancia.

En determinados casos pueden combatirse con éxito
las filtraciones, protegiendo por medio de un revestimien-
to impermeable el terreno de aguas arriba, si en él tienen
su origen. Tiene, no obstante, el inconveniente de no po-
der aplicarse mas que en cxrcunstanclas blen definidas,
que rara vez se presentan. - ot

El procedimiento mas general, més senci]lo, y de re-
sultados més seguros, es el de construir, aguas arriba, un
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