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razonamiento, para separarnos después de él al hacer el
trazado. :

Indicamos ya en su lugar aportuno que las condiciones
de viabilidad urbana exigian para cada calle una superfi-
cie dada; y como légica consecuencia, deducimos ahora
que el sitio de concurrencia de varias de ellas que apor-
tan & un centro comun sus necesidades individuales, debe
tener una superficie equivalante 4 la que por unidad lineal
corresponde 4 las calles afluentes.

La manera de determinar esta extensién es un objeto
interesante en el estudio de que tratamos; su fundamento
radica en la forma de los movimientos de circulacién. La
manera de razonar es perfecta, pues tomamos como punto
de partida esta segunda forma, para ver si encaja en la ya
obtenida para la encrucijada, introduciendo en caso con-
trario las modificaciones necesarias para procurar un en-
lace conveniente, pucs repetimos que obramos en un terre-
no de estudio, limitado en el trazado general por encuen-
tros de calles obligados, y en el funcionamiento por las
dimensiones de los vehiculos y traccion (jue se emplea
para su movimiento.

(Se continuard.)

REVISTA EXTRANJERA

La limpieza de las calles en Nueva York.

M. Herscliel Koyl, Ingeniero de la Compania Waring, que
tiene & su cargo la limpieza de las calles de Nueva York, ha lle-
vado & cabo una informacién y un estudio estadistico de la or-
ganizacién de este servicio, que sera probablemente el mas com-
pleto que existe sobre esta materia, y ha merecido ser citado y
reproducido por diversas revistas técnicas,

En el otono dltimo, la superficie cuya limpieza estaba enco-
mendada 4 la citada Compania era de 9.615.280 yardas cuadra-
das, cerca de 804 lectarens, clasificadas del modo siguiente:
2.649.425 yardas cuadradas de asfalto, 5.201.425 de enarenado,
1.681.397 de empedrado con adoquin belga, de dimensiones algo

menores que el adoquin de granito, y 82.796 yardas cuadradas.

de otr.s pavimentos diversos. Fl barrido de esta superficie pro-
ducia materiales para llenar 25,375 sacos, cuya capacidad era
tal que 35 de ellos pesaban, por término medio, 770 kilogramos.

M. Herschel Koyl se propuso determinar experimentalmente
la superficie de pavimento de asfalto 6 de adoquines belgas que
se debe encomendar 4 cada barrendero para mantenerlo en per-
fecto estado de limpieza, y comenzé por adquirir datos precisos
sobre el estado del piso y la importancia del trafico. Reconocié
que influyen en la limpieza de las calles una multitud de causas
que consiguié tener «n cuenta en sus céleulos, como son la na-
turaleza y el estado del pavimento, la importancia del trafico, el
mimero y clase de vias de tranvia, el enarenado, el riego, los
hébitos del vecindario, el nimero de escuelas, los vehiculos mo-
vidos & brazo y la vecindad de calles no empedradas. Con estos
elementos, y empleando ciertos coeficientes arbitrarios para ex-
presar las condiciones de bueno, regular ¢ malo, formé 22 cua-
dros, de los cuales dedujo, por razonamientos matematicos, que
el nimero de barrenderos debe ser de 1.638.

8i todos los firmes fueran de asfalto, si el vecindario tuviera
en todos los barrios habitos de limpieza, y el tréfico fuera de
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coches ligeros, sin tranvias ni mercados y otras causas- especia-
les de suciedad, bastarian, segvin' Herschel Koyl, 564 barrende-
ros. Pero las causas enumeradas hacen que sean necesarios los
1.638 ya indicados, correspondiéndose los aumentos Y sus cau-
sas del modo siguiente: ‘

La densidad de poblacién y los habitos del vecindario en al-
gunos barrios exigen un suplemento de 388 barrenderos, lo
cual se explica, pues algunas calles se barren hasta siete veces
al dia. La intensidad del trafico ocasiona la necesidad de otro
aumento de 352. El aumento de trabajo en los adoquinados es
causa de un suplemento de 200, los tranvias imponen otro de
80, los empedrados defectuosos 62 ¥ la vecindad de calles no em-
pedradas 36.

Los firmes de asfalto son muy ficiles de limpiar en tiempo
Seco, porque su superficie lisa se presta al empleo de la rastra;
se reunen las basuras con facilidad, y s6lo hay que barrer los
mordientes y los bordes de las aceras. Los adoquinados de gra-
nito tienen el inconveniente de presentar juntas transversales
en que se acumulan los detritus, y exigen indispensablemente e]
empleo de la escoba. Los adoquines belgas aumentan este incon-
veniente por el mayor desarrollo de juntas. Los pavimentos de
ladrillo en cambio reunen bajo este éspecto muy buenas condi-
ciones.

La intensidad del trafico modifica el precio del barrido 4 cau-
sa del aumento de deyecciones animales, de las basuras de todas
clases que caen de Jos carros, del polvo que proviene del desgas-
te del firme y de la dificultad de la operacién por tener que aten-
der los operarios 4 ponerse 4 cubierto de un atropello. En una
calle de 5 metros de ancho, se considera como pequefio un trafi-
co de 25 vehiculos por hora; como medio si esté comprendido
entre 25 y 100; intenso entre 100 y 150, y muy intenso cuando
excede de 150. Estas cifras se duplican para una calle de dob'e
ancho,

Lo que mas contribuye al aumento del precio del barrido es
el abandono y la incuria del vecindario de ciertos barrios, en que
se transforma la via publica en receptaculo de toda clase de ba-
suras. Los nifios de los barrios pobres y muy poblados, que con-
vierten la calle en teatro de sus j uegos, son otra causa muy efi-
caz de la suciedad de las poblaciones.

Los estudios de este género son dignos de llamar la atencién
de los ingenieros que estan encargados de servicios analogos al
que nos ocupa. No son para acreditar de sabios & sus autores,
pues no exigen ciertamente conocimientos cientificos de orden
elevado, pero si condiciones de laboriosidad Y perseverancia que
producen resultados muy dignos de consideracién, conduciendo
4 una acertada distribucién de los créditos disponibles, con lo
cual gana el vecindario en bienestar y comodidad, y sobre todo,
se mejoran las condiciones higiénicas de las poblaciones.

Los huecos de los morteros de cal y de cemento.

Dice la Revue technique:

Es un error muy comun creer que los morteros de cal, &
igualdad en la dosificacién, presentan menos huecos Y son, por
consiguiente, mas impermeables que los de cemento; muchas
veces no se aceptan por esta razén dosis de 250 & 300 kilogra-
mos de cemento por metro cibico, mientras que con la cal se ad-
miten dosificaciones hasta de 200 & 250 kilogramos. Muchos

constructores opinan que los morteros de cemento deben ser méas
L]




