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CARRETERAS ECONOMICAS

Construida, 6 préxima & terminarse, nuestra red de
carreteras de interés general, van quedando sélo las que
podemos llamar locales, de interés secundario,.que ponen
en comunicacion extensas comarcas de una misma provin-
cia, 6 de dos limitrofes (aunque alguna por su longitud
parezca pertenecer & la primera categoria), pueblos im-
portantes, valles separados por altas divisorias, etc., etcé-
tera, perqg cuyo numero se aumenta sin cesar, gracias & la
iniciativa parlamentaria, tan prodiga en este punto.

Puede decirse que por este medio han pasado & formar
parte del plan del Estado, si no todas, la mayor parte de
las carreteras provinciales y gran namero de caminos ve-
cinales. ‘

Es evidente que estas vias, en que el trafico serd muy
limitado, no pueden construirse como se ha venido hacien-
do, en general, hasta ahora, procurando armonizar las
condiciones de viabilidad con las econdémicas, pero impe-
rando siempre aquéllas en caso de duda.

En lo sucesivo debe atenderse, principalmente, 4 la
economia, sustituyendo los actuales caminos por unas vias
mas perfeccionadas que sirvan para el trifico actual, y el
pequefio aumento que pueda alcanzar, sin preocuparse de
las inevitables limitaciones que haya de tener.

Exige esto, ademas, la situacion actual de nuestra na-
cion, y aunque cl problema no es facil, pues hay ¢ue
construir muchos kilometros de carretera con poco dinero,
los Ingenieros de Caminos cncontrardn la solucion.

Puede contribuir & ello el seguir en la redaccion de los
proyectos el siguiente criterio:

Explanacién.—Fijar el limite de la inclinacién de las
rasantes en el 10 y aun el 12 por 100; este limite es eleva-
do, pero rasantes iguales, 6 mas inclinadas an, existen en
las antiguas carreteras, y aun en alguna moderna, y por
ellas se ha servido un gran transito, y se sirve en la ac-
tualidad, aunque en escala menor, con limitaciones si,
pero sin perjuicios.

Emplear los zig-zag para salvar divisorias, etc., no
considerandoles como solucion limite, sino como solucion
corriente.

Reducir hasta 10 metros el radio minimo de las cur-
vas, y en las que pueda haber peligro, ensanchar la ex-
planacién, lo que en la mayor parte de los casos podra
hacerse con las tierras sobrantes de los desmontes inme-
diatos, sin aumento de gasto.

Reducir el ancho de la carretera & cinco metros en los
pasos dificiles y costosos, de grandes trincheras, altos
desmontes 6 elevados muros, y aun & cuatro en cortos
trayectos, donde las tondiciones del trazado y del terreno
lo permitan.

Obras de fabrica.—Suprimir las coronaciones de los
muros.

Emplear siempre fabricas baratas, aprovechando el
morrillo cuando su dimension lo permita y se recoja a
corta distancia, para mamposteria, en los cimientos de
obras pequefias y aun en estribos, aletas, timpanos, etcé-
tera. En Leon se construye mucho esta fabrica, y para-
mentada con cuidado, presenta muy buen aspecto.

No hacer uso de las sillerias labradas y de grandes di-
mensiones, mas que en muy limitados puntos de los puen-
tes y otras obras de importancia. Con sillarejo grosera-

mente apiconado y encintado, pueden hacerse ‘obras muy
solidas y artisticas.

Reducir el ancho de todas las alcantarillas y pontones
4 2,50 metros, pasando de esta latitud 4 la general de la
carretera por un ensanche gradual de la explanacién en la
longitud de 10 metros, y colocando guardarruedas 6 male-
cones de tierra donde pueda ofrecer peligro la altura del
terraplén.

Limitar el de los puentes y grandes obras 6 grupos de
pequenas & un firme de dos metros y dos andenes, volados
6 1o, segtn los casos, de 0,65 metros libres. Con estos
anchos puede pasar holgadamente un carro, y no permi-
tiéndose cruzar dos sobre la obra, es completamente indtil
cualquier aumento que se dé 4 aquellas cifras.

Como consecuencia de esto, utilizar todas las obras
antignas que se encuentren y no estén ruinosas, no
desechandolas, como se ha hecho en muchisimos casos,
por su poca anchura. :

Obras accesorias.—Suprimir en absoluto las casillas de
peones camineros, pues s6lo deberan construirse en casos
muy especiales de atravesarse comarcas desiertas 6 poco
pobladas, etc. :

Bajo cstas bases y otras que resultardn en la praclica,
pueden redactarse proyectos de presupuestos muy bajos.

;Convendra que se dicte alguna disposicion sobre este
asunto, en términos generales, 6 dejar libre la iniciativa
de los Ingenieros para que introduzcan en los proyectos
todas las economias posibles?

Creemos necesarias ambas cosas.
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PROYECTO PARA LA SUSTITUCION DEL TRAMO METALICO

DEL PUENTE SOBRE EL RIO LLOBREGAT POR OTRO NUEVO

Cas) de estar cargado solamente el tramo tercero:
Ecuacién en el tramo primero:

z 31964
M=M 7 =1mm © X% -
Idem en el tramo segundo:
M, — M, 103884 - 31964
= —_— = —— 9
M =M, +——"0 31964 -+ 1%
135848 o
Idem en el tramo tercero:
z M. =M
M=';P='2_ (lz—m)+Mx+'_§l_! T
2629 102373 — 103884
—_— (2 — -
= — 2 (27,186 — @) 4 103884 18
=1314.52 (27,186 — z 103884 —————15‘11 1
=1314,5 2 (27,186 — ) - ~ 57186 © (XX11)

Idem en el tramo cuarto:

. L ot
M= M, + }LT}L_ o= 10297 4 74312 - f;((5)2373
= 102773 — .12279?3‘;- (XXIII)

(1) Véase el niimero 1.203.



Idem en el tramo quinto:
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Idem en el tramo séptimo:
M, —M 7350 - 27431 vy L M =M o 7376 -+ 27518
M=M 4 —7—0="— T3+~ TG M=M= 7 #OI TR
7
= - 27431 + _‘)3;;_1%2_ (XXIV)
~0

Caso de estar cargado solamente el tramo cuarto
i .

Ecuacion en el tramo segundo

M=M, - M_—__M_

. & = 8566 - 27836 = 85065

34804 _
— — 2B g e (XXXIY)
(Lsta ecuacién es igual & la que produce en el tramo

quinto la carga del séptimo, tomando como origen el apoyo
de la derecha.)

Caso de estar cargado solamente el tramo sexto
2 Ecuacion en el tramo cuarto
= 8565 36400 (XXYV) M M 27518 — 7378
= ST BT 186 o M= M, 28— 7378 /
,186 M. - 7 r o= T378 SR z
dem en el tramo tercero: 34806
! =TT — e @ (XXXV)
M, — M, . 102777 4 27835 21,
M= M, 4+ — Y= 7835 +- 57186 Idem en el tramo quinto
130612 . M, — M, 102693 - 27518
3 I = M b A = — 2D
21835 + i (XXVI) M =M, + T 27518 - AL T
. 130211 -
Idem en el tramo cuarto = = 2018 + e 7 (XXXVI)
TR
M= —py 2 (ly— ) + M, + =My =62 (27186 — ) Idem en el tromo sexto:
by P, — M,
2069 — 10277 . M=——%a(l,—a)-M, o
4102777 + 0“(6’, }0 M7 — 13145 @ (27,186 — @) 5 @b — e z '
217,186 . 2629
108 - 2
102777 — e XXV
102777 — g @ (XXVII)

Idem en el tramo quinto:

I, — M
M=M‘+—£i—l——4

27,186
130179
= 102669 — ———— XXV
10266 37,186 (\\\ 1)
Idem en el tramo sexto:
— M, 7401 —}— 7510
=M, 4 L S T

— — 21510 + ’-;'3;1‘911816' ¢ (XXIX)
P

Caso de estar cargado solamente el tramo quinto
Ecuacion en el tramo tercero

M, — M,
M= M, =5

- 27530 — 7458
7 458 + —57 156
34997 e
=8 — e @ (XXX)
Idem en el tramo cuarto:
M,— M, o 102698 - 27539
M= M, 4 =, o= = 2 g
130237
Ly -3 o XX
= — 27839 o+ gy 0 (XXXT)

Idem en el tramo quinto:

M
M= — g5 (Z—w)+M —}—————‘—
2629

@

2

102698 — 102698

o (27,186 — @) - 102698 +

27,180
— —1314,5 (27,186 — z) + 102698 (XXXII)
Idem en el tramo sexto:

—M
M=M5+Mal 5

2 — 102698 + 27518 — 102698

. 27,186
130216 e
— 103698 ~ =57~ ()

27510 — 102669
¢ = 102669 4 —— 0%

(27,186 — ) —- 102693 - 102693 —- 1026593

27,186 e
— — 1314,5 2 (27,186 — @) + 102693 (XXXVIT)
(Los cfectos producidos en los tramos s¢ptimo y octa-

vo son iguales & los producidns, respeclivamente, en los
uinto y cuarto.)

Cuso de estar cargados los tramos primero y segundo:

Ecuacion en el tram~ primero:
- P, @ 3201
M=— 2=+ M =— 57 2 (16,99125 — )
167715 S
35 186 z (NXXVII)
Idem en el tramo segundo:
M, M, — M
20629 98244 — 17000— 167715
— 27,186 —¢ 715
5 @ (27,186 — ) 4167715+ 27180
= — 1314,5 @ (27,186 — = 167715 Sl
= 2o )+ 167 27,186
(NXXIX)
Caso de estar cargados Jos tramos segundo y tercero:
Ecuacion en el tramo segundo:
P, —M
M= — - z (I, — @) —{—M+ —r _"lyg
R629
= T (27,186 — ) +119~292 — 31964
202128 — 118292 + 31964
+

57186 —1314,5 7 (27,186 — =)
114800
+ 8738+ 5 1se

(KL)
[dem en el iramo tercero:

M= —<:L(lg—x)—{—M—|— M @
9
— 299 97,186 — a) +0021%
102373 — 26384 — 202128
il o= —1314,5¢ (27,186 — 2
+ %7186 ) a ’
126079
.02128 — L2010 X
+ 2B/~ ey o (XL
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Caso de estar cargados los tramos tercero y cuarto:
Ecuacion en el tramo tercero:

V= — .1;_2z(l,z-a:H-M2

2629

@ (27,186 — @) -+ 103884 - 27835

— 103884 + 27835
209150 — 1098 BT = — 114,55 (27,186 — ] — 76049
77,

+
129101

== e (XL
oryse ¢ (M)

Idem en el tramo cuarto:

TP
M=—2a(l,—2) N,

[, — M, 2629
M= Ms e 252 4 127,186 — ) 4 205150

+ = 3
' 205150

102669 — 27431 —

z = — 1314,5 # (27,180 — z)

+

27,186

120812

W v (XLIII)

+ 205150 —
Caso de estar cargados los tramos cuarto y quinto:
Ecuacion en el tramo cuarto:

p,
M=— o (l,—e)+ M
M, — M, 2629
Tt e
20H367 — 102777 4 27H3Y
97,186

4- 75238 -

(27,186 — @) + 102777 — 27539

z = —1314,bx (7,186 — )

130129

m @ (;\LIV)

Idem en el tramo quinto:

Me—— o, —a) M+

5- _—7-1‘1— . = (21,186 — 0] + 206367

205367 — 102698 4- 27510 .
4 7 158 o = 1314,5 (27,185 — g
e 130179
Caso de estar cargados los framos quinto y sexto:
Ecuacidn en el tramo quinto:

M=— g, —a)+M,

2629

¢ (XLV)

M, — M,

+ A @

n 205391 — 102698
21,185

z 27,186 — z) -+ 102698 — 27518

+ 21518 o = — 1314,5 2 (27,186 — 1)

~ 130211

Idem en el tramo sexto:

—12:.—’lcv(lz—z*)—}-M5

M, — M, 2629
=7 7%
102693 — 27518 — 205391

(XLVI)

& (27,186 — ) - 205391

© =—1314,5 z (27,186 — 2)

-+

27,186
130211

205391 — ——-— z  (XLVII

+ 27,186 ( )

(Se continuard.)
EpUARDO MARISTANY.
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REVISTA EXTRANJERA

Magquina eléctrica de roblar.

Las ventajas de la transmisién eléctrica para poner en acci6n
las maquinas-iitiles, sobre todo cuando deben variar de posicién
frecuentemente, son patentes y bien conocidas.

La publicacién alemana Zeilschrift des Vereines deutscher
Ingenieure, ha dado recientemente una descripeién de la méaqui-
na de roblar, empleada en el arsenal de Trieste; reproducimos
las tres figuras adjuntas, que representan la planta y dos alzados.

La maquina se compone, en cuanto 4 sus érganos esenciales,
de un electromotor @, que actiia directamente sobre un disco 6
platillo 4, comunicindole un movimiento de rotacién. El disco
lleva una ranura circular para alojar un carrete anular de alam-
bre de cobre aislado, al qué llega la corriente por medio de dos
escobillas y dos anillos fijados al &rbol. Cuando circula la co-
rriente por este carrete, atrae al platillo ¢, solidario del tornillo
en que est4 montada la tuerca e, y este tornillo participa asi del
movimiento de rotacién del disco 4. La tuerca ¢ avanza por con-
siguiente en direccién del eje del tornillo, y el sistema de barras
articuladas que se observa en la figura obliga 4 la estampa &
descender.

Cuando se ha formado la cabeza, del roblén y-el hierro ha
quedado suficientemente comprimido, se corta automaticamente
la corriente del carrete,y se desembraga, por lo tanto, el tornillo.
Tl paso del tornillo es tal que basta ordinariamente lu reaccién
del roblén para empujar 4 la tuerca hasta su posicién inicial.
Pero de no conseguirse esto por la sola reaccion del roblén, se
obtiene el mismo resultado apoyando la mano ligeramente en la
manezuela de la palanca /, la cual, por el intermedio de un rodi-
llo cdnico de friccién, hace girar el tornillo en el sentido conve-
niente para que retroceda la tuerca.

La presién que se ejerce sobre el robldn debe hallarse en re-
lacidn con su didmetro; para conseguir esta variacién, se inter-
cala un redstato en el carrete de embrague, Cuanto mas intensa
sea la corriente que circule por el carrete, mas completa sera la
solidaridad de los dos platillos, y més rapidamente girard el
tornillo, aumentando en consecuencia la presién,



