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CARRETERAS ECONOMICAS

Construida, 6 préxima & terminarse, nuestra red de
carreteras de interés general, van quedando sélo las que
podemos llamar locales, de interés secundario,.que ponen
en comunicacion extensas comarcas de una misma provin-
cia, 6 de dos limitrofes (aunque alguna por su longitud
parezca pertenecer & la primera categoria), pueblos im-
portantes, valles separados por altas divisorias, etc., etcé-
tera, perqg cuyo numero se aumenta sin cesar, gracias & la
iniciativa parlamentaria, tan prodiga en este punto.

Puede decirse que por este medio han pasado & formar
parte del plan del Estado, si no todas, la mayor parte de
las carreteras provinciales y gran namero de caminos ve-
cinales. ‘

Es evidente que estas vias, en que el trafico serd muy
limitado, no pueden construirse como se ha venido hacien-
do, en general, hasta ahora, procurando armonizar las
condiciones de viabilidad con las econdémicas, pero impe-
rando siempre aquéllas en caso de duda.

En lo sucesivo debe atenderse, principalmente, 4 la
economia, sustituyendo los actuales caminos por unas vias
mas perfeccionadas que sirvan para el trifico actual, y el
pequefio aumento que pueda alcanzar, sin preocuparse de
las inevitables limitaciones que haya de tener.

Exige esto, ademas, la situacion actual de nuestra na-
cion, y aunque cl problema no es facil, pues hay ¢ue
construir muchos kilometros de carretera con poco dinero,
los Ingenieros de Caminos cncontrardn la solucion.

Puede contribuir & ello el seguir en la redaccion de los
proyectos el siguiente criterio:

Explanacién.—Fijar el limite de la inclinacién de las
rasantes en el 10 y aun el 12 por 100; este limite es eleva-
do, pero rasantes iguales, 6 mas inclinadas an, existen en
las antiguas carreteras, y aun en alguna moderna, y por
ellas se ha servido un gran transito, y se sirve en la ac-
tualidad, aunque en escala menor, con limitaciones si,
pero sin perjuicios.

Emplear los zig-zag para salvar divisorias, etc., no
considerandoles como solucion limite, sino como solucion
corriente.

Reducir hasta 10 metros el radio minimo de las cur-
vas, y en las que pueda haber peligro, ensanchar la ex-
planacién, lo que en la mayor parte de los casos podra
hacerse con las tierras sobrantes de los desmontes inme-
diatos, sin aumento de gasto.

Reducir el ancho de la carretera & cinco metros en los
pasos dificiles y costosos, de grandes trincheras, altos
desmontes 6 elevados muros, y aun & cuatro en cortos
trayectos, donde las tondiciones del trazado y del terreno
lo permitan.

Obras de fabrica.—Suprimir las coronaciones de los
muros.

Emplear siempre fabricas baratas, aprovechando el
morrillo cuando su dimension lo permita y se recoja a
corta distancia, para mamposteria, en los cimientos de
obras pequefias y aun en estribos, aletas, timpanos, etcé-
tera. En Leon se construye mucho esta fabrica, y para-
mentada con cuidado, presenta muy buen aspecto.

No hacer uso de las sillerias labradas y de grandes di-
mensiones, mas que en muy limitados puntos de los puen-
tes y otras obras de importancia. Con sillarejo grosera-

mente apiconado y encintado, pueden hacerse ‘obras muy
solidas y artisticas.

Reducir el ancho de todas las alcantarillas y pontones
4 2,50 metros, pasando de esta latitud 4 la general de la
carretera por un ensanche gradual de la explanacién en la
longitud de 10 metros, y colocando guardarruedas 6 male-
cones de tierra donde pueda ofrecer peligro la altura del
terraplén.

Limitar el de los puentes y grandes obras 6 grupos de
pequenas & un firme de dos metros y dos andenes, volados
6 1o, segtn los casos, de 0,65 metros libres. Con estos
anchos puede pasar holgadamente un carro, y no permi-
tiéndose cruzar dos sobre la obra, es completamente indtil
cualquier aumento que se dé 4 aquellas cifras.

Como consecuencia de esto, utilizar todas las obras
antignas que se encuentren y no estén ruinosas, no
desechandolas, como se ha hecho en muchisimos casos,
por su poca anchura. :

Obras accesorias.—Suprimir en absoluto las casillas de
peones camineros, pues s6lo deberan construirse en casos
muy especiales de atravesarse comarcas desiertas 6 poco
pobladas, etc. :

Bajo cstas bases y otras que resultardn en la praclica,
pueden redactarse proyectos de presupuestos muy bajos.

;Convendra que se dicte alguna disposicion sobre este
asunto, en términos generales, 6 dejar libre la iniciativa
de los Ingenieros para que introduzcan en los proyectos
todas las economias posibles?

Creemos necesarias ambas cosas.
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PROYECTO PARA LA SUSTITUCION DEL TRAMO METALICO

DEL PUENTE SOBRE EL RIO LLOBREGAT POR OTRO NUEVO

Cas) de estar cargado solamente el tramo tercero:
Ecuacién en el tramo primero:
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Idem en el tramo tercero:
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Idem en el tramo cuarto:
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(1) Véase el niimero 1.203.



