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ENCLAVAMIENTOS DE'LA ESTACION DE MADRID-ATOCHA—PUENTE DE SENALES

Como complemento importante de la construccién de la nne-
va estacién de Madrid-Atocha, se hallan instalados en ella desde
el afio de 1892 la maniobra 4 distavcia y enclavamiento de las
agujas y sefiales por medio del sistema hidréulico Bianchi-Ser-
vettaz, el cual fué adoptado por la Compaiiia de Madrid 4 Zara-
goza y & Alicante en vista del buen resultado obtenido en la ins-
talacién hecha precedentemente 4 modo de ensayo en la estacidw
de Villaverde, bifurcacién de las lineas de Alicante y directa de
Ciudad Real. '

Existiendo en la estacién de Madrid-Atocha dos grupos de

vias distintos y separados, la instalacién de los enclavamientos
consta de dos puestos. El primero, denominado puesto A, com-
prende el conjunto de las agnjas y sefiales del grupo de vias de
Ja estacién de viajeros, y el segundo, llamado puesto B, estd
formado por las agnjas y sefiales correspondientes 4 las vias de
entrada en el grupo de las de la estacién de mercancias y dep6-
sito de maquinas. La maniobra de los aparatos del puesto A se
verifica por medio de las palancas instaladas en el interior de la
caseta que se halla situada en el puente de sefiales préximo 4la
nave del edificio de viajeros, en la forma que reproduce el foto-
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grabado inserto en este nimero, y las agujas y sefiales pertene-
cientes al puesto B se maniobran desde una caseta aislada, esta-
blecida 4 la derecha de las vias (en el sentido de la salida) y dis-
tante 620 metros del puente de sefiales.

Las dos casetas A y B tienen comunicacién telefénica entre
si y con el despacho del jefe de estacién. Existe ademés un apa-
rato hidraulico, llamado de consenlimiiento, entre las palancas de
los dos puestos A y B, el cual tiene por objeto impedir que en el
puesto B se pueda maniobrar las agujas que afecten al paso de
un tren por las vias generales de Alicante y Zaragoza, 6 que se
pueda hacer desde el mismo puesto B un paso simultineo peli-
groso 6 incompatible con otro preparado desde el puesto A.

Las sefiales empleadas en esta instalacién de enclavamientos
consisten en seméiforos y discos bajos. Los primeros sustituyen
4 los discos avanzados ordinarios, ¢ sirven para sefialar la via
que se halla preparada como libre para la salida de los trenes
desde la estacidn, y los discos bajos tienen por objeto servir de
indicadores de parada absoluta para las vias cuya salida debe
ser impedida, utilizindose también en algunos casos especiales
como indicadores de direccién. Todas las senales sc¢ hallan ilu-
minadas en el servicio de noche por medio de lnces eléctricas,
alimentadas por la corriente que se produnce en la fabrica central
establecida para suministrar luz & la estacién y 4 sus edificios,
y de la cual se hizo ya mencidn en el mimero 1.117 de esta Re-
vISTA, con motivo de la descripcién del carretén transbordador
eléctrico que existe en la estacidn que nos ocupa.

Los aparatos maniobrados desde la caseta A forman un con-
junto de tres seméforos avanzados, dieciocho cambios de via
(entre ellos tres cruzamientos-cambios dobles) y cinco discos
bajos, & més de los 15 brazos de sefiales instalados en el puente,
6 sea un niimero total de 41 aparatos, para cuya maniobra exis-
te en dicha caseta A una instalacién de 32 palancasy 12 Jolones
selectores. Estos botones constituyen nna disposicién ingeniosa
del sistema Bianchi-Servettaz, que permite reducir el mimero de
palancas, produciendo con ello mayor sencillez el las instala-
ciones de los puestos y gran anmento de comodidad en su mane-
jo y fuucionamiento. .

El puesto B comprende 4 semaforos avanzados ¢ de llegada,
8 seméforos interiores ¢ de salida, 14 cambios de via (incluidos
en ellos dos cruzamientos-cambios dobles y uno sencillo) y 16
discos bajos; hallandose también enclavadas por medio de una
llave Annet las agnjas del cambio de la via que conduce 4 los
talleres arrancando de la linea de contorno. Este conjunto de 43
aparatos son maniobrados con una instalacién de 27 palancas,
no habiendo sido necesario emplear botones selectores por causa
de la disposicién de las sefiales.

Sumados los datos correspondientes 4 los dos puestos, resulta
un total de 84 aparatos maniobrados y enclavados por medio de
59 palancas y 12 botones selectores; conjunto que forma la ins-
talacién més importante de enclavamientos que existe en los fe-
rrocarriles de Espafia.

Las senales instaladas en el puente fotografiado tienen por
objeto dar las indicaciones necesarias para el paso de los trenes
y maquinas & su salida 6 entrada en la nave del edificio de via-
jeros. Dentro de esta nave se encuentran establecidas seis vias,
que se designan correlativamente con los mimeros 1 al 6, de iz-
quierda & derecha, en el sentido de la salida de la nave, que co-
rresponde & la posicién del punto de vista tomado para la foto-
grafia.

Por medio de los cruzamientos y cambios establecidos al efec-
to, cada una de las seis vias tiene acceso y comunicacidén direc-
tos con el tronco de tres vias que existen para la salida de los
trenes, las cuales se Cenominan, segun su direccién respectiva
y enumeradas también de izquierda & derecha, de maniodras, de
Zaragoza'y de Alicante.

Los seis indicadores, de dos brazos cada uno, colocados en el
puente de sefales, se hallan destinados 4 permitir 6 prohibir la
entrada ¢ salida de los trenes en la nave central. Segin las re-
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glas establecidas para el uso de los seméforos de dobles brazos,
las sefiales que con ellos se hacen son las indicadas por el brazo
izquierdo, mirando al seméforo en el sentido de la marcha del
tren; careciendo de significacién para el mismo sentido de mar-
cha el otro brazo del lado derecho. Estas indicaciones se hallan,
ademés, bien aclaradas por medio de los colores dados & los bra-
zos, los cuales se hallan pintados de rojo con una faja blanca
cuando corresponden al lado izquierdo, y de blanco con faja ne-
gra, 6 sea carencia de significacién, cuando se encuentran al
lado derecho. Los brazos colocados en posicion horizontal indican
sefial de alto, y cuando se hallan caidos sefialan via libre; asi,
por ejemplo, en Ja posicién de la fotografia se halla cerrada la
salida de la nave por todas las seis vias, y s6lo se encuentra
permitida la'entrada en ella por la via tercera.

El semaforo elevado de tres brazos que existe, ademés, en el
puente, tiene por objeto sefialar para cual de las tres vias princi-
pales antes mencionadas, de maniobras, de Zaragoza y de Ali-
cante, se halla preparada la salida de los trenes. Cada uno de sus
tres brazos lleva, al efecto, una letra, M, Z y A, que correspon-
den, respectivamente, 4 la inicial de la designacién de cada via
y para la cual queda la salida permitida 6 prohibida, segtin que
el brazo correlativo se halle caido ¢ levantado. Si, por ejemplo,
se quiere preparar la salida de un tren desde la via cuarta para
tomar la via general de Zaragoza, es preciso bajar previamente,
por medio de las palancas respectivas, el brazo Z del semaforo
elevado y el brazo del indicador (nim. 7) que corresponde & di-
cha via cuarta. Los demas brazos de los indicadores se encontra-
ran en la serial de alto, siempre que no hubiere lugar 4 permitir
algtin otro paso ¢ maniobra compatible con la salida descrita,

Durante la noche las sefiales que suministran los brazos del
seméforo é indicadores se hallan reemplazadas por las seiales
que proporcionan de modo completamente andlogo las luces
blancas y rojas.
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NUEVAS IWESTIGACIONES SOBRE L0S MORTEROS HIORAULICOS X

Desde luego, cl mejor método que hay que seguir, so-
bre todo cuando sc tiene que elegir entre varias arenas,
consiste en estudiar experimentalmente, como se acaba de
decir, morteros en dosis escalonadas hecl.os con cada
arena y el cemento adoptado, y calcular los precios del
metro cubicc de estos diversos morteros.

Para poder comparar todos los resultados de un sélo
golpe de vista, basta construir un diagrama, tomando para
abscisas los precios y para ordenadas las compacidades y
las resistencias después de una misma conservacion (6, en

su defecto, los valores de (—1—E—;> ), estando unidos por

lincas continuas de colores diferentes los puntos corres-
pondientes & las diversas arenas. Se basa entonces su
eleccion en los créditos de que se disponga y en la impor-
tancia relativa que tengan las diversas cualidades, segun
las circunstancias de la obra.

Por ultimo, otras lineas pueden indicar los pesos de
cemento [or metro cibico de arena tal como se la mide en
la obra, correspondiendo & los precios llevados & las
abscisas. ‘ ' ’ :

La fig. 11, construida asi por medio de los resultados
del cuadro B, muestra que, aun suponiendo muy diferen~
tes los precios del metro cubico de las arenas de Gatte-

(1) Véase ol numero anterior.




