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dad de agua se obtiene un mortero susceptible de ser utilizado,
pero de una compacidad inferior 4 la de un mortero fresco.

El empleo de los morteros compuestos con mezclas de cemen-
to y de cal se ha propagado en vista de los resultados satisfacto-
rios obtenidos. Se emplean también en ciertos casos especiales
. morteros obtenidos mezclando cementos de fraguado lento y de
fraguado rapido, y en otros se ailade ademas cal grasa al cemen-
to de fraguado lento, pudiendo ser la cantidad de cal mayor 6
menor que la de cemento (1).

(St concluira.)
Alimentacion de locomotoras con petréleo.

La elevada potencia calorifica del petrdleo es, indudablemen-
te, una ventaja siempre que se trata de almacenar y de transpor-
tar combustible; por esta razdn ha tratado de emplearlo la mari-
na, al menos eventualmente, en los cruceros de gran velocidad,
cuyo radio de accién aumentaria asf en la relacién de 14 1,5.
La aplicacidn del petréleo 4 las locomotoras estd indicada; pero
si Ja marina de guerra puede posponer la consideracién de su
excesivo precio 4 la necesidad de alcanzar un fin determinado,
no sucede lo mismo tratdndose de las Compatfiias de ferrvcarri-
les. Asi es que la alimentacién de las locomotoras con petrleo
no se usa de un modo corriente mdas que en ciertas lineas de
Rusia, que pueden adquirir petréleos en bruto y residuos 4 pre-
cios méas bajos que el carbdn. '

Segin leemos en Ze Génie civil, se va & realizar un ensayo
en el metropolitano de Londres; se hard el experimento con una
locomotora del sisteme Holden, que es el empleado en la trave-
sia del tiinel del Arlberg. La razén que motiva esta aplicacion
en Londres es, como cn el tinel del Arlberg, de un orden es-
pecial, ‘

Se sabe en qué enormes proporciones vician la atmdsfera del
Metropolitano los productos de la combustidén; la prensay el pu-
blico de Londres han formulado numerosas reclamaciones; los
viajeros se quejan sobre todo del acido sulfuroso, que ataca &4 la
garganta; pern el Acido carbdnico, aunque no ocasiona tantas
molestias, no por eso es menos perjudicial. Desde la huelga de
los mineros en el pais de Gales, que ha obligado 4 la mayor par-
te de los consumidores & emplear hullas bituminosas, se ha agre-
gado el humo & aquellos elementos nocivos, y las protestas son
cada vez mas enérgicas.

La locomotora alimentada por petrdleo tiene por objeto re-
mediar esta situacién, y se funda su uso en las siguientes consi-
deraciones: el carbono puro produce, al quemarse, acido carbdni-
co, perjudicial; el hidrdgeno puro, por el contrario, engendra
agua, inofensiva. Los productos gaseosos de un combustible se-
rdn, pues, tanto menos perjudiciales cuanto mayor sea la cantidad
de hidrdgeno y menor la'de carbono que contenga; y como la
combustién del hidrégeno produce mucho més calor que la del
carbono, se comprende que, para producir una cantidad deter-
minada de vapor, se necesitardh menos combustible cunanto mas
hidrogenado sea. La disminucién del dcido carbénico en los ga-
ses de la combustién es ain mayor que la disminucién del car-
bono en el combustible empleado. Asi, para producir 1,000 kilo-
gramos de vapor, la antracita desprende 523 kilogramos de 4ci-

(1) En Alemania las obras de forlificaciones ejecutadas con morteros que contenian 220
kilogramos de cemento y 90 kilogramos de cal por melro citbico de arena han dado buenos
resultados. La difercncia de resistencia entre estos morteros de__mezcln y los puros dismi-
nuye con el tiempo. Esta diferencia, que es de 70 por 100 el primer mes, se reduce & 20
por 100 al cabo de dos aiios . '

do carbdnico, mientras que el petréleo, compuesto de 73 partes
de carbono y 27 de hidrégeno, no da méas que 201 kilogramos.
Resulta de aqui que la ventaja particular que se obtiene con
el empleo del petréleo, en una linea 6 en una seccién de linea
establecida en tiinel en gran parte de su longitud, puede com-
pensar el precio elevado de este combustible. Isto es lo que se ha
hecho con gran éxito en Austria en la travesia del tinel del Arl-
berg, empleando las locomotoras del sistema Holden, y los nota-
bles resultados dados & conocer por los quimicos de la Universi-
dad de Inspruck han inducido 4 la direccién del Metropolitano

de Londres 4 hacer ensayos de alimentacién de sus locomotoras
con petroleo.

Un anteojo colosal para la Exposicion de 1900.

El celebre constructor de instrumentos astrondmicos, M. CGiau-
tier, estd construyendo actualmente un enorme anteojo, mayor
que cuantos existen en el mundo, para la Exposicién Universal
de 1900. Liste anteojo se instalard en un palacio, construido espe-
cialmente para alojarlo en las inmediaciones de la torre Riffel.

La longitud sera de 60 metros, el didmetro de las lentes de
1m 25, y su coste 1,400,000 francos.

Una de las mayores dificultades que presentaba el proyecto
consistia en la necesidad de poder mover este aparato colosal.
Se ha resuelto esta dificultad muy sencillamente, dejando inmo-
vil el anteojo y disponiendo un espejo plano mévil de 2 metros
de difumetro, que llevard la imagen al interior del anteojo para
que pueda ser observada.

El tubo se compone de 24 anillos de palastro de acero, cuya
longitud es de 2m,50 y el diametro de 1™,50. La montura del
anteojo hasta el ¢je tendrd una altura de 10 metros.

El espejo requiere un trabajo ecspecial y dificilisimo. Ticne 2
metros de didmetro, 0,30 de espesor y un peso de 3.600 kilo-
gramos. Il Director de la fabrica de Saint-Gohain considerd jm-
posible la fabricacidn de este espejo, y cuando el proyecto esta-
ba & punto de fracasar 4 cansa de esta dificultad, se encargé de
esta parte de ln obra M. Despret, Director dela fabrica de Jeu-
mont. I"undié con este objeto 12 discos, de los cnales resultaron 11
imitiles, siendo el \inico aprovechable el primero que se fundié.

Il pulimento de este espejo ha ofrecido también dificultades
verdaderamente extraordinarias. Baste decir que la maquina es-
pecial construida con este objeto ha estado funcionando conti-
nnamente mas de siete meses y que para comprobar la snperfi-
cie del espejo, que debe ser plana, se han emplendo aparatos de
tal precision, que acnsan la dilatacién debida al aumento de
temperatura que ocasiona la aproximacién de la mano 4 la sn-
perficie del espejo.

Los objetivos se fabrican también mecAnicamente. Su fabri-
cacion es tan dificil y delicada que 4 cada instante se corre el
riesgo de inutilizar todo lo hecho. Uno solo de los dos discos de
flint-glass pesa 360 kilogramos y vale 75.000 francos. Los
crown-glass pesan 220 kilogramos.

El anteojo tendra dos objetivos, uno fotografico y otro visual,
que se podrin cambiar por medio unos carretones pequeios. 1
objetivo terminado costard 600.000 francos. El aumento serd de
6.000 diametros y excepcionalmente podra llegar 4 10.000. Los
mayores aumentos conseguidos hasta ahora no han pasado de
4.000 didmetros.

No se ha fijado todavia el objeto & que se ha de destinar este
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