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FERROCARRILES ELECTRICOS. PORTATILES

DE

ARTHUR KOPPEL

Locomotora eléctrica de dos ejes.

Conocidos por todo el mundo son los ferrocarriles por-
tatiles de Arthur Koppel.

Atenta sicmpre esta importante casa & cuantos adelan-
tosge introducen en la industria de los transportes, ha es-
tudiado con especial detenimiento la manera practica de
aplicar ¢l motor eléctrico 4 la clage de ferrocarriles que
constituyen su especialidad.

I1a logrado sus propasitos, y dentro de poco tiempo
alcanzaran, sin duda, éxito tan lisonjero como han tenido
d0s de motor de vapor.

Para dar de cllos una ligera: idea, publicamos hoy s6lo

algunas figuras acompaiadas de una sucinta descripcion
que terminaremos en el nimero proximo.

El conductor aéreo se compone de un alambre de co-
bre estirado en frio, de bronee siliciado, que estd sosleni-
do por aisladores colncados en pescantes 6 por alambres
colocados en cruz. La ligura 1.392 (1) representa un pescan-
te de hierro forjado con aislador, y dispuesto conveniente-
mente para sujetarlo al poste. La distancia cque debe me-
diar entre los postes en linea recta es de 30 & 40 metros.

{1} Lous niimeros de lus figuras corresponden & los de los clichés de ln casa.
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La altura del alambre conductor desde la cara superior de
los carriles debe ser de 5 metros. Los aisladores del alam-
bre conductor para sujetarlos & los pescantes dehen estar
provistos de bridus, las cuales llevan una 6 dos orejas
cuando la sujecion ha de hacerse & los alambres.

ARTHUR KOPPEL. 1393,

La figura 1.393 a, by ¢ representan las tres clases de
construcciones de aisladores.

Regularmente se emplean para csta clase de instala-
ciones rosetas con ganchos aseguradas en los muros 6 pa-
redes, ganchos de postes, llave de tension con vy sin aisla-
dor y gancho para curva.

Los carriles estan unidos uno & ofro, y sus juntas,
para facilitar el paso de la corriente cléelrica, no solaren-
te estan provistas de bridas, sino también de abrazaderas
de cobre. Los agujeros que son indispensables para colo-
car las abrazaderas pucden hacerse en los carriles ya scn-
taclos por mediu de una carraca construida expresamen
te para este objcto.

Para trasladar, instalar y atirantar ¢l alambre conduc-
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tor se emplea el procedimiento de Arthur Koppel, privile-
giado en Alemania (patente nam. 94.001), y en varios
otros paises, procedimiento por medio del cual con mucha
facilidad se pucde cfectuar el trabajo sin necesidad de acu-
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dir & la ayuda de caballos; se compone sencillamente de
un aparato llamado carro-estirador (lig. 1.391) con el cual
se consigue el fin descado en corto ticmpo, mas breve-
mente que por otros sistemas. Con mucha facilidad se su-
jeta el carro 4 los carriles antes de empezar la operacion.
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Por este procedimiento se consigue atirantar el conductor

muy rapidamente y con gastos reducidos.

Para asegurar el alambre, restablecer algunas solda-
duras y para atender comodamente & las reparaciones, se
hace uso de un carro-borriquete, provisto de una plata-
forma colocada 4 la altura de aquél.

Las locomotoras eléctricas se construyen con dos arbo-
les, rara vez con cuatro. La fig. 1.389 representa la forma
mds comun de las locomotoras de dos drboles. Dichas lo-
comotoras poseen, segtin las funciones que tengan que des-
empefiar, uno 6 dos motores. Los motores estan adheridos
por medio de cojinctes 4 los cjes de las ruedas y éstas al
armazén inferior del carro, con lo cual se obtiene la segu-
ridad de cue por un choque cualquicra no se perjudican
los motores, y por consiguiente quedan bien preservados.
Dichos motores cstan en cajas impermcables hermética-
mente cerradas. La fransmision del cilindro del motor al
eje se verifica por medio de una rueda dentada de fundi-
cién de acero.

Haciendo uso de un solo motor se trasmite ¢l movi-
micnto como de ordinario al eje y de éste al otro eje
por bielas. La armazon inferior posec cojinctes de re-
sorte y aparatos eldsticos para traccién y choque. La lo-
comotora estd dotaca de un freno de palanca normal de
gran potencia y ligera & la vez. Ll regulador de velocidad
permite sicte grados en ¢ésta. Debajo del banco de maclera,
se encuentran las resistencias (ue quedan intercalacdas en
los motores al efectuarse los primeros movimientos de la
manivela del regulador, y de csta suerte el choque ue se
produce es muy suave. Lalocomotora lleva un aparato
de seguridad que impide que un exceso de corriente pueda
perjudicar 4 los motores. El conductor se coloca & un lado,
por lo cual puede ver la via en ambos sentidos.

Como se ve en la figura, lleva su correspondiente cam-
pana de aviso.

El reétomo que se emplea es de sistema especial in-
vencion de Arthur Koppel.
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CAMINO DE HIERRO FUNICULAR

DE LA PUERTA DE SEGOVIA A LAS VISTILLAS (1)

(Conlinuacién,)

De la estacion del Norte no hemos podido obtener la
cifra; nos han dicho las toncladas que salen, pero las de
llegada se cargan & la estacion de partida; por lo tanto, no
sabemos el trafico de ella, aunque debe scr algo inferior
al del Mediodia, por lo que lo fijaremos en 800 toneladas
diarias.

Para poder apreciar la proporcion de cllas que vinien-
do consignadas & domicilios variables hardn uso del plano
inclinado, hay que fijarse en que llevar las mercancias sin
previa descarga hasta las Vistillas y & la altura de la calle
de Bailén, es lo mismo cue trasladar alli los muelles exis-
tentes en las estaciones.

Veamos los beneficios y perjuicios que lleva consigo el
cambio.

Desde luego la zona de Madrid inmediata & la nueva
estacion podra, & menor coste, recibir y remitir los articu-

(1) Véaso el niimero anterior.
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los que necesite transportar por camino de hierro, siempre
que el precio por unidad de peso resulte mas econémico
con el plano inclinado que 4 sangre, como se hace hoy.

El keneficio obtenido disminuird & medida que nos se-
paremos de las Vistillas y ¢l limite de la zona beneficiada;
lo dard, indudablemente, la diferencia entre los precios
dichos; de modo que podra trazarse un circulo en el que
el centro sea la estacion y el radio proporcional la diferen-
cia de los precios sabida.

De la misma manera podran trazarse, tomando por
centros las estaciones del Norte y Mediodia, circulos cue
limiten las zonas que resultaran perjudicadas con el cam-
bio de punto de llegada, y de este modo, para saber qué
medio de transporte es mas econémico para una mercan-
cla dada, bastara ver en qué circulo estd comprendido el
domicilio del consignatario.

Si fuera posible desde luego determinar los radios de
los circulos, el problema del trafico probable de la estacion
de las Vistillas estaria reducido & saber la cantidad anual
de mercancias que llegan & la zona que aquél limita, cosa
muy dificil de averiguar sin tener los libros donde se re-
gistra la consignacion de aquéllas, por lo que vamos &
hacer tan sélo algunas consideraciones cue vienen & con-
firmar nuestra idea de que la zona que sirva la estacion de
las Vistillas después de construido el plano inclinado,
tendra trifico suliciente para que resulte heneficioso in-
dustrialmente.

A la calle de Bailén viencn & desembocar, en su parte
menos inclinada, 6 sea desde la plaza de Oriente & las
Vistillas, calles como la Mayor y Don Pedro, que condu-
cen casi & nivel & la puerta del Sol, plaza de la Cebada vy
calle de Toledo, puntos toclos ellos que son centros de co-
mereio, ya en los articulos de consumo diario (Cebada y
Toledo), bien en los demas géneros de comercio.

En la plaza de la Cebada estan los almacenes de los

“acaparadores por mayor, desde donde se reparten las

mercancias de consumo diario & los comercios de expedi-
cion al por menor; probaria este hecho, si no fuera inne-
gable, la existencia de la plazuela de los Carros, donde
estan de punto vehiculos dispuestos 4 transportar inme-
diatamente lo que les encargucn los almacenistas.

En cuanto & la Puerta del Sol, no necesitamos esfor-
zarnos mucho para hacer ver que es un centro de comer-
cio general de Madrid.

Pues bien: todas las mercancias que lleguen consigna-
das 4 estos dos grandes centros de comercio haran uso
del plano por economia y comodidad, como mas adelante
se demuestra. '

Con estas ligeras consideraciones damos por termina-
do el andlisis del trafico probable en lo concerniente 4 las
mercancias cue lleguen por camino de hierro; analisis del
que podemos deducir que con sélo este sumando hay tra-
{ico suficiente para una explotacién activa del plano, pues,
en resumen, puecde fijarse de la siguiente manera:

1.> Mercancias destinadas al mercado de la plaza de la
Cebada (frutas y hortalizas), 100 toneladas diarias.

2.° Mercancias de consumo diario (arroz, garbanzos,
etcétera, etc.) consignadas 4 los almacenes de la plaza de
la Cebada, 150 toneladas.

3. Mercancias de domicilio variable comprendidas en
la zona beneficiada por el plano, 150 toneladas.

Lo cue da un total de 400 toneladas diarias.

Trifico procedente de los caminos ordinarios.—Los



