466

formemente en el platillo superior, y de 295 kilogramos, aplican-
do la carga al extremo de la ménsula.

Traccion eléctrica en la red de la Comp:.iiia de Orleans.

La Compania de Orleans acaba de estudiar un proyecto de
instalacion eléctrica, no sélo para el alumbrado de las lineas y de
sus estaciones, sino también para la traccién de los trenes en el
trayecto comprendido entre la estacién actual del muelle de Aus-
terlitz y la futura estacién del muelle de Orsay, segin leemos en
la Revue industrielle.

Se trata del empleo de poderosas locomotoras eléctricas de 45
toneladas de peso y 700 caballos de potencia, que recibiran por
medio de frotadores la corriente producida en nna estacién cen-
tral y distribuida 4 lo Jargo de la via por un conductor metlico
colocado al nivel de los carriles.

Iistas locomotoras seran de 4 ejes motores, 4 cada uno de los
cuales se aplicard un motor de 125 kilowats; podran remolcar
normalmente un tren de 250 toneladas con velocidad de 50 kil6-
metros por hora, y, excepcionalmente, un tren de 300 toneladas;
deberan poder arrancar con esta ltima carga en rampa de 0,011,

La central eléctrica se establecerd en las dependencias de la
estacion de Ivry. Comprendera dos grupos electrogenos de 1.000
kilowatts de potencia cada uno. La distribucidn se hara por me-
dio de corrientes trifasicas 4 la tension de 5.500 volts, con dos
estaciones secundarias que transformardn esta corriente alterna-
tiva de alta tension en corriente continua & 550 volts para el
alnmbrado.

il cambio de maquina se verificard en ln estacién de Auster-
litz, y wracias i las disposiciones especialax que se adoptan, la
maniobra no exigird mas que dos minatos, plazo que no excede
de la-duracion minima de la detencién de los trenes, por ser ne-
cesario para otros diversos servicios.

Il empleo de la traceion eléetrica permitird evitar toda pro-
duccidn de vapor ¢ de humo en los subterraneos de la nueva li-
nea y en la estacidn terminal, Tiste sistema presenta ademas la
ventaja de prestarse & cualgnier ampliacion que pueda llegar &
ser necesaria en lo porvenir, '
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Muchas son las obras que se han publicado en estos ltimos
anos sobre traccion eléctrica, y de varias de ellas, mny recomen-
dables, hemos dado cuenta en esta seccién de la RevisTa.

Los antores de la que ahora nos ocupa hacen observar que,
en general, todos los que han escrito anteriormente sobre esta
materia se han limitado & éstudiar la distribucidn de la energia
eléctrica & vehiculos méviles, prescindiendo por completo del es-
tudio detenido de la téenica de la traccién eléctrica propiamente
dicha. En el libro de los Sres. Blondel y Paul-Dubois pueden en-
contrar los Ingenieros datos suficientes relativos, 4 las condicio-
nes que debe llenar el material mévil destinado & esta aplicacién

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

y las propiedades de los motores eléctricos como maquinas de
traceidn.

Contiene gran nimero de documentos inéditos reunidos por
los autores, asf como estudios originales de importancia, consti-
tuyendo una obra que presenta novedad, y de caracter 4 la vez
cientifico y practico. :

La obra comprende dos partes principales, que tratan respec-
tivamente del material mévil y de la utilizacién del esfuerzo mo-
tor, no sélo en la traccién de los tranvias, ya tan desarrollada,
sino de la traccidn eléctrica en los ferrocarriles, y méas especial-
mente en los metropolitanos, que se halla atin en los comienzos
¥ ofrece un interés excepcional para los Ingenieros.

Como complemento natural, los autores han incluido un es-
tudio practico de la via de los tranvias eléctricos, un examen de
los frenos modernos aplicables 4 los antomdviles eléetricos y dos
apéndices relativos, uno 4 los gastos de establecimiento y de ex-
plotacién y el otro 4 las cuestiones de seguridad publica y de re-
glamentacién administrativa.

Se proponen estudiar en otra publicacién la produccién, la
distribucién y la toma de la corriente.

Los Sres. Blondel y Paul-Dubois, considerando que, en una
materia que progresa con tanta rapidez, los aparatos sufren
cambios rapidos y radicales, mientras que los principios genera-
les permanecen estacionarios, han atribuido una importancia se-
cundaria 4 las monografias y descripciones, tratando prineipal-
mente de constituir un fondo de doctrina y de ideas generales de
caracter duradero y capaz de poner en disposicién 4 los lectores
de poder seguir més tarde por sl mismos los perfeccionamicntos
sucesivos mediante la lectura de las publicaciones periddicas es-
peciales.

El tomo primero comprende un resumen histérico y dos par-
tes dedicadas respectivamente al estudio de la via y del material
movil La primera trata, en dos capitulos, de los diversos tipos
de vias y de la ejecucion de las obras. La segunda compreude
cuatro capitulos, en los cuales se estudia sneesivamente: 1a ada p-
tacion de los motores eléctricos 4 la traccidn en las vias férreas;
los motores para la traccién; los coches antomdviles, y las loco-
motoras eléctricas.

En el tomo segundo, que comprende nuneve capitulos, se
estudia;

El material movil aplicable 4 casos especiales, los servicios 4
gran velocidad, los ferrocarriles de carril tnico y las lineas de
fuertes pendientes; :

El funcionamiento de los motores de traccién de corrientes
continuas;

La regulacidn de la velocidad de los vehiculos;

Il funcionamiento y la regulacién de los motores de traccidn
de corrientes alternativas;

La conduecién, conservacién y ensayos de los motores y del
material mdvil;

La resistencia y traccidn del material mdvil eléctrico;

La potencia y energia eléetrica consumidas en los carrnajes
y en la estacién central, con los proyectos de traccidn;

Los frenos de los coches eléctricos.

Termina la obra con una extensa bibliografix en qna figuran
obras generales y especiales, clasificadas las (iltimns por mate
rias en la forma siguiente: 1.° Via férrea. 2.° Motores y m terial
eléctrico fijo. 3 * Matzrial eléctrico mévil. 4.° Traceién. 5.° Ins.
talaciones particulares. .

Hay ademas dos apéndices sobre los gastos de construceién
y explotacidn de las lineas eléctricas y sobre la reglamentacion
¢ inspeccién de las instalaciones de traccidn eléctrica; finalmen-
te, se encuentran varios anejos con datos que pueden ser muy
titiles en ciertos cusos.

Esta obra, editada con gran esmero, contiene méas de 1.700
paginas y 1.014 figuras. S
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