PROYECTO DE ENSANCHE DE LA CIUDAD DE LEON

Por D. Manuel Diz Bercedoniz, D Pedro Diz Tirado, D. José M. Redriguez
Valbuena y D. Manuel Hernandez.

ESTUDIO DE LAS CONDICIONES ACTUALES DB LEGN Y SU 70NA DE ENSANCHE

Los recipientes urinarios, como todos los demas ele-
mentos de la policia urbana, han seguido un orden pro-
gresivo en su desarrollo, pudiendo considerarse los tipos
siguicntes: 1.°, recipientes urinarios en forma de angu-
lo; 2.°, forma plana; 3.°, columnas huccas, y 4.°, kioskos.

Los primeros, como su nombre indica, eran dngulos
diedros pegados & las paredes de las casas; estaban for-
mados por laminas de pizarra ¢ con revestimento de ce-
mento, y presentaban por su parte inferior un agujero
que conducia los orines por debajo de las aceras al arroyo
préximo, y cn su parte superior una abertura destinada 4
dejar pasar un chorro constante de agua.

Presentaban ¢l grave inconveniente de funcionar mal,
despidiendo olor desagradable, y acabar, por ultimo, las
orinas de picar el tubo de fundicion, cubriéndolo de orin,
y el no menor de poner cn evidencia y descubrir comple-
tamente las personas que en cllos se detienen, constitu-
yendo ademds para las casas situadas cnfrente de ellos
una molestia desagradable, que llegaba hasta perjudicar-
las en su valor.

Los planos cran s6lo una modificacién de los anterio-
res, y estaban divididos en compartimentos. Una plancha
vertical de tcla metalica los ocultaba 4 los ojos de los tran-
seuntes. El suclo de estos recipientes cstaba dispucsto en
forma de prisma cuadrangular, presentando un agujero
en la conlluencia de sus angulos, evitando asi el (que los
liquidos corran 6 sc extiendan par las calles.

Se han utilizado también columnas de fundicion 6 de
cemento comprimido, de coste reducido, de huen aspecto
arquitectonico, y que llenan convenientemente su fin.

Pero hoy dia ya no se busca solo ¢l satisfacer cumpli-
damente las necesidades que tales lugares deben llenar,
sino (ue ak mismo tiempo se procura que su aspecto sa-
tisfaga & Ja estética de la poblacion, disimulando en parte
cl objeto a que se destina y contribuyendo & prestar algin
obro servicio, como el de anunciadoras, por cjemplo; tales
son lus kioskos establecidos en Parfs desde hace algunos
anos, y adoptados recientemente on Madrid en Ja Puerta,
del Sul y calle de Aleald; son de forma angular, conte-
niendo cinvo 6 seis cada kiogko, agrupados en su vastago
central de fundicion. Sus parcdes, que alcanzan mayor
altura que la media de -an hombre, estan formadas de
laminas de marmol de una sola pieza, sujetas en haslido-
res de fundicidn; del mismo marmol es el pavimento, con
un agujero que sirve para la salida de los liquidos, que se
reunen después en un conducto central con cierre hidrau-
lico que conduce las aguas & las alcantarillas. El chorro
de agua continuo lava constantemente ¢l fondo de las pa-
redes de marmol. Planchas circulares de fundicion, con-
venientemente dispuestas, impiden por completo la vista
de las personas que lo utilizan.

Sobre el grupo de los urinarios se levanta un pabellon
poligonal, con cercos de fundicién y bastidores de cristal,

(1) Véase el numero anterior,
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sobre los cuales se colocan los anuncios. De noche visibles
por un loco colocado en el intericr. .

Citamos este modelo como uno de los que reunen me-
jores convenienciag acreditadas por la experiencia; pero,
sea cualquiera el tipo elegido (pues varian al infinito) mas
tarde por la municipalidad, el fucultativo autor de un pro-
yecto de ensanche debe estudiar y justificar las condicio-
nes & que ha de sujetarse tal eleccion.

Todos los modernos sistemas son buenos, con tal de
que cumplan con las cuatro condiciones siguientes: pri-
mera, poderse colocar en sitio conveniente; scgunda, ais-
lar en cuanto sea posible unas personas de otras; tercera,
evitar cl que sean vislos por los transeuntes, sin que los
espacios estén absolutamente cerrados, lo que impediria
la vigilancia de la autoridad, y cuarta y principal, poseer
un buen sistema de riego y desagiie.

Ll riego debe ser de dos modos: uno continuo, que bafie
por completo toda la superlicie del recipiente, y otro in-
termitente fuera de las horas en que deben los urinarios
ser utilizados, proyectando con fuerza grandes cantidades
de agua para que por su violencia y volumen arrastren
todos los gérmenes que la suavidad del chorro continuo
no haya sido bastante & evitar.

Cierto que en tal scrvicio sc consumird una considera-
ble cantidad de agua; pero ningun empleo mejor se puede
dar & este liquido, y es verdaderamente deplorable para
la salubridad de las poblaciones cl no contar con agua su-
{iciente para este uso.

Debe eyitarse 4 todo trance el que puedan servir para
uso diferente al de su primitivo destino, por medio de dis-
posiciones ingeniosas que hagan imposibles ciertos abu-
$0s que pudieran cometerse. .

Importa mucho 4 la higiene el destino que debe darse
4 los liquidos procedentes de tales recipientes. Deben en-
viarse directamente 4 la, alcantarilla, colocando interme-
dio un cierre hidraulico.

Todo lo dicho para los urinarios es aplicable para los
vraler-closels, debiendo preocuparse toda buena Admi-
nistraciéon de que existan en bastante nimero en las po-
blaciones, y que, al mismo tiempn (ue algunos en que se
exija el pago, haya también otros gratuitos, 4 lin de no
dar lugar & pretextos del deseo y de la incuria.

Otra de las necesidades de 1 circulacién pedestre es
la de proporcionar lugares de cdescanso & las personas
que, ya por cansancio de la marcha, por debilidad de su
complesion 6 por enfermedad, no puedan pasar sin tales
requisitos.

Al'mismo tiempo debe procurarse de trecho en trecho
paraderos 6 apoyos, donde las personas que transitan con-
duciendo una carga puedan dejar ¢sta, siquiera sea mo-
mentancamente, ya para tomar aliento un instante, ya
para cambiar de postura menos molesta.

Ambas clases de accesorios deben instalarse en los
puntos convenientes; la colocacién de asientos en todos
los sitios en que sea posible es un gran alivio en las ciu-
dades para los que necesitan dar largos paseos. La insta-
lacién de sillas en los jardines y paseos publicos no dis-
culpa del deber de instalar al mismo ticmpo asientos gra-
tuitos.

La higiene se ha pronunciado abiertamente contra Ia
adopcién de bancos de piedra, pues éstos, frios casi siem-
pre, dan lugar, por su permanencia, en ellos, & inconve-
nientes tan graves como flujos de vientre, 6 & lo menos
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cdlicos, en las personas delicadas, repercusiones hemo-
rroidales 6 menstruales, y principalmente catarros de la
vejiga.

Se preconiza el uso de los bancos de madera; pero ¢és-
tos, & su vez, presentan el inconveniente de ser facilmente
destruidos si solo estan bajo la salvaguardia de la cultura
colecliva, pues la practica demuestra ser aquella garantia
de todo punto insuficiente.

Armonizando lo bueno que de uno y otro modo puede
tomarse, deben formarse los bancos de piedra y con el
asiento de madera, cual los cque nosotros proycctamos,
procurando siempre que las aguas no puedan detencrse
cn ningn puesto. Los asientos deben tener siempre, res-
paldo.

No existe ninguna regla para determinar su propor-
¢i6n; solo aconsejan los tratadistas de urbanizacion el que
se multiplicuen cuanto sea posible. Proyectamos su insta -
lacion en todos los paseos, en las calles de primer orden,
que son las unicas que pueden servir de paseo, y los cua-
tro angulos de todas las encrucijadas, puntos que parecen
indicados para el descanso, por su amplifud y agradoy
distancia & que se encuentran.

En los mismos puntos se proyectan los apoyos 6 pun-
‘tos de descanso.

PASEOS Y PLANTACIONES

No solo la necesidad de ornato . publico y el recrear la
vista con el verde de los arboles, que insensiblemente nos
recuerda la alegria del cumpo, aconseja el establecimiento
de jardines v plantaciones en el interior de las ciudades,
sino también por constituir un medio de sancamiento, se-
gun ha demostrado la higiene.

Desde la mas remota antigiiedad se ha venido practi-
cando tan beneficiosa condicién, que hoy tiende & genera-
lizarse e¢n nuestras modernas poblaciones.

Entre los resultados notables que Ponguct de la Gige
expone en su Memoria dirigida & la Sociedad Central de
Agricultura de Paris acerca de los benelicios que & las
ciudades reportan las plantaciones, figura cl de (ue esta-
blecen una menor diferencia entre las temperaturas del
dia y de la noche.

Los jardines en las plazas 6 paseos han sido ingeniosa-
mente llamados pulmones de las poblaciones, teniendo en
cuenta su papel regenerador del aire viciado de las mis-
mas. Las ventajas de tales plantaciones son de todos reco-
nocidas.

No aparecen tan conformes las opiniones respecto a
las plantaciones establecidas cn las calles.

En general, los arbo'es, segtin la expresion del Doctor
Chevrud, son otros tantos conductos vertebrales, que ejer-
cen una aspiracion saludable sobre la humedad del suelo,
en donde sumergen sus raices, resultando por esie solo
hecho favorables 4 la salubridad. De este modo, las aguas
del suelo, atravesando las espongiolas de las raices, y des-
pués de recorrer el arbol, se esparcen por la '1tmosfer a &
favor de la traspiracion vegetal, ocurriendo que las mate-
rias orgdnicas de que las aguas del subsuelo estan carga-
das son abandonadas para la nutricién del arbol, y mer-
ced & secretos quimicos que sélo la naturaleza posee, las

“aguas son devueltas & la atmésfera completamente puras
y cristalinas.

Por algunos higienistas ha sido vivamente coml atida.

la influencia del arbolado en las poblaciones, fundandose
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en no ser exacta la importancia que se les atribuye de ab-
sorber el acido carb6nico de la atmésfera, pues para la
absorciin del producido por un adulto durante veinticua-
tro horas precisa una extension de arbolado de media hec-
tarea, resultando semejantemente constituida una atmos-
fera urbana, tenga 6 no tenga arbolado.

Ofrece ademas los inconvenicntes, dicen, de producir
obscuridad, retener la humedad de la atmésfera, lo que
impide el desecamiento de las calles, interceptando ade-
mas el paso 4 los rayos del sol.

Respecto al primer punto, 6 sea 4 su mayor 6 menor
influencia con la regeneraciéon del aire, observemos con
un eminente higienista de nuestros dias que la no absor-
¢ion del acido carbénico del aire en cantidades de impor-
tancia no prueba nada, pues la utilidad de investigar por
¢l andlisis las cantidades de aquel gas contenidas en la at-
moslera viciada, es porque ellas indican cuando pasan de
la cifra normal que existe otra viciacidn, que no siempre
sc reconoce por los reactivos del laboratorio, pero cuya
existencia revela la salud, ese reactivo mas delicado que
ninguno. El 4cido carboénico, no vacila en decirlo, no es
maés que la etiqueta 6 muestra de las atmésferas viciadas.

En cuanto al segundo punto de vista, deben tenerse
presentes las condiciones de la localidad y el clima; en los
_del Norte, como la ciudad de Leon, no debe establecerse
arbolado en calles menores de 20 metros; por eso so6lo lo
proyectamos en las de primer orden.

Los arboles pueden conservar la humedad de la calle;
pero esto no sucede mas cue en el verano, cuando aun
conservan las hojas, siendo su objeto mas bien atraerla
que evitarla fijando el polvo.

Los arboles son al mismo tiempo aparatos de.aspira-
cion, de filtracion y de desinfeccion, segun dejamos indi-
cado. Debe ademés tenerse muy presente que los arboles
son productos de ozono G oxigeno eclectrizado, de afinida-
des poderosamente enérgicas, constituyendo un eficacisi-
mo medio de destruccién de las materias organicas sus-
pendidas en el aire desde el momento en que el arbol se
desprende de sus hojas.

La elevacién de los arboles mas convenientes, no sélo
para los paseos, sino también para las calles, depende

tanto del clima como de la naturaleza del terreno; pero
esta cuestion corresponde de lleno 4 los horticultores, tan-
to bajo el aspecto de crecimiento y desarrollo de los arbo-
les, como con relacidn al ornato piblico.

NECESIDADES DE LA CIRCULACION ECUESTRE Y RODADA

Las necesidades impuestas por la circulacién ecuestre
y rodada estriban en las condiciones para que todos los
movimientos puedan efectuarse con facilidad; los movi-
mientos pueden ser dircctos O articulados. Los primeros
podran cfectuarse, tanto en un sentido como en el encon-
trado, si las calles tienen anchura suficiente para que dos
vehiculos puedan cruzarse con entera libertad, estando al
mismo tiempo parados y en la misma linea de cruce otros
dos contiguos & las aceras. Tal regla es la que se toma
como norma para el ancho minimo de las vias urbanas.
Las de menos dimension que aparecen en el proyecto tie-
nen nueve metros de amplitud en la calzada, anchura so-
bradamente suficiente para los movimientos que en ellas
han de tener lugar.

La facilidad de la circulacion estriba también en la cla-
se de revestimiento de la calzada, parte que ya hemos es-
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tudiado, y de la pendiente misma; la maxima que puede
darse estd detcrminada por el programa, y cn otro lugar
hemos razonado lo justo de tal eleccion.

Las anchuras scnaladas y Ia pendiente maxima cue se
fija son excelentes bajo un punto de vista que por hoy ¢6lo
constitfuye una previsiéon, pero que, dada la rapidez con
que las poblaciones pueden crecer, merced a la actividad
(ue en todas partes se despierta & causa de la explotacion
de los ferrocarriles existentes y de los que de nuevo se
proyectan, podran constituir en plazo mds & menos breve
una verdadera necesidad; nos referimos & la posibilidad de
poder implantar barras-carriles cn toda la longitud de lag
vias urbanas, para vchiculos movidos, ya que no por la
fucrza del vapor, por lo menos por la fucrza animal.

El establecimicento de tales servicios, como el de dmni-
bus en muchas poblaciones, cxige necesuriamente el de
lugaves destinados & apeaderos, pero de esto tralamos ex
tensamente al ocuparnos de las encrucijadas.

El problema de la viabilidad urbana seria sencillo si la
calle pudiese ser considerada como una carretera é camino
exterior, de los cuales viene & ser la prolongacion cen las
principales arterias urbanas que se ramilican después has-
talos ultimos extremos; mas no ocurre de tal manera, sino
que la via publica establece y recibe al mismo tiempo di-
versas servidumhres de los edilicios contiguos & sus mar-
genes y que contribuyen & formarla, & mas de que com-
plica hasta, un grado considerable las condiciones de su
funcionamiento, su encuentro con las restantes vias de la
poblacion, encuentros que determinan los movimientos ar-
ticulados, exigiendo éstos & su vez, en combinacidn con
los directos, disposiciones especiales y amplitud conve-
niente en estos encuentros de las vias, que reciben el nom-
bre genérico de encrucijadas, punto culminante para el cs-
tudio de todo proyccto de ensanche.

Notese que la disposicion que se adopte debe satisfa-
cer porigual dlacirculacion pedestre que & la rodada y
& las combinadas de unas con otras, ya que los punlos
mas & proposito y gencralmente seguidos por los peatoncs
para pasar de una 4 otra se verilican en estas encrucija-
das, sicndo ademas absolutamente precisos si ha de se-
guir una calle en toda su longitud que queda cortada en
diferentes puntos.

Preocupacion de todos los tiempos ha sicdo la de poder
cevitar los frecuentes accidentes & que da lugar el movi-
micnto incesante de vehiculos, y en diferentes sentidos, en
las poblaciones de alguna importancia. Tal asunto, que por
su sola cnunciacion hace comprender ¢l interés que olre-
ce, aparece corroborado por los datos de la estadistica.
Estos, segtn los datos que tencmos & la vista, acusan cn
Paris un accidente desgraciado por dia. Las estadisticas
de Londres, correspondientes & un periodo de cinco afios
consceutivos, sefialan 533 personas muertas y 7.494 heri-
‘das y contusas, lo que acusa un término medio anual
de 106 y 1.498 respectivamente, 6 scan mas de cuatro ac-
cidentes por dia.

En Nueva York pueden cstimarse en ¢l doble que en
Londres. Todo hace pznsar en la necesidad de prevenir
tamafios inconvenientes. A lo largo de las calles las aceras
constituyen verdaderos muelles 6 lugares de refugio, lo
que explica la considerable altura quec tenian respecto 4
la calzada; pero en los puntos de cruzamiento tal refugio
desaparece y hay que pensar en el modo de establecer
otros que eviten los riesgos enumerados.’
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En este punto, y como prueba de la necesidad de tales
refugios, podemos citar la memoria del Doctor Wesphal,
de Alemania, quien describe, con el nombre griego de ago-
rafobia, una cnfermedad nerviosa, caracterizada por una
excitacién de temor y angustia paralizante cue sobrecoge
4 algunas personas cuando tienen que atravesar una encru-
cijada, no acertando & evitar la aglomeracion de vehiculos.

(Se conlinuard.)
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WEUAS INVESTIACIDNES SOBRE LOS . RTEROS. HIORIULICOS

Mr. R. Feret, Director del laboratorio de Puentes y
Calzadas en Boulogne-sur-Mer, es una autoridad recono-
cida cn cuanto se refiere & la constitucién y condiciones de
los morteros hidrdulicos en general, y ha estudiado moy
especialmente la influencia que la composicion granulo-
m¢étrica de la arena cjerce no s6lo en la resistencia, sino
en la compacidad de los morteros. Las principales conclu-
sivnes, deducidas de numerosos experimentos, lag publi-
c6 en una Memoria inserta en los Annales des Ponts et
Chaussces, cn 1892; 2.° semestre, pags. 1 & 164. Desde en-
tonces ha continuado sus investigaciones, y el resumen de
algunas de ellas forma lo mas interesante de la segunda
parte de la Chimic appliqué & Parl de I'Ingenicur, cuya
2.% edicidn ha sido publicada este afio, comprendiendo 3€0
paginas de cste volumen el «Estudio sobre los materiales
aglomerantes en las mamposterias». La obra comprende
los capitulos siguicntes:

1.°  Resumen historico y estado actual de la produccion
de cales hidraulicas y cementos.

2.° Clasificacion.

3.° Tabricacidn (cales, cementos de escoria, cementos
propiamente dichos).

4.° Propiedades.

5." Métodos de ensayo.
6.° Morteros.

7. Hormigones.

8. Aplicaciones.

En los cinco primeros capitulos yen el 7.° y el 8.° pasa
revista & los conocinientos que hoy se poseen en las ma-
terias que comprenden, formando en conjunto un estudio
muy completo, con notas bibliograficas que permiten al
lector consultar memorias y publicaciones especiales cuan-
do le interese la resolucion de algiin problema s6lo indica-
do en el texto.

El capitulo 6.°, que trata de los morteros, es acaso el
mas interesante de todo el libro, porque en él resume
Mr. IFerct las conclusiones & que ha llegado como conse-
cuencia de los numerosos experimentos que ha hecho en
el laboratorio de Boulogne-sur-Mer. Muchas de cllas con-
firman las de otros investigadores y algunas son nuevas,
sobre todo expuestes en forma tan clara y concluyente.
Tal sucede, por ejemplo, con la clasificacién granulomé-
trica de las arenas y la representacion grafica de los re-
sultados, que, siguiendo los procedimientos indicados por
Feret, vienen 4 formar un método completo de ensayo,
susceptible de obtener con él resultados mas uniformes, y,
por lo tanto, mas facilmente comparables que operando
como se hace de ordinario. Es esto tan importante que
muchas veces depende del método el que resulten fructuo-



