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timas que son las adoptadas en Bélgica, y que han dado

excclentes 1esultados, bien que se trata de piedra tan dura 67
como el porfido.
Tal disposicion predispone menos al deterioro de las 460
piedras; en cambio, aumenta ¢l precio del metro cuadrado T
y acaba por constituir un suclo reshaladizo, & menos que
en su disposicion se tomen precauciones para cvitarlas. ) : ,
La reparticion uniforme de la presion exige sentar las o 8215625 |~ — - lik— — —BUS625 -~
piedras sobre un lecho de resistencia uniforme. A tal obje- i -2.9 ‘;fr 599125 —
to tenderia la disposicion adoptada por los romanos que TTTTTTTTTTT oo :gl ‘ T
ya dejamos anotada. \i;
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(Se continuard.) C:\
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La carga, uniformemente repartida, p' que da lugar al

PRUYECTO PARA LA SUSTITUCION DEL TRAMO METALICO 0 mismo momento cn el centro dcl tramo, se deducira de la

expresion
DEL PUENTE SOBRE EL R{O LLOBREGAT POR OTRO NUEVO
S 5.99195"
P> 2099 ) 55a
In los tramos laterales la posicion del tren lipo que da
lugar al maximo, es lu indicada en el adjunto croquis; y de donde
su valor es, por viga, 8 >< 115534
82156257 - b= 0ome = 320
M = 46000 < W_« — (6000 >< 7 <= 21000 >< 1,2) = 115534 16,9912t ;
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In los tramos centrales la posicion del tren tipo corres-  lente por metro lincal, los esfuerzos cortantes maximos
pondiente al momento maximo, es la del adjunto croquis, en A serdn, como se desprende del adjunto croquis:
y el valor de este momento cs:

ok -
8 3< 242856 .
V=TT e = 2029 l
27,180 |
|
kilogramos por metro de viea. ke
: . . . _ P
Para el cileulo de las diegonales precisa, con objeto de f 270
aproximarse lo mas posible & la realidad, hacer hipotesis
de cargas extendidas sobre una porcion del tramo desde
una seccion intermedia hasta un apoyo y segun lalong:tud ——————— ——— VAN

cargada, la carga uniforme equivalente debe ser varialle.

Para determinarla supondremos, como en el caso antz-

rior, que los tramos son independientes y que el esfuerzo P
cortante debido al tren y 4 la carga uniforme son iguales

en cada scccion para el caso en que es maximo, 6 sea

cuando dichas cargas sc extienden desde dicha seccidon &

uno de los apoyos. Llamando P la suma de cargas del ) A
tren extendidas sobre la longitud b de un tramo de longi-

tud, I, ¢ la distancia de su centro de gravedad al apoyo

mas proximo & las cargas, y P la carga uniforme ecquiva- ¥~ ~" -7 T 7777

(1) Véase el numero 1.194. - = Pex< ) YR P, bYA
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y por lo tanto,

P — 2% Pc
[ e °

Unicamente para los efectos de la carga de un tramo
sobre las diagonales de los demas, tomaremos como car-
gas uniformes equivalentes Jas mismas que nos sirven
para cl calculo de los momentos de [lexion, puesto que los
esfuerzos cortantes cn este caso solo dependen de la dife-
rencia de momentos de flexion en los extremos del tramo
no cargado.

Por lo que respecta & las cargas que actian sobre vi-
guctas transversales, largueros y demas clementos del
puente, nos concretaremos, sceun se vera en cada casn, &
las preseripeiones del citado Reglamento franccs,

La presion del viento se supondrd que es de 270 kilo-
gramos por metro cuadrado para ¢l puente sin carga y de
170 para cl puente cargado con el tren.

Coeficientes de trabujo.—Con arreglo al mismo Regla-
mento, lijaremos los coelicientes do trabajo del material
por las formulas

=g 44
B
para el caso en que las piczas estcn sometidas & csfuerzos
del mismo sentido variables entre A y I3, siendo A <B, y

§=8"—4 ;— (11)

para ¢l caso en que las piezas sulran csfuerzo:s de sentido
conlrario, cuyos maximos sean C y B siendo en valor abso-
luto C < B.

Pero en todos casos cl trabajo de la seccién limpia de
las piczas no excede de 8,5 kilogramos por milimetro cua-
drado para las vigas principales y de 7,50 kilogramos
para las viguetas transversales y largueros.

Vigas principales. Cabezas.—Las cabezas de las vigas
principales deben resistir & los momentos de flexion, para
cuyo calculo basta determinar los momentos positivos so-
bre los apoyos y los que se desarrollan en los tramos, con-
siderados como independientes.

La obra de M. de Leber no contiene las formulas que
dan dircctamente los momentos sobre pilas en un puente
de 11 tramos, por lo cual debemos entrar en su céleulo
por los métodos expuestos en la misma obra, cuya nota-
cion adoptaremos.

Cdleulo de los coelicientes auxiliares « y % por las for-
mulas del parrafo LI (pagina 196 de la edicién [rancesa),
respecto de los cuales debemos observar que, dada la si-
metria del puente, las « y las 8 del mismo indice son exac-
tamente iguales.

Calculo de los valores p 1y v.—De cstos coelicientes po-
demos deducir los valores p. y v por las férmulas de la pa-

. ! .
gina 199: p =——-, en la cual ' representa un coeficien-
te de indice inmecdiato superior al deay v =— —5—, siecndo

g' de indice inmediato superior al de £.

Por las mismas razones de simetria antes expuestas
tendremos, adoptando como indice de ¢ y v el nimero de
orden del tramo correspondiente:
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Momentos sobre pilas debidos 4 la carga de un solo lramo.

‘ Tramo cargado. Momento M. Momento M.
Y 72
Primero, M=0 M = _1 I_Z
v 4
. v —1 P , p—1 P
Intermedio. | M = =T 4 M o= —p_:—l— e
. )72
Ultimo. M = 1 ”— M =0
poo 4

De estos valores podemos deducir los momentos sobre
las pilas no inmediatas al tramo cargado que hallaremos
D
por medio de la aplicacion de la formula gencral

J10)

en la cual & representa ¢l numero de orden do una pila
cualquiera, M, ¢l momento correspondiente y M, ¢l mo-
mento sobre la primera pila. Asi para la primera pila la
[6rmula (I1I) transformada cn
h«
M, = —;"—
k

(IV)

nos permitivd hallar los momentos debidos & la carga de
los tramos inmediatos & la pila k. Para otra pila cualdquie-
ra i & la izquierda de k&, tendremos:

M
M, = —"
'l‘n
y
M
M, = —
1
luego
M, M
f/.k o j‘
de donde
f/.;
M, =M, — (V)

que nos dara los momentos sobre la pila i debidos 4 la
carga de los tramos inmediatos & /. Finalmente, para las
pilas de la derecha de &, nos vaddremos de las expresiones

[N

[y 3|’

que dan

(Se continuard.)
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