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pleando materiales elegidos y bien aparejados, y aumentando
mucho los espesores.

La posicion del plano de deslizamiento es desconocida. — Las
dificultades que se presentan en este caso al constructor son
mucho mayores que en el precedente.

Es & menudo imposible reconocer la posicién del plano del
deslizamiento que va & ocurrir. Los talndes estdn llenos de pe-
quenos manantiales 4 cualquier altura, no se distinguen partes
notablemente mas Imimedas, falta orientacién. Y, sin embargo,
se sabe que se producirin desprendimientos,

Si se examina el terreno natural detrds de los talndes de la
trinchera, en tiempo seco, se observan grietas mucho mas nu.
merosas y mas profundas que en el primer caso; se ven una
multitud de lineas analogasd la E T, sin poder distinguir por
cudl se verificard la separacién 4 la primera lluvia,

La arcilla y el agua estdn tan intimamente ligadas cuando
esta 1iltima produce su aceidn, que no se puede hacer més
que conjeturar vagamente la posicién y el trazado de la li-
nea DEF.

Hemos visto trincheras de esta clase en las arcillas con silex
de Normandia, que ofrecen, respecto 4 este asunto, una ense-
fanza interesante, pero en cierto modo negativa. Por el aspec-
to, los taludes tenfan la misma composicion en toda su altura,
en grandes longitndes. Se produjeron desprendimientos en cier-
tos puntos, y en otros no. En algunos de ellos observamos que
existian en el terreno natural, fuera de la trinchera Y 4 corta
distancia, pequenias depresiones favorables 4 la acumulacidén de
las aguas. Pero en la mayor parte no enconframos causa espe-
cial. ¢Por qué ocurrian desprendimientos en unos puntes y no
en otros?

Infhuencias diversas.—Se debe busear In razén de csta incer-
tidumbre en la multitud de causas que influyen:

@) Constitucion intima del terreno, homogéneo en aparien-
cia, pero en realidad heterogéneo;

4) Disposicion variable de las venas arenosas en In
arcillosa;

masa

¢) Diversidad de la cireulacién de las aguas subterrdaneas de
un punto & otro;

d) Configuracién variable de la red de
natural;

grietas del terreno

e) Accion variada de la lluvia de un Ingar & otro.

El ingeniero no puede descubrir todas estas causas, ni apre-
ciar su importancia relativa, ni calcular sus efectos particulares,
En general, todo ello es desconocido. Una cosa debe tener pre-
sente, sin embargo: cs que en una masa arcillosa, el agua, cual-
quiera que sea su procedencia, produce los efectos mas desas-
trosos. Se verd mas adelante que esta nocién general basta para
la obra de consolidacién.

Forma de los desprendimientos.—Cuando se ha declarado un
desprendimiento en un terreno de esta clase, presenta los mis-
mos caracteres que en el caso precedente, y el estudio mecénico
conduce & los mismos resultados,

Resumen de los dos casos.—En Tesumen, la arcilla en una
trinchera es ciertamente un peligro, porque el agua alterara en
un momento dado su constitucidn. :

Cuando la lluvia cae en un terreno permeable, lo atraviesa y
llega hasta el banco de arcilla, por cuya superficie circula. La
superficie de deslizamiento es conocida de antemano,
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Cuando cae en un terreno arcilloso, penetra en pequeria can-
tidad, es cierto, pero en cantidad suficiente; circnla por canales
ignorados y determina desprendimientos, segiin planos de desli-
zamiento, cuya posicién no es posible prever.

En el primer caso, se sabe a priori cudl es la superficie ci-
cloidal de separacién. En el segundo, todo es desconocido.

Otros casos.—Entre los dos casos examinados precedente-
mente, que son los extremos, hay una infinidad de casos inter-
medios 4 los cuales se pueden aplicar los estudios ¥ las observa-
ciones que se han expuesto.

Conclusion.—Se deduce de todo esto que la presencia de la
arcilla en una trinchera exigird, por regla general, obras de
consolidacién, si se quieren evitar los desprendimientos.

Esta es la ocasién de declarar que ¢l proyecto de explanacién
debe comprender las obras de consolidacién, que casi siempre so
hallan bien definidas y son susceptibles de una valuacién, sino
rigurosamente exacta, al menos muy aproximada, y que, en ge-
neral, salvo en casos excepcionales, conviene ejecutar preventi-
vamente al mismo tiempo que las trincheras, para no dar tiem-
po & que entren en juego las fuerzas.

(Se conlinuard.)
Extraccion de barcos sumergidos for medio de imanes.

Se emplea, hace ya mucho tiempo, la fuerza de los imanes
para sostener grandes pesos en ciertds fabricas, como las fundi-
ciones, por ejemplo. Pero en este caso, el iman sustituye al
gancho de la gréa 6 del aparato elevador, mientras que la eleva-
cidn se efectiia siempre por una fuerza mecdnica. Sin embargo,
este procedimiento presenta algunas ventajas, sobre todo cuan-
do se trata de piezas que no se preden enganchar facilmente,
como las placas de blindaje, por ejemplo.

Un ingeniero inglés, cuya modestia debe de ser tan grande
como su ciencia, pues no ha querido dar 4 conocer su nombre,
propone aplicar el mismo principio 4 ln extraccion de barcos
sumergidos y desea cnsayarlo en el acorazado Iicloria, que
yace todavia en el fondo del Mediterranco. Se estima que el peso
de este barco debajo del agna es de nunas 7.000 toneladas.

Dicho ingeniero cree que sumergiendo en el agua cierto mi-
mero de electroimanes de una fuerza de 100 toneladas cada uno,
suspendidos de un barco, aquéllos serian atraidos por la masa
del bugue sumergido y retenidos fuertemente. Cuando todos 108
electroimanes quedasen asf adheridos 4 las paredes del barco,
podria ¢ste ser levantado por medio de aparatos hidraulicos.

Segtin el Schweizerische Blatter fiir Klekirotecnik, los gastos
de esta operacién ascenderian & 1.800.000 francos préximamen-
te. Habra que averiguar previamente si el valor del barco SH
mergido no es inferior 4 esta suma. ~( Llectricien.)

El alumbrado de fos trenes.

M. Noblemaire, Director de la Compaiifa de Parfs-Lyon-Me-
diterraneo, en unién de los Jefes de servicio del materia) y de la
traccién, acaba de experimentar entre Paris y Corbeil diversos
sistemas de alumbrado.

De Parfs 4 Maisons-Alfort, el tren fué alumbrado por la in-
candescencia producida por la vaporizacién del petréleo y de la
esencia mineral; se ha reconocido que el poder de iluminacién
era diez veces mayor que con las ldimparas ordinarias de petré-
leo 6 de aceite, y que el haz luminoso proyectado por los apara«
tos alcanzaba 300 metros de longitud.
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De Maisons-Alfort & Draveil-Vigneux, se han hecho ensayos
con el gas comprimido, sistema que ha dado resultados equiva-
lentes; en fin, de Draveil Vigneux 4 Corbeil, se ha ensayado un
nuevo sistema de limpara de acetileno. Bl resnltado de esta l-
tima ha superado todas las esperanzas.--(Le Nord métallurgique.)

El aire liquido.

M. d'Arsonval ha leido en la Academia de ciencias de Paris,
en una de las iltimas sesiones. una comunicacion relativa 4 la
licuacién del aire, problema importantisimo por las consecuen-
cias practicas que resultardn de su solucidn definitiva para las
aplicaciones industriales.

Presentd, para que pudieran examinarlo los académicos, un
frasco que contenia préoximamente medio litro de aire liquido
obtenido en su laboratorio por medio del aparato de M. Linde,
profesor de Munich.

Bste liquido tiene & primera vista un aspecto muy parecido
al del agua turbia y es de color blanco con irisaciones andlogas
4 las del dpalo. La coloracidn es debida & la presencia de acido
carbonico en suspensidn; hasta filtrar el liquido para que quede
perfectamente transparente y limpido, como lo ha probado
M. d'Arsonval, quien termind su conferencia ofreciendo dar &
conocer & In Academia en las signientes sesiones o} aparato que
ha empleado, la historia e este interesante problema y los re-
snltados que se han obtenidb hasta ahora,
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