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PUERTO DE BARCELONA- MUELLE DE LA MURALLA

CAMINO DE HIERRO FUNICULAR para llegar desde ellas 4 los puntos de expedicién 6 de co-
. mercio.
DE LA PUERT ‘ . .
A DE SEGOVIA A LAS VISTILLAS Este transporte costoso siempre, lo es méas desde el
momento que el terreno es quebrado, de modo que estan-
I do situadas las estaciones y puertas dichos en cotas muy

bajas con relacion 4 las del resto de Madrid, para ser con-
ducidas & cualquie calle céntrica que, naturalmente, es
donde el comercio tiene mayor desarrollo, hay que

Objeto del proyecto.—Las mercancias que entran en
Madrid por las puertas y estaciones de la ribera del Man-
Zanares estan gravadas con un penoso arrastre animal
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subirlas & sangre por rampas que suman la diferencia de
nivel de sesenta metros.

De estas condiciones topogrificas, que conocen todos
¥y que precisa el plano de Madrid levantado por el Institu-
to Geogralico y Estadistico, se deduce que sea cualquiera
el itinerario que sigan los carreteros, entren por las Puer-
tas de Atocha y Toledo, hiaganlo por las de Segovia 6 San
Vicente, el ganado que ejerce la traccion ticne (que des-
arroliar el trabajo necesario para salvar en muy corta lon-
gitud con muy pequeno desarrollo de camino los sesenta
metros de desnivel citados.

De aqui que las caballerfas suban las cucstas sabidas
cuartedndose, haciendo zic-zac, buscando por instinto de
conservacion ¢l desarrollo de camino necesario para subir
4 la altitud descada su cuerpo y el peso que arrastran.

Consccuencia inevitable de lo prolongado Y Penoso que
resulta este transporte, es ¢l precio (ue alcanza su unidad,
precio que, anadido al de la mercancia, encarece mucho
cl coste de ¢sta.

Mejorar este transporte, buscar un medio que lo aba-
rate, es el {in que perseguimos al redactar este proyecto.

Discusidn del problema.—Si todas las mercancias que
llegan & Madrid por los puntos dichos vinieran consigna-
das al mismo destinatario, el problema estaria completa-
mente definido y podria resolverse con facilidad cstable-
ciendo un camino de hicrro aéreo 6 subterraneo con trac-
cion & vapor, eléetrica ¢ hidraulica (ue unicra los puntos
de partida sabidos con el domicilio de aquél. Tal vez sc
presentarian dificultades que para ser vencidas exigieran
grandes gastos; pero éstos quedarian amortizados con
creces por los beneficios que se obtendrian con la mejora
de precio de transporte. Ahora bien; como el caso supues-
to dista mucho de ser real; como los domicilios & que vie-
nen destinadas las mercancias son muchos y de itinerarios
muy distintos; como es imposible llegar individual y di-
rectamente & todos ellos, el problema tomado con esta
generalidad resulta muy complejo y hay que empezar por
precisar cuiles van 4 ser los puntos de Hegada, las esta-
ciones de término del proyecto, ya que los de partida sa-
hemos son las estaciones y puertas de Ia ribera del Man-
zanares.

La condicion esencial que ha de reunir el medio de
transporte ue proyectamos consiste en salvar ccondmi-
camente un desnivel tal, que desde la altitud 585, en que
estin colocadas las cstaciones dichas, nos aproximemos
lo mds posible & la 645 que ticne la Puerta del Sol, punto
que puede tomarse por centro de Madrid. Si consegui-
mos esto, se habra resuelto el problema casi por comple-
to, pues auncjue se necesita un transporte auxiliar para
llevar las mercancias desde la estacion cque {ijemos & los
distintos domicilios, habra desaparecido Ja parte costosa
actualmente representada por el arrastre de aquéllas has-
ta llegar & la altitud sabida.

Otra condicion indispensable para la economia del pre-
cio de unidad de peso transportado, es que el sistema que
se escoja no exija falsas maniobras de carga y descarga,
sino que las mercancias lleguen & la estacion de término
en los mismos vehiculos que llegan a Madrid, sean éstos
carros, carrctas 6 vagones.

En suma, las condiciones expuestas precisan el pro-
yecto: Transporlar, sin transbordo previo, econédmicamen-
te, las mercancias que llegan & Madrid desde la curva & ni-
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vel 585 4 la 645; problema que tiene su solucion en los ¢a-
minos de hierro con sistema especial de traccién.

Solucién adoptada.—Las cuestas que conducen 4 la al-
tura deseada no pueden admitir por su anchura y circula-
cion excepcional el establecimiento de un camino de hie-
rro; hay, pues, que abrir una cxplanacion aproposito para,
cl objeto. Para ello fijémonos en que estando unidas las
Puertas de San Vicente, Scgovia, Toledo y Atocha por las
Rondas respectivas y las estaciones del Norte ¥ Mediodia
por el ferrocarril de circunvalacion y siendo paralelos los
trazados de las rondas y el ferrocarril, un punto cualquie-
ra proximo & cllos servira de punto de partida & nuestro
trazado por reunir la condicion de poder llegar & é1 por
camino ordinario y de hierro las mercancias sin necesidad
de transhordo.

La via del ferrocarril de circunvalacién esta colocada
sobre la curva 590; de modo que la traza mas econdmica
(ue una esta curva con la 645 es la que buscamos, contan-
do con encontrar al fin de ella un terreno aproposito para
construir la indispensable estacion de término. En igual-
dad de circunstancias, la linea mis corta, 6 sea la de ma-
xima pendiente, serd la que reuna aquella condicién; por
lo tanto, si trazando una linca en cl plano de Madrid, sa-
tisface Ia segunda condicion, ella serd la traza que debe-
mos adoptar,

Ahora bien, la linca de maxima pendicente entre las dos
curvas & nivel dichas, esta determinada por la boca de en-
trada al tinel del Campo del Moro y la Plaza del Humi-
lladero y reunc condiciones excepcionales para adoptarla
como traza de nuestro proyecto, porque en clla pueden
tomarse como cstacion de partida cl solar limitado por el
ferrocarril de circunvalacién y la confluencia de las carre-
teras de Extremadura y Castilla y como estacion de tér—
mino las Vistillas,

El solar de referencia, como sus limites indican, ticne
la propiedad de ser facilmente accesible & los vehiculos
(ue lleguen por los caminos ordinarios 6 de hierro y ade-
mas tiene la suficiente superficie para construir en ¢l la
estacion de partida.

En cuanto & las Vistillas, son un punto inmejorable,
como vamos & ver, para establecer ¢l término del trazado.

El papel que hoy desempeiia para ol publico de Madrid
la plataforma natural que forman las Vistillas, no puede
ser mas modesto ni inttil; la falta de urbanizacion que alli
cxiste hace que sirva para usos prohibidos por las orde-
nanzas nunicipales, como sacudidero de alfombras, jucgo
de bolos, ete. El trdnsito queda reducido 4 los peatones
que se atreven & franquear por la cuesta de Javalquinto
el desnivel entre la carretera de Extremadura y la calle de
Bailén, desnivel de que nos da una pequenia idea la cota
roja del {irme del Viaducto. Esta cuesta tiene tal pendien-
te que estd prohibido marchen sobre ella, vehiculos, como
lo demuestran los pilones colocados al principio y fin de
ella & lo largo de todo su ancho.

La parte de las Vistillas, limitada por la calle de Bai-
I¢n, estd sobre la curva 640; por lo tanto, llegando el ca-
mino de hicrro que proyectamos hasta ella, no quedaran
mds que cinco metros de altitud para legar 4 la elegida
tedricamente. Ademas, la calle de Bailén es en cste punto
lo suficientemente espaciosa y horizontal para admitir sin
molestias el aumento de circulacién que lleva, consigo es-
tablecer en ella una estacion.

Fundados en las razones anteriores y no encontrando
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objecién & la realizacién practica de ello, clegimos los so-
lares dichos como puntos de partida y llegada del trazado
del camino de hierro en proyecto. Camino de hierro que,
dada la pendiente de la traza, no puede ser mas que un
plano inclinado funicular, analogo & los muchisimos ejem-
plos que hay por imitar. Es decir, que muestro proyecto
es sencillamente una aplicacién; nuestro objcto, lo repeti-
mos, es unicamente mejorar un transporte.

Pero no termina aqui la utilidad (ue nosotros asigna-
mos al proyecto; no solo alzanzaran beneficio con su rea-
lizacion los actuales precios de arrastre al centro de Ma-
drid; la mejora sera para el consumidor en genceral.

En efecto. Las mercancias que leguen 4 la estacion
proycctada enlas Vistillas pueden clasificarse en dos gran-
des grupos: 1.° Mercancias destinadas & domicilios varia-
bles. 2.° Mercancias consignadas al mercado de la plaza
de la Cebada. De las primeras va nos hemos ocupado y
sabemos que necesitan para llegar & su destino un trans-
porte auxiliar & sangre; las segundas, formadas por todas
las frutas y hortalizas que se consumen diariamente en
Madrid, son susceptibles de sor puestas sobre vagon en el
punto de su venta. De varios modos puede realizarse esta
idea despucs de la solucién anterior, cntre los que citare-
mos dos:

1.* Por medio de un tranvia que llegue hasta los sota-
nos del mercado por las calles Y plazas de Don Pedro,
Puerta de Moros, [Tumilladero y Ccbada.

2.° Por un tinel que uniera las Vistillas con los sota-
nos del mercado. La primera sotucion s la que & nuestro
cntender debe adoptarse, por ser més econdémica, pues
aunque puede hacerse la objecion de molestar 4 los veci-
nos de las calles dichas y al transito puiblico, creemos no
ocurriria tal cosa estableciendo cicrtas restricciones, como
permitir ¢l paso de vagones tinicamente hasta determina.-
da hora del dia, contando desde luego con que el sistema
de traccion habia de ser necesariamente fumivoro al no
emplear caballerias.

Siendo el itinerario tan corto y las calles espaciosas,
no vemos inconveniente, ni perderia con ello su estética.
Ein cambio, el precio de transporte de la mercancia dis-
minuiria notablemente, y sobre todo, sus mermas por de-
terioro serian insignificantes; cantidad muy respetable,
dada la facilidad con que inutiliza las frutas y horvtaiizas
el tracueteo de lns carros y la carga y descarga de cllos,
por muy esmerado que sea el embalaje. Todo esto influye
poderosamente en el precio de la mercancia, porque el co-
merciante, al perder el género totalmente 6 tener que dar-
lo més barato por su ma) estado, tiene que resarcirse en
el precio de la mercancia que milagrosamentc llega sana.

Asimismo el funicular proyectado servird para trans-
porte de viajeros, proporcionando con cllo una nueva uti-
lidad publica.

(:Se continunara.)

ENRIQUE Sancms TarAZoNA.
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PROYECTO DE ENSANCHE DE LA CIUDAD DR LEGN

Por D. Manuel Diz Bercedoniz, D. Pedro Diz Tirado,
D. José M. Rodriguez Valhuena y D. Manuel Hernandez.

BSTUDIO DE 1AS  CONDICIONRS  ACTUALES DB LEGY Y SU I0XY DE - BXSANCUE

CLIMATOLOGIA

Ll clima de Ledn, como ¢l de todas lag poblaciones
asentadas en la meseta central de Castilla, bastantc eleva-
da sobre cl nivel del mar, es duro y extremado.

Emplazada ademas la ciudad proxima 4 la cordillera
cantabrica, se hace sentir la influcncia de esta, mole roco-
sa que despide fuertes corrientes de aire y enfria la atmos-
fera cuando en clla s¢ acumula cnorme masy de nieves,

Los cambios bruscos de temperatura de un dia 4 otro
y aun de una & otra hora se suceden con [recucncia y las
estaciones se cambian casi sin transito alguino, sobre todo
en el perindo de la primavera, que no cs mas que una
continuacion del invierno al verano. La estacion mds agra-
dable y mds igual es la del otofig.

MORTALIDAD

De los datos tomacdos en cl Registro civil de Leon, co-
rrespondiente & los afios de 1887 4 1896, resulta que las de-
funciones ocurridas, son las (jue se indican en el siguicn-
te cuadro, en que con la debida separacion se cxpresan
las que corresponden al casco de la ciudad y sus arraba-
les, al Tlospital y al Tospicio provincial.

DEFUNCIONES

Adlos, Capital. Hospital, Hospicio. TOTALES
1887 508 181 50 749
1888 458 180 44 682
1889 360 155 38 H53
1890 410 178 32 621
1891 389 229 34 652
1892 3062 183 47 992
1893 398 168 37 603
1894 466 204 42 712
1895 504 234 47 785
1896 362 273 37 672
Promedio amwal,...] 4,217 198,50 419 6.621

Resulta una cifra de mortalidad por mil muy eclevada:
47,71 referida 4 la poblacién total segtin ¢l Gltimo censo
de 13.879 habitantes cque cs la que ligura en las estadisti
cas oficiales, colocando a Leon 4 la cabeza de las capita-
les de Lspaifia por este concepto, pero que no es la verda-
dera, no solo perque adolece del vicio de todos estos cal-
culos que no son exactos, porque uno de los factores de
la poblacién peca siempre por defecto, sino por circuns-
tancia de localidad. ‘

No existe en Leén Hospital provincial, propiamente
dicho, sinn que le sustituye uno particular bajo patronato
del Cabildo Catedral, en que se da & los enfermos una, cs-

(1) Véase ol nimero anterior.



