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ESTUDIO DE 1AS CONDICIONBS ACTUALES DE LEON Y SO 70NA DE ENSANCHE

(Continuacidn.)

Muerto Almanzor poco después de la derrota de Ca-
latafiazor, su hijo Abdelmelic penetré al afio siguiente
hasta la desmantelada ciudad de Le6n arrasando lo poco
que su padre habia dejado subsistente de sus torresy
murallas.

(1) Véase el nimero antorior,

La gloria de resucitar & Leon del polvo de sus ruinas,
estaba destinada al valeroso Alfonso V que cuiso habilitar
otra vez y restablecer en su esplendor primitivo la corte
de su padre, que de veinte afios atrs yacia, si no del todo
despoblada, reducida & tal abatimiento, que parecia, se-
gun dice Morales, mas que ciudad viviente, un cuerpo
muerto de poblacion antigua.

Di6 4 Leon sus célebres fueros, levanté de sus es-
combros como pudo las murallas y torres de la ciudad y
4 las puertas reconstruidas con madera y barro, las di6
los nombres del Obispo, la Oriental, Castillo 6 la del Nor-
te, Causiense & la Occidental y del Arco 4la del Medio-
dia por uno de piedra que mand6 reconstruir; reedificé y
amplié los monasterios levantando otros de nueva planta,
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y erigié nuevas iglesias, entre ellas, la de San Juan
Bautista, de ladrillo ¥ tierra, consagrada mas tarde 4 San
Isidoro, recogiendo en ella los scpuleres de sus antepa-~
sados.

El reinado de Alfonso VII, & principios del siglo XII,
marca el apogeo de la grandeza de Leén que los anterio-
res reyes habian ido, en lo que permitian las turbulencias
de aquella época, embelleciendo.

En la basilica de Santa Marfa, reedificada de piedra
por Fernando I, con tal magnificencia que hoy es una ver-
dadera joya arquitectonica, se verilicd en 1135 la ceremo-
nia de la coronacion de aquel gran rey como emperador,
en medio de una muchedumbre de clérigos y monjas y de
un gentio innumerable ansioso de ver, oir y tomar parte
en la grandiosa cercmonia.

Durante dos largas generaciones seguia siendo 1.eon
cabeza Unica de un reino independiente y dilatado, hasta
quc en cl reinado de San Fernando, 4 mediados del si-
glo XII, se vié privado de la prerrogativa de cortc per-
manente que ya no volvio & recobrar, pero conservando
siempre su importancia, que la hizo figurar en uno de los
primeros lugares en las luchas de la turbulenta minoria de
Alfonso X1, lo que Ie ocasiond no pocos trastordos y de-
saslres.

Iin este reinado se hizo el primer ensanche oficial, po-
demos decir de Leon, porque habiendo duplicado la ex-
tension de la ciudad principalmente hacia ¢l Sury Oeste
fuera del antiguo recinto romano, se comprendié la noce-
sidad de encerrarla dentra de un muro solido de cal y pie-
dra en lugar de las incompletas y provisionales tapias que
existian. La obra se emprendio en 1324 por acuerdo del
cabildo y del Concejo, y la ciudad adquirid de una vez el
ambito casi que hoy ticne, afiadiéndose siete puertas 4 las
anteriores, segin consta en el siguiente curioso documen-
to del Archivo Municipal.

«RReunidos los omes bucnos del cabildo y los del Con-
cejo en ¢l claustro de las casas episcopales 4 28 de Marzo
de 1324 por hacer servicio al rey D. Alfonso, acordaron
cercar de piedra y cal la ciudad desde la puerta de la calle
de IZscuderos al Oriente hasta el postigo de la Ollerfa al
Occidente, dando la olra por contrata bajo las siguientes
condiciones: desde el postigo de la Olleria hasta la pucrta
inmediata de Fajeros (hoy de Santo Domingo) que sc la-
bre de fundamento, que el pedazo de tierra incluido entre
el muro tras las casas de San Marcelo y la puerta de
Burgo Nucvo (hoy de las Animas) se cerque continuan-
do dicho muro nuevo; que se derribe la pared de ticrra
que esta sobre el muro de piedra hecho detras de las
casas de Gonzalo Matheos hasta puerta (iallega (hoy de
San Francisco) y se haga también de picdra y se con-
tinte hasta puerta de la Moneda (que conserva atn el
nombre) como la cerca nueva de allende esta ultima; des-
de alli, siga & la puerta de call de Morros (hoy de Santa
Ana) a la de Diego (futidrrez (hoy del Sol) y 4 la de call
Liscuderos (hoy del Peso), todo de la misma anchura, y al-
tura que el muro de picdra antes existente. Los maestros
debian jurar portarse bien y lealmente; los contratistas se
obligaban & concluir la obra dentro de quince afios so pe-
na de pagar cincuenta mil maravedises. »

La historia de Ledn en los nuevos reinados nada ofre-
ce de particular para nuestro objeto, sigue el mismo im-
.pulso & que obedece la general.

Poco 4 poco va perdiendo la importancia de antiguo
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centro de Ja monarquia, los reyes abondonan su recinto
visitandole & raros intérvalos, sus palacios se van desman-
telando 6 sirviendo para otros fines y la ciudad, en resu-
men, llega & arrastrar la vida languida y tranquila de los
Gltimos siglos pero conservando apesar de todo, & través
de los tiempos, sus primitivas virtudes y su patriotismo,
nunca desmentido que la hace resistir con denuedo el em-
puje de la invasién francesa.

DESCRIPCION GEOGRATFICA

La ciudad de Leodn y su zona de ensanche, sc encuen-
tran situados en una meseta que forma la divisoria entre
los dos rios Torio y Bernesoja, que vierten al Esla 4 muy
poca distancia de su confluencia.

El primero nace en el collado de Piedralita, de la cor-
dillera Cantabro-Asturica y corre casi en direccién Norte
& Sur, dejando entre sus margenes derecha y el casco de
la poblacion, en la confrontacion de ésta, una zona de un
kilometro 4 kilometro y medio de anchura, de terreno de
regadio, dedicado & variados y productivos cultivos.

El segundo arranca del conocido puerto de Pajares en
la misma sicrra y baja paralelamente al Torix, dejando
también 4 su izquierda [rente & Ledn obra zona dedicada
a praderias, que esla destinada al ensanche y que se defi-
ne en la convocatoria por los siguicentes limites: Carretera,
de Adancro 4 Gijon desde su cnsanche con la carretera
de Galicia (de Leon & Astorga) hasta el paseo de San
Francisco; este paseo en toda su longitud hasta el de Guz-
man el Bueno; este ultimo y el espacio orilla del rio, com-
prendido entre el puente de la Estacion y el edificio de San
Marcos hasta el encuentro con la carretera de Adanero a
Gijon, que limita & su vez el perimetro por su lado Norte.

Se exceptuaba de este poligono una extension de terre-
no comprendida entre el puente de la Estacion y lag 1lti-
mas cdilicaciones de la calle de Ordono II que se destina-
ba & la formacion de la Glorieta de (tuzméan el Bueno;
replantcada hoy ¢sta y casi ejecutada ha podido hacerse
el proyecto en armonia con ella, incluyéndola por tan-
to en ¢l plan de ensanche como medio de enlace de las
dos grandes zonas en que viene & dividir el area que
aquél ha de ocupar la actual calle de Ordoiio 11, principal
avenida actualmente de la poblacion y base imprescindible
en cualquier distribucion de calles y manzanas que se
hagan.

No entraremos en detalles del caudal de cstos dos rios,
pertenccientes a la gran cuenca hidrografica del Ducro,
porque no cs pertinente & nuestro asunto; basta decir que
los dos tienen un caudal medio casi igual, y que presen-
tando, como casi todos los de la provincia, el caricter de
verdaderos torrentes, son de régimen muy variable, con
frecuentes y grandes avenidas en invierno, quedan casi en
seco en los estiajes. A esto contribuyen también en gran
parte los importantes cauces de riego llamados en el pais
presas que de ellos se derivan, entre los que debemos ci-
tar las tres que surcan los contornos de la ciudad, la presa
Blanca, la presa Vieja y la presa de San Isidro, que arran-
can del Torio para verter sus aguas al Bernesga y la de
este nombre que de él se deriva y 4 ¢l vuelve por la mar-
gen derecha.

Todas son muy antiguas, como creadas por las Comu-
nidades religiosas que en pasados siglos eran duefias de
la mayor parte de los terrenos; la de San Isidro es la que
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cruza la zona de ensanche, de donde, después de tan lar-
ga permanencia, desaparccera para dar lugar al estable-
cimiento de la nueva ciudad. .

La altura de las méaximas avenidas del rio Bernesga,
cuyo estudio es el inico que nos intercsa conocer por su
proximidad al terreno objeto de nuestro estudio, no pasa
de 1,50 metros sobre el estiaje, debido & la gran linca de
agua que toma por su margen derccha, que es baja y mu-
dable, bien distinta de la izquierda, que sc eleva en un es-
carpe vertical de 500 metros de altura por término medio.

Libre y sin obstaculo alguno el rio, en un lecho movil
de cascajo, varia continuamente de cauce, lanzindose ya
sobre una orilla, ya sobre otra en un curso sinuoso cuyas
curvas ¢ inflexiones se acenttian unos afios mas que otros
y cambian de siluacién 4 medida que en las avenidas se
mueve y varia de forma y disposicion la masa de arenas y
cantos rodados que ocupa gran parte del cauce.

Para evitar este perjudicial estado de cosas, que este-
riliza una gran zona, que amcnaza atacar los cimientos,
como ya lo ha iniciado- del ex-convento de San Marcos,
joya monumental del arte del siglo xvi, y que socava en
muchos otros ¢l escarpe izquierdo, la Jefatura de Obras
publicas de la provincia ha redactado un proyecto de en-
cauzamiento por orden de la Direccion gencral de Obras
publicas, que consiste en limitar el cauce de avenidas
extraordinarias por medio de dos malecones 6 barbacanas
de picdra elevadas 4 un metro sobre el nivel de las mayo-
res avenidas, abrir uno nuevo para las aguas ordinarias y
rellenar los pozos, hacer plantaciones, cte., y terraplenar
todo el espacio que queda detras hasta la altura de Ja aris-
ta del escarpe actual.

De ese proyecto hemus tomado los datos necesarios
para dibujar muros, quedando de este modo limitaca por
el Oeste la zona de cnsanche por una linea perfectamente
determinada y 4 la cual hemos de sujetarnos en el estudio
de trazado de calles, paseos y manzanas.

Esta linea se divide en tres trozos: la primera desde ¢l
puente de piedra de San Marcos con que cruza el rio la
carretera de Ledn & Caboalles hacia el Norte en una lon-
gitud de 260 metros; la segunda cntre cste pucnte y el de
hierro, con que salva dicha corriente la carrctera de Ia
plaza de Santo Dom'ingo en la de Adanero a (7ijon & la de
Villacastin & Vigo &4 Leon, furmada por tres alincaciones
de 160, 292 y 198 mctros de longitud y dos curvas de 300
metros de radio, que sc justifican pur necesidades econe-
micas y porque los puentes no son paralelos, y la tercera,
normal & la viltima carretera hacia el Sur, en una longitud
de 456 metros.

Rodea el casco de la poblacion antigua por la parte del
Poniente y Mediodia la carretera de primer orden de Ada-
nero & Gijon, formando el limite Oriental de la zona do en-
sanche; de ella arranca la de Leoén 4 Caboalles, que la de-
fine por el Norte y antes de cste enlace en la plazuela de
Santo Domingo, la que ha de unir con la que sc dirige 4 la
provincia de Zamora por la margen derecha del Bernesga
¥y cuyo nombre oficial hemos citado ya; esta carretera di-
vide el terrenc que estudiamos en dos porciones de igual
superficic en sentido de menor longitud y por ¢l uente de
hierro; sirve, especialmente, a la estacion del ferrocarril
del Noroeste, que ocupa una larga y estrecha zona enfren-
te de la ciudad, 4 la misma orilla del rio, que en algunas
avenidas extraordinarias ha llegado hasta los carriles.

Tales son las vias de comunicacion que cruzan el es-
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pacio en que hemos de desarrollar nuestro pensamiento;
todas, en los trozos que le limitan, son hoy verdaderas
calles de los arrabales, con construcciones modestas y de
escaso valor en general; excepto la ultima, que, desde la
plaza de Santo Domingo hasta e puente, ha recibido el
nombre de calle de Ordofo I, y en clla se han levantado
soberbios edificios, las mejores casas de Ia ciudad, edifj-
cadas con arreglo 4 los adelantos madernos, que hemos de
respetar al hacer el trazado de calles como luego diremos
del mismo modo que la extensa, manzana qué ocupa e,l
Hospicio y Ins pascos de San Francisco ¥ Guzmin el Bye-
no, que resultan enclavados en la zona de ensanche,

Las coordenadas geogralicas de Leon, referidas al Me-
ridiano de Madrid, son:

Longitud Ocste, 1° 517, 41",

Latitud Norte, 42° 36,

La altitud de metros cn cl Obsorvatorio del Instituto de
segunda enscfianza, situado en la parte mas alta de la
ciudad, en la divisoria de aguas, es de 8§33 metros. Desde
clla va bajando suavemente el terreno por uno y otro lado
hasta llegar 4 825 cn la plaza de Santo Domingo.

La mayor y mds importante parte de la ciudad ocupa
la vertiente de! Bernesga, pues la divisoria corre casi si-
guicendo la linca Este del antiguo recinto romano.

Hacia el Torio se inclina una pequena parte del caserio
que encerraba lalmuralla de Alfonso X1 y Ins arrabales de
San Pedro, San Lorenzo y Santa Ana.

La superficie que ocupa Leon es hoy, prescindiendo
d~l barrio 6 arrabal del puente del Castro, separado del
casco de la poblacion mas de nn kilometro y de otros gru-
pos de edificaciones aisladas, de 37 hectarcas Y su pobla-
cion, segun el ultimo censo hecho por el Instituto geogra-
fico y estadistico, cs de 12.792 habitantes, quc ocupan 183
editicios de un solo piso, 891 de dos, 575 de tres 6 mas pi-
sos y 15 chozas; en total, 1.614 edificios. Comprencliendo
los barrios aislados, las agrupaciones, casas aisladas, es-
tacion del ferrocarril, cte. El namero de habitantes se
eleva &4 13.879.

DESCRIPCION TOPOGRATICA

Topogrificamente considerada y prescindiendo do pe-
(uenas ondulaciones, meramente secundarias y locales, la
parte de meseta destinada al ensanche ofrece el aspecto de
una llanura que descicnde suavemente cn la direccion
N. E. 4 8. O. con una ligera pendiente (proximamente del
6 por 1.000), sensiblemente uniforme, lo que la hace per-
fectamente adccuada al objeto, toda vez que pueden tra-
zarse las rasantes sin exigir grandes movimientos de
tierra que originarian, & mas del coste, dificultades de
edificacion.

Ya anteriormente se han citado los limites que se se-
nalan 4 esta zona, que viene 4 unirse 4 la poblacién actual
en su parte Norte por el barrio de Renueva; en su parte
Lste con cl barrio del Rastro Viejo, plaza de Santo Domin-
o, y barrio del Cuartel y de la Ra en su parte Oeste y
posterior, y por la parte Sur con los jardines de San
Francisco, fabricas de Moran y de Becker y hucrta de San
Claudio. Atraviésala de N. 4 S., en su mayor extensién y
en parte de E. & 0., la acequia 6 presa de San Isidro; y
hallanse en ellas algunas construcciones, unas como las
ejecutadas en la calle de Ordofio I, de bastante importan-
cia para que deban respetarse, haciendo de dicha calle una
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de las obligadas para el ensanche, y quizd la mas impor-
tante por su inmediata comunicacién con la estacién del
ferrocarril y la calle de San Marcelo, centro de distribu-
cion del casco actual; otras como Jas de la calle del Burgo
Nuevo y Renueva, de pequeiia importancia, y otras, en (in,
que por no obedecer & plan ninguno aprobado 6 por re-
ducirse & teja vana, pajares, etc., no imponian ninguna
limitacién al plan racional de ensanche.

Fuera de estas explicaciones, redicese toda la zona &
prados en cultivo y huertas de mas 6 menos valor, que si
ninguna influencia tienen para el trazado de calles, la han
tenido, y no pequefia, en la adopcién del medio de levan-
tamiento de un plano exacto y detallado que no existia.

DESCRIPCION GEOLOGICA

Pocas palabras hemos de emplear en esta descripcion;
ni la extension de la zona es grande, ni los accidentes geo-
légicos tales que obliguen & entrar en largas considera-
ciones.

Enclavada, como hemos dicho, la ciudad de Ledn en la
meseta terminal de la divisoria entre los rios Bernesga y
Torio, se ve clasiflicada fundadamente en el mapa geologi-
co de Espaiia dentro de una de las tres regiones principa-
les que el terreno post-plioceno 6 diluvial ocupa en nues
tra Peninsula, la que al Sur de la cordillera cantabrica
comprende gran parte de las provincias de Ledn, Burgos,
Palencia y parte de Zamora, rodeada por las pequefas
fajas de terreno actual 6 aluvial, que viene & constituir los
cauces de los rivs.

Dentro de nuestra provincia, este diluvium de las me-
setas, que tal nombre recibe esta formacion, constituye un
gran paramo 6 llanura con una altitud media de 800 me-
tros y una extension superficial de 468.000 hectareas.

La naturaleza de los terrenos es la. que corresponde 4
dicho periodo en su tltima fase, no encontrandose verda-
deras huellas 6 signos del periodo glacial, pero aundndose
su formacion tanto 4 los hielos como & las poderosas co-
rrientes que descendian de la vertiente meridional de la
cordillera cantabrica. La capa superficial estd constituida
por tierras siliceo-arcillosas, susceptibles de buen cultivo,
y en la parte inferior, en un espesor medio de 4 6 5 metros,
se encuentran las tierras mezcladas con grava y canto ro-
dado en gran abundancia.

Mas abajo aparecen capas de arcilla impermeables, por
las que se desliza la corriente subterranea que, como &
través de un filtro, pasa por el terreno superior.

Es una formacién de excelentes condiciones, una vez
saneada y scca por un bucn avenamicnte, para emplaza-
miento del cnsanche y una de las mas apropdsito para
depurar por filtracion las aguas negras de las alcanta-
rillas.

REGIMEN DE LAS AGUAS SUBTERRANEAS

A pocos metros de profundidad del suelo corre por de-
bajo de Ledén un manto de agua subterranea, atravesando
la poderosa capa de terreno permeable que existe sobre
las arcillas del subsuelo.

La altura de esta corriente es poco variable, aunque se
observan en sus regiones las influencias de las épocas de
sequia y humedad y, sobre todo, la influencia de las esta-
ciones, porque precediendo en su mayor parte de la mon-
tafla y llegando filtrada por encima de los estratos del
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terreno creticeo 6 por las primeras capas del diluvium,
aumentan con la fusién de las nieves y disminuye en los
meses de verano en que la fuerza del sol ha derretido ya
toda la masa helada.

In el casco de la poblacién su profundidad media es de
3 metros, pero en la zona de ensanche sube el nivel 1,00
de la superficie, por efecto de las filtraciones de la acequia
de riego que la cruza y de los nuevos cauces quede ella se
derivan. Dedicada la mayor parte de la superficie al culti-
vo de la praderia, exige abundantes riegos y puede decirse
que hoy por hoy el terreno esta verdaderamente empa-
pado.

En los estiajes baja mucho la superficie del agua sub-
terranea por la escasez que se nota cn los rios.

De todos modos, este estado de cosas es altamente
perjudicial para la salubridad publica, y una de las prime-
ras medidas que exige la habilitacion de esta zona para
establecer la nueva ciudad proyectada, es desecar la ace-
quin, librandola de una causa constante de paludismo.

Pero no basta esto; hay que bajar el nivel de la co-
rriente subterrdnea & una altura de 2 metros, por lo me-
nos, para sanear los pisos bajos de las edificaciones y
mantenerla constante por las razones que luego expondre-
mos, y esto solo se consigue con un avenamiento, obra
de no gran coste, pero de excelentes resultados higiénicos.

(Se continuard.)
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PROYECTO PARA LA SUSTITUCION DEL TRAMO METALICO *

DEL PUENTE SOBRE EL RiO LLOBREGAT POR OTRO NUEVO

No debe, pues, decirse de un modo absoluto que el
puente actual carece de desagiie: treinta y tres afios han
transcurrido desde la avenida extraordinaria que el Llo-
bregat tuvo el ano 63 y no se ha repetido el hecho; pero
tampoco seria prudente hoy con tal precedentc, siquiera
sea aislado, modificar el puentc actual y no mejorar el
desagiiec admitiendo como nivel de avenidas posibles aun-
que no sean probables el que alcanzé el rio en la fecha
precitada. '

En el proyecto del afio 94 esta mejora fué uno de los
fundamentos que tuvo la Compaiiia, contando, por supues-
to, con el bienestar economico de que disfrutaba, para
proponcr la construcciéon de nuevas pilas, y 4 cllo contri-
buyo en parte el error de que vamos 4 hablar, error que
si en aqucllas circunstancias era despreciable, en las ac-
tuales ha debido ser rectificado con toda escrupulosidad.

Resuelta por la Compaiiia, en atencion & las razones
antes expuestas, la construccion de nuevas pilas, claro es
que se aprovechaban tan favorables circunstancias para
aumentar el desagile del puente poniéndolo & cubierto de
todas las contingencias probables por causas de avenidas;
pero toda vez que los apoyos intermedios se hacian nue-
vos, carecia de importancia principal la determinacion
exacta de la altura alcanzada de las aguas en la avenida
del 63: en otros términos, este dato no requeria una preci-
sion matematica, ya que al levantar las pilas se hubieran
podido corregir los errores comprobados después, aumen-
tando 6 disminuyendo su altura en unos cuantos centime-

(1) Véase el numero anterior,



