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métodos de canalizaciones subterrdneas no estaban bastante
desarrollados. La canalizacién bajo tierra podia producir gran-
des gastos y no se sabfa cudles serian sus resultados, Se habla-
ba de cables cubiertos de plomo Y armados, que se colocaban
directamente en el suelo, pero ;se sostendria el aislamiento? ;No
ocurririan graves decepciones? Todas estas cuestiones las ha re-
suelto la experiencia, y la canalizacién de Ja energia eléctrica
se obtiene hoy en muy huenas condiciones.

Al lado de la canalizacién exterior se encuentra la canali-
zacion interior, la canalizacién en casa del abonado. Alll se han
presentado también multitud de dificultades, de las que sélo se
puede formar idea teniendo que apreciarlas. Lstablecimiento del
cuadro de distribucion, del contador, paso de los hilos por las
habitaciones, evitando la proximidad de los aparatos de gas,
modelos de aparatos, de lamparas, etc., son otras tantas cuestio-
nes que han ocupado durante mucho tiempo & los electricistas.
Ha sido necesario crear un material especial, interruptores, cor-
ta-circuit'os, etc., y aparatos de mas 6 menos lujo para la fija-
cién de las lJamparas. Hoy hay innumerables modelos, y en 1900
encontraremos de seguro numerosos aparatos en los que no es-
tara descuidada la parte estética. El industrial francés se habra
ocupado ya de esta fabricacidn.

Réstanos ain hablar de las aplicaciones. Este asunto es com-
plejo y abraza una serie de cuestiones; por lo tanto le abordare-
mos en el préximo articulo.

Ferrocarriles funiculares suizos.

Los ferrocarriles de montaia se han desarrollado extraordina-
riamente en Suiza desde hace unos quince afios.

En cuanto 4 la traccién, se emplean dos sistemas: el sistema
de cremallera y el sistema funicular. Siendo este ultimo el que
mas interesa 4 los artilleros, la Revue d'ariilleric ha reunido en
su cuaderno de Mayo ultimo datos muy detallados sobre todos
los funiculares que existian en Suiza en 1897. Iistos datos, to
mados de una estadistica oficial redactada por el departamento
de los ferrocarriles federales, estan agrupados en cuadros y con-
tienen indicaciones 1itiles sobre la infraextructura, la superex-
tructura, el material mévil y el sistema de explotacién de estas
vias especiales. Bl cuadro adjunto contiene las principales notas
caracteristicas de los ferrocarriles funiculares en los cuales exis-
ten las pendientes més fuertes que se han alcanzado:

Longitud Diferencia
DESIGNACION del irayecto de nivel . Velocidad-
de los [ i la pendiente (en numeros | Pendientes limite
e los ferrocarriles (en nimeros redondas). or 100 el marcha.
funiculares. redondos). — P Melros,
Metyos. AMetros,
Stanzerhorn........ 4.000 1.480 40,60 1
Lanterbrunnen-

Griitsch.......... 1.280 670 41,60 1
Salvatore.......... 1.630) 600 17,60 1
Biirgenstock....... 940 440 31,58 1,13
Territet-Glion...... 630 300 40,57 1,20
Giitsch...ovvuvuns, 160 75 51,53 1,13
Beatenberg. ....... 1.695 550 28,40 1,76

Nuevo procedimiento industrial para extraer ol azufre del yeso.

Los sefiores C. Clauss, W. de Baranoff Yy E Hildt han obteni-
do privilegio de invencién de un nuevo procedimiento de pro-
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duccién industrial del azufre empleando los residuos de las can-
teras de yeso como primera materia,

Est& basado este método en la reaccién del acido carbdnico
sobre el sulfuro de calcio diluido en aguay distribuido en una
serie de vasos comunicantes (aparato Wolf.)

Se forma en primer lugar carbonato de ecalcio insoluble y
sulfhidrato de sulfuro de calcio, que se disuelve. Pero continuan-
do la corriente de &cido carbonico, éste obra sobre el sulfhidra.-
to, descomponiéndolo y dando hidrégeno sulfurado, que se des-
prende, y carbonato de calcio, residuo de la fabricacién,

El hidrégeno sulfurado H'S se mezela con la cantidad de
aire estrictamente necesaria para dar la proporcién exacta de
oxigeno que le descompone en azufre ¥y agua:

H*3 4 0 = H*0 -+ 8.

La reaccién se produce al rojo oscuro en hornos especiales,
donde la mezela de los dos cuerpos gaseosos atraviesa una capa,
permeable de 6xido de hierro.

El hidrégeno sulfurado, antes de mezclarse con el aire, atra.
viesa una capa de agua que constituye una junta aisladora para
impedir la propagacién de la explosién, que se verifica cuando
estos dos cuerpos gaseosos se hallan en presencia & la tempe-
ratura del rojo sombra.

Lo original del procedimiento reside en el medio de obtener
el acido carbénico necesario para la reaccién fundamental, como
sub-producto de la primera operacion del tratamiento de la ma.
teria primera, es decir, de la reduccién del sulfato de cal:io an-
hidro en sulfuro de calcio.

El sulfato de calcio deshidratado, mezclado intimamente en
estado pulverulento con cok 1 otro cambustible seco cualgquiera
(carbén de madera 6 antracita en polvo fino), experimenta la re-
duccién 4 una temperatura igual 4 lo sumo y mas bien inferior
4 750°C. ’

La mezcla se hace en la proporcién de 25 partes de combusti-
ble por 100 de yeso. Operando 4 Ja temperatora indicada, se ob-
tiene la reduccidn del sulfato en sulfuro con el miximo de utili-
zacién del combustible transformado en totalidad en 4cido car-
bénico. )

En todos los casos ha probado el analisis que la proporcién de
gases extranos, CO,Hy Az, no excede de 10 por 100.—(Genie
ctvil.)

g .
c Lamane
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