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Ensayo de tracelon eléctrica en la linea de Wannseebahn

Se trata de poner en circulacién, el afio préximo, un tren de
ensayo movido por la electricidad, en la linea de Wannsee entre
Berlin y Zehlendorf. El Oesterreichische Eisenbaln-Zeitung ha
publicado el extracto del programa oficial:

«El tren de ensayo se compondrd de nueve coches de tres
ejes, de construccion moderna, de los que sirven para el trafico
local, lo que corresponde & un peso maximo de 210 toneladas 6
4.200 quintales para el tren. "

Los dos coches de tercera clase de cabeza y de cola llevaran
los motores; el cambio del sentido de la marcha del tren en los
puntos extremos (Berlin y Zehlendorf) se verificard, segiin esto,
sin necesidad de modificar la composicién del tren. El compar-
timiento extremo de cada uno de estos coches se dispondra para
alojar al maquinista y al conductor del tren. El compartimiento
inmediato servira para los equipajes y todo el resto del tren se
reservara para los viajeros.

T'odos los coches serin dotados de un freno de aire que se de-
berd utilizar en el servicio. El aire necesario para el funciona-
miento del freno se comprimira por medio de un motor eléctrico.
Sin embargo, durante la explotacién se haran ensayos de frenos
eléctricos.

El alumbrado, tanto el de las sefiales de noche del tren, como
el del interior de los compartimientos, se obtendra por medio de
lamparas de incandescencia, La calefaccién sera por vapor, y 4
este fin se establecerd en invierno una caldera vertical en uno de
los coches motores.

El tren de ensayo figuraré en el horario y efectuard diaria-
mente por término medio quince viajes de ida y vuelta, 6 sea
un trayecto de 360 kilémetros. (La distancia entre Berlin y
Zehlendorf es de 12 kildmetros.)

La intensidad de la corriente ha sido calculada para comuni-
car al tren una velocidad de 60 kilémetros por hora. Esta co-
rriente serd suministrada por la fbrica de Siemens y Halske, de
Gross-Lichterfelde; se obtendré por medio de una dinamo aceio-
nada por una méquina de vapor y ser4 conducida 4 la estacién
de Steglitz por medio de un feeder. De este modo llegars al con-
ductor & una tensién de 500 volts, préximamente 4 la mitad del
trayecto que debe recorrer el tren de ensayo.

El conductor se compondra, para cada una de las dos vias, de
un carril especial colocado lateralmente 4 30 centimetros sobre
el nivel de los carriles ordinarios. Estos serviran para conducir
la corriente de vuelta, y, para asegurar una buena conduectibili-
dad, se harén los empalmes en los tres carriles por medio de
alambres de cobre; ademaés, los conductores de ida se ligaran en-
tre si, y de trecho en trecho se dispondran interruptores espe-
ciales.

El carril conductor se sostendra por medio de aisladores se-
parados de 4 &4 5 metros, y éstos estarn unidos & caballetes de
madera ensamblados 4 las cabezas de las traviesas.

El alumbrado del tren se alimentari con la misma corriente
que pone en marcha los motores, con la ayuda de acumuladores
destinados 4 regularizar la intensidad de la luz todo lo posible.

Para evitar que se apaguen 4 la vez las dos ldmparas de un
compartimiento, se montara cada una de ellas en un circuito in-
dependiente.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

La real direccién dé los ferrocarriles espera poder poner en
circulacidn el tren de ensayo en la segunda mitad del afio pré-
ximo.»

Aparatos de extincion de incendios.

El principio en que estdn fundados los aparatos de extincién
de incendios consiste en el desprendimiento de gran cantidad de
gas2s, tales como el nitrégeno, el 4cido carbdnico, el acido clor-
hidrico, el 4cido sulfuroso, etc., proyectindolos en el foco del
incendio. Uno cualquiera de estos gases, mezclado en propor-
cién suficiente con el aire, neutraliza, en efecto, su poder com-
burente.

Entre las multiples preparaciones que permiten obtener este
resultado, se debe citar la debida & M. Raymond, la cual se com-
pone de una mezcla de carbonato y de clorhidrato de amonio, 4
la que se agrega carbonato y borato de sodio. El conjunto, bien
dosificado, se disuelve en agua. Esta solucidn posee una gran
potencia para apagar el fuego. Produce, segin se dice, la ex-
tincidn de las bencinas y de las esencias inflamadas, saponifi-
chndolas. Para que pueda producirse esta accidn se afade & la
solucidn cierta cantidad de acido oléico, que no tiene mas objeto
que servir de cebo para que la reaccidn se verifique.

He aqui la composicién recomendada por M. Raymond:

Agua..coeiiiiiii i e 1.000 partes.
Borato de s0dio..e.eeeieiiiiiiinn... 40460 —
Carbonato de sodio {anhidro)........ 804120 —

Sosa cAusticA..ccvereririiinnnennnn. 150 4 200 —
Carbonato de amonio...eevvvnun.... 754100 —
Clorhidrato de amonio.............. 2004280 —
Acido 0léicos. e virinniiiianeiinnnn proporcidn variable,

El tinico inconveniente de las granadas consiste en que si el
fuego se inicia cuando no hay nadie en la habitacion, estallaran
en el momento en que se¢ pongan en contacto directo con la
llama, pero su accidn se ejercerd demasiado tarde para detener
la marcha del incendio. Para remediar este inconveniente, los
Sres. Wenck y Touser han ideado un aparato del mismo género
que las granadas, pero con la ventaja de ser automatico, sirvien-
do al mismo tiempo de avisador de incendios. Se compone de
dos globos 6 granadas, suspendidas 4 cierta distancia una de
otra del techo de la habitacién que se quiere preservar. Estas
granadas estan unidas entre si por un cordén inflamable, pero
de tal modo, que el centro de gravedad de cada una de ellas
quede desviado de la vertical del punto de suspensién.

Contienen una mezcla de 85 por 100 de flor de azufre y de 15
por 100 de carbén en polvo, en la cual penetran los extremos del
cordén inflamable.

Un circuito eléctrico, en el cual va intercalada una campani-
lla, estd dispuesto de modo que permanezca abierto cuando las
granadas se encuentran en posicién inclinada, y se cierre cuan-
do vuelven 4 la vertical. Si se declara el incendio en la habita-
cidn, las llamas llegan al cordén que enlaza las dos granadas.
Entonces éstas quedan en la posicién vertical, y cierran el cir-
cuito eléctrico. Suena la campanilla, y advierte la existencia del
incendio. Pero al mismo tiempo las granadas estallan por efecto
de las llamas exteriores y del fuego comunicado al interior por
el cordén. La mezcla se extiende en el foco del incendio, y pro-
duce una cantidad de 4cido sulfuroso y carbénico suficiente para
que el aire ambiente pierda en parte sus propiedades combus-
rentes, lo cual produce, si no la extincién completa, por lo me-
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nos una disminucién en la actividad del incendio. —(Revue scien-
lifique.) :

Los progresos cientificos recientes,

La Nature, en su mimero de 7 de Mayo, enumera los princi-
pales progresos cientificos realizados ¢ perfeccionados notable-
mente después de la clausura de la Exposicién Universal de 1889,
y cita los siguientes:

1.° La diciclete, que causa una revolucién en las costumbres
actuales, y de la cual sdlo existian en aquella fecha algunos
ejemplares groseramente construidos en comparacién de los que
se usan hoy dia; 2.° El eulomdvil de petrdleo 6 eléctrico, cuyo
porvenir es quizds ain mas grande que el de la bicicleta; 3.° Los
Jerrocarriles eléctricos, que no existian en 1889 (sélo habia en-
tonces tranvias), y modificaran las condiciones de la explotacién
de las grandes lineas del siglo préximo; 4.° Las corrientes poli-
Jisicas, que permiten extender y distribuir las fuerzas motrices
naturales & cualquier distancia; 5.° La furbinae Laval, procedi-
miento nuevo—desde el punto de vista industrial—de la utiliza-
cién mecénica del vapor a alta presién; 6.° El molor de combus-
tion inlerior de M. Diesel, que constituye el procedimiento mas
econdmico que se conoce actualmente para transformar el calor
en trabajo; 7.° B/ carburo de caleio, que produce el acetileno,
uno de los agentes de la iluminacién en el siglo préximo; 8.° El
cinemaldgrafo, que tanto nos ha maravillado; 9.° Los 2ayos Ron-
lgen, que estan ocasionando una revolucidn en el arte de curar.
A estos nueve descubrimientos 6 grandes invenciones, cuyos re-
sultados se aprovechan diariamente, se puede agregar: 10.° El
aire liguido industrial, ya adquirido hoy dia gracias 4 los re-
cientes trabajos de M. Linde; 11.° La folografia de los colores,
cuyos ultimos resultados, verdaderamente maravillosos, obteni-
dos por los Sres. Lumiére, acaban de ser presentados & la Aca-
demia de ciencias por M. Mascart; 12.° La felegrafia sin alam-
bres, llena de promesas; 13.° La fuz fria, obtenida por luminis-
cencia de gases enrarecidos atravesados por el efluvio elée-
trico; 14.° Las corrientes de alta frecuencia, de las cuales M. Tesla
y el Dr. d’Arsonval han sacado partido tan asombroso.

Locomotoras del ferrocarril de cremallera de Sumatra.

Se ha construido recientemente un ferrocarril entre las mi-
nas de ca:bén de Bassian, en el interior de Sumatra, atravesando
una region muy quebrada, en la cual ha sido preciso construir
una seccion de 30 kildmetros con cremallera. En esta seccidn la
via es de 1,067 metros de ancho; tiene curvasde 150 metros de
radio, y las pendientes maximas son de 0,08,

Las locomotoras de los trenes de mercancias remolean trenes
de 65 toneladas con una velocidad media de 12,8 kilémetros por
hora,

Las principales dimensiones de estas locomotoras son las si-
guientes:

Didmetro de los cilindros. .......... ver 0m 34

Carrera de los émbolos....c..u..s.. e 0m 50

Nidmero de revoluciones por minuto.... 185

Superficie de calefaccién........... ve. BOMT 42
Presion....coovvniiiiiiiiiniininen... 11 Lkilogs.
Diametro de las ruedas motrices....... 0m, 983

Peso de la maquina en marcha........ 26.250 kilogs.

Capacidad de los depésitos de agua.. ...
Provisién de carbén.....

2,200 litros.
2.100 kilogs.
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Las locomotoras de los trenes de viajeros difieren poco de las
anteriores: son de accién directa, y pueden arrastrar trenes de 50
toneladas con una velocidad de 24 kilémetros por hora en pen-
dientes de 0,07.
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