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PUERTO DE DENIA

——a

BASES DE LA CONCKSION DE LAS OBRAS DEL PUERTO ®

Resta, por tanto, unicamente que, en el fondeadero, los
muelles de carga y descarga sean amplios y que los ser-
vicios puedan efectuarse sin grandes desembolsos. Cuanto
menos movimientos necesiten las mercancias para ser

() Véase ¢l nimero anterior.

transportadas & las bodegas de los buques, cuando menos
intermediarios haya (ue tencr en cuenta entre el produc-
tor y el comprador, mas econémicos resultaran los gastos
de transporte. Y si las condiciones nduticas del puerto de
Denia ofrecen en el porvenir un incalculable benelicio 4 la
humanidad, y la esperanza grata de que cuantos acciden-
tes maritimos se han registrado en la costa del golfo de
Valencia no se repetiran, las condiciones comerciales han
de hacerle factible econémicamente, pues por muy buena
voluntad que exista, sin fondos no hay obras posibles. Es,
pues, necesario habilitar el espacio comprendido entre los
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dos diques que cierran el actual fondeadero, de suerte que
4 ¢l puedan acogerse, cerca de muelles expeditos, los bu-
qucs cue suelen visitar el puerto. Atendicndo 4 esta nece-
sidad superior, la Direccion gencral de Obras publicas, de
acucerdo con ¢l dictamen de la Junta Consulliva de Cami-
nos, Canales y Puertos, al aprobar cl actual proyecto,
dispuso que se «hiciesc ver al Ayuntamicnto de Denia la
conveniencia de estudiar un nuevo fundeadero desde el
cual se pudiese dircctamente embarcar y desembarcar sin
el auxilio de embarcaciones y medios auxiliares, ¢ue siem-
pre resultan onerosos.»

El proyecto aprobado establece un muelle de costa,
entre cl Riachol y ¢l pequeiio espacio que se habilito para
el embarque hace quince afios. Poco fundo existe frente &
los muelles estudiados al presente, pues solo alcanza son-
das de 2 y 3 metros, insulicientes para lus buques encar-
gados del transporte de frutas que, tenicndo de puntal 11
y 12 pies inglescs /3™,30 y 3™,60), necesitan para fondear
con desahogo una sonda de 4 metros. Sin embargo, atn
resulta escasa esta cota, pues suelen presentarse con fre-
cuencia vapores de la Compaiia Anchor Line, cuyo cala-
do es de 18 & 21 pies (h™,40 & 6™,30) y, por lo tanto, re-
quieren profurdidades de 7 metros. Lis, pues, de todo pun-
to necesario modificar el actual proyecto en lo que se re-
fiere & este particular.

Con csta mira indiqué hace unos meses al M. I. Ayun-
tamicnto la convenicnsia de estudior inmediatamente un
nuevo fondeadero y zona de servicio. Aprobada mi propo-
sicion y empezados los primeros cstudios, confio terminar-
los, si es posible, en este mismo aiio, & pesar de la lenti-
tud con que forzosamente han de llevarse los trabajos de
campo. Requicrese, ante todo, un sondeo detenido, no sélo
del fondo actual, sino del subsuelo, para poder apreciar la
profundidad & que se encuentre la reca. Segin reficren
cuantos marineros y pilotos han tenido curiosidad de prac-
ticar algtin ensayo perforando la piedra fosca que consti-
tuye el subsuelo del puerto, no tiecne aquélla espesor con-
siderable, ni su consistencia es notable. El sondco, 4 pe-
sar de cstas indicaciones, ha de acreditar fijamente la
seccion y dureza de las distintas rocas, y tinicamente cuan-
do se tenga un plano exacto de las diversas capas geologi-
cas de la fundacion del puerto de Denia, hasta una profun-
didad de 8 metros desde el nivel del mar, es cuando con
datos ciertos se podra redactar el proyecto de fondeadero,
sin la incertidumbre que al presente reina sobre este
asunto.

Estudiado el subsuclo, la disposicion superior de los
muelles ha de ser aquella que satisfaga mejor las necesi-
dades de navieros y comerciantes, en cuyo beneficio se
emprenden estas obras. De todos se requiere ¢l concurso;
de todos se necesita. Cuantas observaciones se crean opor-

tunas, deben exponerse, pues no domina otro deseo sino

el de satisfacer cumplidamente los deseos y aspiraciones
de Denia.

Previniendo, pues, las mejoras que cra preciso intro-
ducir en el proyecto aprobado, las actuales bases disponen
que el concesionario realice todas las obras que se pro-

“yecten por la Direccién facultativa y apruebe la Superiori-

dad. Con arreglo al proyecto actual, no tenia el concesio-
nario otra obligacion sino la de dejar un muelle de costa

ringuficiente, y mas tarde, cuando las transacciones se

aumentaran, como es seguro sucedera, se hallaria el co-
“mercio en el triste caso de no poder hacer las obras con
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venientes, por quedar el arbitrio & merced de un contra-
tista que no se obligd 4 cllo, 4 menos de elevar el tipo de
la recaudacion. No sucedera asi al presente, realizadas
las obras con arreglo a los estudios que se estan verifi-
cando.

Resumiendo, por tanto, cuanto queda consignado cn
este articulo, es de esperar que las bases aprobadas por
el M. I. Ayuntamiento de Denia, sean beneficiosas por los
siguientes extremos:

1. El puerto de Denia sera el mas economico del Me-
diterrdneo, y singularmente mucho mas que los limitrofes.

2.° Ll puerto de Denia serd el que con mas facilidad
podran tomar los buques con todos los vientos.

3. En el pucrto de Denia se estudiara la posibilidad
de habilitar un fondeadera de profundidad suficiente para
(ue puedan afracar de costado, con holgura, todos los
buues cue le frecuenten.

Estudio econdmico.

Indicamos al principio de esta Memoria, que las obras
del puerto pucden ejecutarse no soélo sin pérdidas, sino
con benelicios de importancia. Seguramente este estudio,
hecho con anterioridad, hubiera atraido 4 los contratistas
en las subastas, i birn algunos datos que en la actualidad
sc conocen, 1o han sido merced 4 las estadisticas cfectua--
das por la Administracion de las obras durante la época
referente & la primera concesion.

I

GASTOS

En dos capitulos pueden agruparse la totalidad de los
(ue ocasionen las obras: 1.° Gastos originadvs por las
mismas obras, y 2.° Gastos de la empresa concesionaria
de las mismas.

GASTOS ORIGINADOS POR LAS 0BRAS.—Pueden éstos 4 su
vez dividirse en otros dos articulos: a) Gastos de construc-
cidn, b) (raslos de conservacion.

a) f(iaslos de conslruccidn.—FEl presupuesto de ejecu-
cion material de las obras del puerto de Denia, aprobado
por Real orden de 1.° de Febrero de 1895, asciende 4 pese-
tas 1.143.390,%4. Ahora bien, suponiendo que el presu-
pucsto del rruevo fondeadero que ha de estudiarse llegue
a los */; del actual, en cuyo caso, la concesién se prorroga-
ria por diez y nueve afios, el presupuesto de ejecucién ma-
terial ascenderia 4 1.600.746,62 pesetas.

A este presupuesto de ejecucion material habria que
agregar el tanto por ciento correspondiente & los gastos
imprevistos, beneficio industrial, interés del dinero ade-
lantado y gastos de direccion y administracion, para todos
los cuales se asignan en los presupuestos generales de
contrata el 15 por 100 sobre los gastos de ejecuciéon mate-
rial. Estos presupuestos asi calculados, no rigen cuando
las obras se hacen por administracion, pues el Estado, si
sc trata de la Administracién Central, y las Diputaciones
¢ Municipios en su caso, tienen personal 4 sus 6rdenes re-
tribuido con fondos generales, locales 6 municipales y, por
lo tanto, no ha lugar & considerar gastos de administra-
cion ni direccion. Tal sucede en el caso que consideramos,
pues la empresa concesionaria, que ya no es un contratis-
ta ordinario, representa & la Administracion, 4 la que sus-
tituye para este efecto en el cobro de los arbitrios. Mas



REVISTA DE 2BRAS PUBLICAS

como quiera que el Municipio no cuenta con otros ingresos
para satisfacer los gastos de la Direccion facultativa que
los provenientes de los arbitrios, se ha consignado entre
las bases de concesion la obligacion de destinar 10.000 pe-
setas anuales para el personal facultativo y auxiliar de las
obras y con destino & los gastos de material y personal
para los estudios que fuesen necesarios.

Asi, pues, la construccion de las obras puede importar
4 lo sumo las siguientes-cantidades:

Peselas.

Ejecucion material. . .
Imprevistoe, 1 por 100 .
Direccion facultativa.

1.600.746,62
16.007 47
100.000,00

TorAL. . 1.716.754,00

Ahora bien, esta cantidad ha de¢ desembolsarse en un
periodo de diez afios, que es el de la ejecucion. Pero la
distribucion no puede hacerse por partes iguales, ya que
siendo preciso acreditar anualmente obras cuyo valor sca
la décima parte de la totalidad, es preciso verificar gastos
de mayor cuantia los primeros afios, en los que ha de ad-
quirirse el material auxiliar necesario, vias, vagones,
graas, motores, material de limpia, establecer taller de
bloques artificiales, etc., etc.

Asi, pues, atendidas estas circunstancias, podemos
formar la distribucion siguicnte:

- Ejecucion material Imprevi tos. Dirvecion, TOTAL
ANOS — —_— —_ —
Pesetas. DPesctas. Pesctas. DPesetas.

1 200.740,62 2 007,47 10 000,00 212.754,09
2. 250.000,00 2 500,00 10.000,00 262.500.00

3 250.000,00 2.500,00 10.000,00 262.500,00

4 200.000,00 2.000,00 10.000,00 212.000,00

5 150.000,00 1.500,00 10.000,00 161.500.00

6 150.000,00 | 1500,00 | 10.000,00 | 161.500.00
7 100.000,00 1.000,00 10.000,00 111.000.00

R 100.000,00 1 000.00 10.000,00 111.000 00

9 100.000,0C 1.000,00 10.000,00 111.000.00
10 100.000,00 | 1.000,00 | 10 000,00 |  111.000,00
Tolal.| 1.600.746,62 | 16.007,47 | 100 000,00 | 1.716.754,00

b) (Gastos de conservacién.—Los gastos de conservacion
de las obras del puerto, una vez terminadas, pueden ser
de dos clases: ordinarius y extraordinarios. Los primer:s
quedan reducidos a la reparacién anual de los pequenos
desperfectos que originen los temporales en los diques y
muelles; & la conservacion continna del afirmado en las
vias de servicio y de acceso, y, finalmente, al dragado que
necesariamente tendrd que verificarsc en determinadas
épocas del afio. Los gastos extraordinarios de conserva-
cion se refieren 4 aquellas obras de importancia que indu-
dablemente sera necesario efectuar durante el largo pe-
riodo de explotacion de arbitrios después de la construc-
cion.

(Se continuara.)
Jost M. FusteR.
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1X CONGRESO DE HIGIENE Y DEMOGRAF{A

CLASE L'~SECCION 4.
CONCLUSIONTS

Des champs d'irrigation au point de vue Hygienique
par le Dr. H. Henrot, directeur de 'Ecole de Medicine,
ancien maire de Reims, correspondant de I'Academie.

Resumd: Les resultats de I'irrigation des 596 hectares
(qui recorrent la totalité des eaux d’egout de la ville de
Reims sont depuis I'année 1888 aussi satisfaisants que
possible an point de vue de I'Hygitne; au point de vue
cultural les resultats sont bons (prés de 300 hectares en
betteraves, 60 en cereales, 130 en foin; les autres en culti-
ves diverses).

Aucune planise n’a été formée par les riverains.

Tema: «Iin el estado de la [ligiene contemporanea
squé cifra de mortalidad debe tenerse en cuenta para con-
siderar & una ciudad como insalubre?»

Conclusiones de D). Manuel Minguez y Vicente:

. La cifra de mortalidad que debe tenerse en cuenta
para considerar & una ciudad como insalubre, depende de
Ja cultura de los habitantes de cada nacion. Para Espafia
pucde fijarse la de 291 defunciones por cada 10.000 habi-
tantes.

2."  El coeficiente A, relativo & la falta de higiene pri-
M—m

D

3."  El coeliciente n, relativo a las condiciones especia
les de las poblaciones, se calcula por la formula,

vada, se calcula por la formula h -

M, — m,

D])

4" Dado el estado de la lligiene contempordinea, la
cifra de la mortalidad de las erandes poblaciones puede
reducirse & 197 defunciones por cada 10.000 habitantes.

5." 1is convenicente que formen parte de las Juntas de
Sanidad los individuos del Cuerpo de Estadistica y demas
personas entendidas en estos trabajos.

Tema: «De los campos de irrigacion desde el punto de
vista de la Iigicne.»
Conclusiones del Dr. D. Luis Menéndez Novo:

t."  El alejamiento y puriticacion de las inmundicias de
una poblicion es, acaso, el problema mas urgente y de
mas dificil solucion de la Iligiene urbana.

2." Los prncedimientos hasta ahora cmpleados, de
proycceion en los rios y en el mar, asi como la purilicacion
mediante el empleo de la electricidad 6 de reactivos qui-
micos, no satisfacen todas las exigencias de la moderna

Higiene
3." Parcce satisfacer todas estas exigencias el empleo

del procedimicnto, desde muy antiguo usado en algunas
poblaciones de Espaina, de utilizar las aguas del alcantari-
llado para el viego de ciertos terrenos cue, al servir de
filtro & dichas aguas, las purifican casi por completo.

4." A pesar de la antigiicdad de tal empleo, no sc ha
demostrado experimentalmente su eficacia hasta estos l-
timos afios, y aun en la actualidad todavia quedan algunas
dudas que desvanecer.



