REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

PROGRAMA DE LA 6.* SESION DEL CONGRESO DE FERROCARRILES

{Conclusion ) (1)

XXV (v pE 1A 3. §.)—SISTEMA BLOCK AUTOMATICO

Aparatos mecdnicos 6 eléctricos que permitan realizar
automaticamente el sistema block con via cerrada normal-
mente en caso de desarreglo de los aparatos.

XXVI (vi vt A B $)—SEIALES REPETIDORAS
DE LAS SENALES OPTICAS

Sefiales actsticas empleadas en los tuncles en tiempo
de niebla como repetidoras de las sefiales 6pticas ordina-
rias.

XXVII (vir pE 1A 3." 8)—EMPLEO DEL TELEFONO

Empleo del teléfono en la explotacion. Posibilidad de
sustituirlo al telégrafo en las lineas de doble via y en las
de via tnica. Pararraycs que permitan no interrumpir el
servicio durante las tempestades.

XXVIIL (v vi La 8. 8.)—MEDIOS DE SEGURIDAD PARA 1MPEDIR
LAS COLISIONES QUE PROVIENEN DI VAGUNES ESCAPADOS

A. Frenos de zapata para dotener los vagones manio-
brados por la gravedad. Estudio de los diversos tipos.
Resultados de experimentos.

B. Aparatos empleados en las estaciones para evitar
que se escapen los vagones. Preferencia que se debe dar
a ciertos tipos, teniendo en cuenta la pendiente de la via.

C. Medios y aparatos adoptados para detener los va-
gones escapados. Resultados de experimentos.

XXIX (1X DE 1A 8.0 8)—(CON 1A 2. SECCTONT ©TRACCION
Y MATERIAL®?).—CLASIFICACION POR LA GRAVEDAD

Resultados de la clasificacion por la gravedad desde el
punto de vista de la explotacidn. Su influencia sobre la
conservacion del material movil,

XXX (X DE 1A 3. $)—REPARTICION DEL MATERIAL MOVIL
L]

Reglas mejores que se deben adoptar para la repar-
ticion de los coches y vagones en el interior de una
gran red.

4.* SECCION.—ORDEN GENERAL

XXXI (1 pE 1A 4. 8.)—CONTABILIDAD

A. Contabilidad gencral. Descripcion de los diferentes
sistemas existentes. Comparacién desde ¢l doble punto de
vista de la eficacia y de la economia.

B. Comprobacion de los ingresos. El sistema mas se-
guro, economico y que ocasione menos dificultades para la
ejecucion rapida del servicio.

XXXII (11 pE 1A 4! $.)—CLEARING-HOUSES U OFICINAS
DE LIQUIDACION

Organizacién. Ventajas é inconvenientes del sistema
desde el punto de vista de la simplificacion del trabajo.

(4) Véase el nimero anterior.
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XXXIII (111 pE LA 4% 8)—AGRUPACION DE MERCANCIAS

¢Las tarifas de los ferrocarriles deben ser establecidas
de modo que favorezcan la agrupacion de mercancias & fin
de utilizar lo mejor posible la capacidad del material de
transporte, 6 bien de modo que hagan inttil el empleo de
agrupadores intermediarios?

XXXIV (1v pi 14 4% 8)—INSTRUCCION PROFESIONAL DE 1LOS
AGENTES DI FERROCARRILES.—CONDICIONES D1 RECLUTA-
MIENTO Y ASCENSO.

A. Lsfuerzos realizados por las Administraciones de
ferrocarriles para desarrollar la instruccion téenica de su
personal. Escuelas destinadas 4 formar el personal téeni-
¢0. Lscuelas primarias para los nifios de los empleados y
de los operarios de los ferrocarriles.

B. Medios de comprobar la instruccion de los agentes,
Condiciones de reclutamiento y ascenso.

XXXV (v pr 1A 4* 8)—s0CIEDADES COOPERATIVAS
Y ECONOMATOS

Aplicacion de las Sociedades cooperativas de consumo
al personal de los ferrocarriles. Comparacion de estas ins-
tituciones con los cconomatos (almacenes & cargo de las
Administraciones de ferrocarriles).

¢En qué proporciones pueden las Administraciones in-
tervenir en el establecimiento de instituciones de este
género?

XXXVI (v1 pE 1A LY S)==SINPLIFICACION DE Lo REGISTROS
' EN LAS ADUANAS

Medios de facilitar el registro de las aduanas en las
fronteras y de reducir las detenciones estableciendo esta-
ciones comunes y servicios de aduana mixtos.

D0 SECCTON.—TERNROCARRILES ECONOMTCOS

NXXVIT (1 v A D% S)—INFLUENCIA DX LOS FERROCARRILES
ECONOMICOS EN TA RIQUEZA TUBLICA

Estudiar la influencia de los ferrocarriles ccondmicos
(Light Railways, Klein-Bahnen, etc.), sobre el desarrollo
de la riqueza ptiblica y particularmente sobre el tralico de
las arterias principales desde su establecimicnto en las
regiones recorridas. jCudles son las mejores caracteristi-
cas de esta influencia?

XXXVIIL (i1 pE 1A 5. 8)—MEDIOS DE DESARROLLAR
LOS FERROCARRILES ECONOMICOS

¢Cudles son los mejores medios de desarrollar el esta-
blecimiento de los ferrocarriles econémicos?

XXXIX (n1 DE LA D 8.)—CRUZAMIENTO DE LAS GRANDES
LINEAS POR LAS LINEAS ECONOMICAS

¢Cuiles son los medios de reducir los inconvenientes
del paso 4 nivel de las grandes lineas por las lineas eco-
noémicas?

XL (1v DE 1A D 8)—TRANSPORTE DE LOS PRODUCTOS DE T.As
CASAS DE LABRANZA A LAS ESTACIONES DE LOS GRANDES PE-
RROCARRILES. .

¢Cudles son los mejores medios de llevar los productos
de las casas de labranza, 4 las estaciones de expedicion de
los grandes ferrocarriles (ferrocarriles éconémicos, tran-
vias, locomotoras para carreteras, carros, etc.?)
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XLI (v DE LA D 8)—COCHES Y VAGONES DI FERROCARRITES
ECONOMICOS

Material mévil mejor adaptado & la circulacion por los
ferrocarriles econémicos de perlil quebrado, de modo que
permitan 4 éstos penetrar en los manantiales del trafico.

Ventajas ¢ inconvenientes de los largos carruajes mix-
tos de paso interior, montados sobre carrctonesy pro-
vistos 6 no de compartimientos para cquipajes (asientos
disponibles, peso muerto, etec.)

XLII (vi DE 1A 5.* 8)—CALEFACCION DE LOS COCHES DE LINEAS
RCONOMICAS

¢Cudles son los medios mejores de calefaccion de los
coches en las lincas econdmicas?

Nola.—Las comunicaciones se deberan remitir lo mas
tarde el 1.° de Septiecmbre de 1899 al Comité de Dircccion.
Las cuestiones cuyos informes no estén redactados para
la época prescrita, podran ser borrados del orden del dia.

A AP et ——~

PUERTO DE DENIA

BASES DE LA CONCESION DE LAS OBRAS DEL PUERTO

Facultado el M. I. Ayuntamiento de Denia por ley de
4 de Scptiembre de 1892, para imponer una tributacion
con destino & las obras del puerto, dos soluciones son las
que pueden adoptarse para llevar aquéllas 4 feliz término:
0 recaudar directamente los arbitrios abonando & un con-
tratista las certilicaciones mensuales de las obras, segiin
es practica general en el servicio del Estado, 6 bien con-
ceder & una empresa, por un determinado numero de
afios, el disfrute de los derechos cstablecidos sobre las
mercancias. Ambas solucionzs en el fondo vienen 4 ser la
misma, pues no bastando la recaudacion anual para sufra-
gar los gastos de las obras, se hace preciso acudir & un
empréstito, variando unicamente, por lo tanto, la entidad
que haya de llevarle & cabo. Mas como quiera que las
multiples atenciones que pesan sobre los Ayuntamientos,
y la corta gestion que la ley concede d los ediles, hace que
estos organismos no tengan las buenas circunstancias que
se requiera en toda gestion financiera, cs indudable que la
construccion directa de las obras por el Municipio no es
tan viable como la concesion & una empresa determinada,
que fundada para este objeto, pucde intentar cl empréstito
y la explotacion de las obras en mejores condiciones.

Por esta razon, el Ayuntamiento de Denia, que se ins-
pira en los sentimientos del n:ds acendrado patriotismo,
ha optado por transferir sus derechos 4 un concesionario,
para lo cual se halla facultado por el parrafo 2.° del ar-
ticulo 26 de la ley general de Obras publicas de 13 de Abril
de 1897.

Las bases de esta concesién, que se sometieron 3 la
aprobacion del M. I. Ayuntamiento en la sesién del 16 de
Marzo pasado, y que no han sido mejoradas por ningiin
otro peticionario, son las siguientes, reducidas 4 sus lineas
generales:

1.° La construccién de las obras se verificara en un
plazo que no cxceda de diez aiios, & contar desde 19 de
Abril de 1897, debiendo ejecutarse cada afo obras que
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importen la décima parte del presupuesto de la totalidad.

2. Siendo insuficientes los muelles que se proyectan
en la actualidad para satisfacer las necesidades del comer-
clo, se construirin, ademas de las obras aprobadas por
Real orden de 1.° de Febrero de 1895, las que se conside-
ren necesarias para el establecimicnto de un nuevo fon-
deadero, segiin previene la precitada Real orden, siempre
que el presupuesto de las mismas no exceda de los ¥/, del
actual. El plazo de diez afios, en uno y en otro caso, expi-
ra en 19 de Abril de 1907, de suerte que las obras siempre
quedarin terminadas dentro del décimo afio en que se
empezaron & cobrar los arbitrios.

3. Terminadas las obras y verificada la recepcion ofi-
cial y definitiva de las mismas, el concesionario se obliga
4 su conservacién durante los sctenta afios sucesivos.

4." Sc otorga al concesionario, & contar también desde
el 19 de Abril de 1897, el disfrute dirccto de los arbitrios
siguientes:

Una peseta por tonelada de carga y descarga.

Quince céntimos por tonelada de arqueo.

Los buques que no realicen operaciones y los que, rea-
lizindolas, devenguen en concepto de arbitrios cantidades
inferiores & cincuenta pesctas, satisfaran con arreglo al
siguientc arancel:

_Pcselas.
De 104 20 toneladasde arqueo.. . 1,50
De 214 50idemid. id. .. . 3,00
De 514 100 idem id. id. . . 5,00
De 10L& 250 idem id. id. . 12,50
De 2514 500 idemid.id... .. ... 25,00
De 501 4 1.000 idem id. id. .. .. ... 40,00
De 1.001 en adelante.. . . ... ... ., 50,00

5.°  El concesionario de las obras percibiré los anterio-
res arbitrios durante un plazo de ochenta afios, el cual se
prorrogara por un nimero entero de afios proporcional al
aumento que sulra ¢l actual presupuesto en virtud de las
ampliaciones que se estudicn, conforme se indica en cl
art, 2.°
En ningtin caso, sin embargo, podri exceder de no-

venta y nueve afios.

Como desde luego se observa de la lectura de las an-
teriores bases, resulta sumamente reducida la tarifa de
arbitrios, proporcionando ventajas de importancia al co-
mercio local y al de las cercanias, pues no encontrindose
puerto que reuna las condiciones naturales del de Denia,
y en cl cual los impuestos son tan clementales, con segu-
ridad ha de acudir al nuestro con preferencia 4 los demads,
siempre que los transportes no recarguen notablemente
las mercancias.

Examen comparativo de les arbitrios
que se perciben en los principales puertos del Mediterraneo.

H¢ aqui ahora los derechos que con cargo 4 las obras
se perciben en los puertos del Mediterrineo.

Barcelona.—En este puerto los derechos que se perci-
ben se regulan segtin la clase de mercancias y la proce-
dencia de los buques. No existc, por tanto, tipo tinico que
pueda servir de comparacién, pero teniendo en cuenta
los datos referentes al trienio de 1893 4 1896, publicados
por la Revista pE Onras PusLicas, resulta que en este
periodo se descargaron 1.249.118,315 toneladas, deven-



