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La electricidad en la Exposicion de 1900.

La electricidad est4 llamada 4 representar un doble é impor-
tante papel en la Exposicién de 1900, por razén del brillante
alumbrado que se proyecta y del empleo de la transmision de
energia por la electricidad. Se estd llevando & cabo el estudio
con gran actividad y hé aqui, desde ahora, cudles seran las
grandes lineas de esta organizacién. En general, la Exposicién
de 1900 permanecera abierta durante la noche, como ya se hizo
en 1889, pero de un modo méas completo, por decirlo asi, por
cuanto la mayor parte de los palacios (bellas artes, artes deco-
rativas, industrias diversas), brillantemente iluminadas, podran
ser visitadas por el publico. Este alumbrado eléctrico de los pa-
lacios y de los jardines contiguos, aparte de lo que corresponde-
ra al gas, también representado brillantemente, exigiréd el em-
pleo de una fuerza de 15.000 caballos de vapor.

A esta cifra hay que afnadir, en lo concerniente 4 la electri-
cidad, una fuerza de 5.000 caballos destinada 4 la produccién de
la energia eléctrica que se cunsumird como fuerza motriz. Se
trata, y esto serd una de las notas caracteristicas de la Exposi-
cion de 1900, de que en todas partes, aun en los puntos mas le-
4la vista
de los concurrentes. Este resultado, aunque se hubiera podido
también obtener por medio de canalizaciones de vapor, que ex-
perimentan enfriamientos y condensaciones onerosas, se conse-
guira en mejores condiciones gracias 4 los flexibles y elasticos
conductores eléctricos que pueden transportar la fuerza motriz &
voluntad en todos sentidos, sin grandes escapes ni pérdidas de
caroa trathndose de una extension relativamente pequeiia como
el Campo de Marte.

La potencia motriz que se habra de transformar en corriente
eléctrica para ser distribuida, no exigira menos de 200.000 kilo-
gramos de vapor por hora.

. Este vapor sera producido en uno de los extremos del Cam-
po de Marte en dos patios de 40 metros de ancho por 117 de lar-
go, dispuestos simétricamente respecto al eje de -la Ixposicién,
En uno de ellos se instalaran las baterias de calderas francesas y
en la otra las extranjeras, constituyendo asi una exposicidn
comparativa muy interesante.—(Atincelle électrique.)

Janos, las maquinas expuestas se hallen funcicnando

Un ferrocarril en construccion en Abisinia.

Se habla desde hace algtn tiempo de un ferrocarril de Djibou-
ti, principal puerto del pais de Somalis, en el Este de Africa, bajo
el protectorado de Francia, y la ciudad de Harar en Abisinia. Se
ha constituido una Compaiia cuyas oficinas centrales radican en
Paris, y parece probable que se llevara 4 cabo la obra.

Abisinia es uno de los paises mas fértiles y mas ricos del con-
tinente afmcnno, y Harar es la cindad mas comercial de aquella
nacién. Los principales articulos de exportacién son el café, las
gomas, las pieles, el marfil, la cera, el oro, los cueros Yy algunos
productos usados en la perfumeria; los objetos de importacién
son el algodén y el petréleo. Todos los articulos, tanto de impor-
tacién como de exportacién, pasan por los puertos de Zaili, en
el Somali inglés, y de Djibouti, Somali francés, y son transpor-
tados entre estos puertos y Harar por carabanas de camellos.
Halldndose Harar &4 500 kilémetros de la costa, y siendo la jor-
nada de estas carabanas de unos 16 kilémetros, el transporte de
las mercancias es sumamente lento y 4 la vez costoso. S6lo estos
tltimos afios ha empezado & desarrollarse el comercio entre Abi-
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sinia y el resto del mundo, ¥ no se conocen cifras que den idea
exacta de su importancia; pero lo que se conoce es suficiente
para jugtificar la construceién de este ferrocarril.

La linea ha sido estudiada en toda la extensién comprendida
entre sus puntos extremos, que distan entre sf unos 300 kiléme-
tros, y se han emprendido las obras en Djibouti y en diversas
secciones intermedias. Se va & construir un ferrocarril de via es-
trocha de un metro por de pronto, pero en condiciones tales que
sea facil su sustitucién por una via de ancho normal si los resul-
tados que se obtengan demuestran la conveniencia. En vista del
clima excesivamente caluroso de las regiones bajas que atravie-
sa la linea, se ha renunciado 4 emplear operarios de raza blanca,
y todos los braceros que trabajan en este ferrocarril son drabes 6
somalis.

"Un puente de hormigon armado.

La revista alemana Zeilschrift des oesterreichen [ngenieur
und Architelten Vereines ha publicado recientemente la descrip-
cion de un puente de hormigén armado, construido para servir
de paso superior sobre las vias del ferrocarril de Copenhague 4
Helsingoes, cerca de Skodsborg.

Es un arco de 12,85 de luz con 2m,58 de flecha; el espesor
en la clave es de 0,25 y en las juntas de arranque, de 0m,36. El
armazon de la béveda se compone de cinco carriles Vignolle de
28 kilogramos de peso por metro lineal y distantes entre si de
eje & eje 0m,75. El ancho del puente es de 3m,15.

El tablero estd formado de bovedillas de hormigén armado,
reduciéndose la parte metalica 4 una red de alambres de 5 mili-
metros de didmetro, con mallas de 10 centimetros; estas bovedi-
llas descansan sobre la béveda principal por el intermedio de
apoyos de hormigén de 10 centimetros solamente de espesor y
armado con dos redes de alambre iguales 4 las de las bovedillas.
El coste de este puente no ha excedido de 8.000 marcos.

Alteracion de los metales en el agua del mar.

M. Lidy, Ingeniero de Puentes y Calzadas, ha examinadc un
gran mimero de objetos metdlicos extraidos por las dragas dela
rada de Brest, y ha deducido de su examen ‘'algunas consecuen-
cias muy interesantes acerca de la accién del agua del mar so-
bre diversos metales.

Los tnicos que se conservan sin alteracién ninguna son el
oro y la plata; todos los demas son atacados méas 6 menos enér-
gicamente,

El bronce puro, que sélo contiene cantidades muy pequefias
de plomo, hierro 6 zinc, resiste muy bien 4 la accién del agua de
mar; al cabo de trescientos afios sélo ha experimentado una co-
rrosion superficial de poca importancia. El hierro y la fundicién
experimentan, por el contrario, descomposiciones que se propa-
gan mucho mas rdpidamente, y que no afectan solamente & la
superficie sino que se extienden al interior de la masa. En el hie-
rro predomina la accidn superficial, lo cual permite el examen del
estado de conservacidn de las piezas, mientras que la fundicién
es descompuesta sobre todo interiormente; esta accién es muy
peligrosa, porque sin alterar la forria ni el aspecto de los obje-

.tos, disminuye notablemente su resistencia. La fundicién se re-

blandece hasta el punto de dejarse cortar con un cuchillo como el
plomo. La alteracidn es méas 6 menos profunda segtn el tiempo
que ha durado la inmersién en el mar y segiin la calidad de la



