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ALUMBRADO MARITIMO

Sr. Director de Lia REvisTa D1 OBRAS PUBLICAS:

«Distinguido sefior mio y de toda mi consideracion: En
el num. 1.178 de su muy hermosa é ilustrada Rivista, me
dispensa la honra de copiar un articulito que eseribi para
Isl Mundo Naval, atencion tanto menos debida cuanto que

ni el {firmante pudo sofiar tales distinciones, ni el trabajo -

merecia la pena de f[icurar entre los muy clegidos del pe-
riddico de su direccion dignisima.

Cumplido este primordial y para mi gratisimo deber,
he de rogarle me dispense Ia atencion de explicar un con-
cepto erronco que se encierra en ¢l comentario con que
avalora la redaccion acuel pobre trabajo mio.

Ni he olvidado (jy como pudiera olvidarlo!} que al dis-
tinguidisimo Cuerpo de Caminos se debe el estado de
nuesiro alumbrado maritimn, ni soy, como del comentario
puede suponerse, adversario suyo. Dieciseis anos llevo de
admirarle y de asegurar en la prensa de Lspaiia y parte
de la del extranjero, que es el nico Cuerpo bien organiza-
do que hay en nuestra Adininistracidn, |y acaso B PRINERO
pE ILurora en punto & conocimicntos téenicos.

Lo que he querido decir es que en vista de la resisten-
cia pasiva que se nota & desarrollar el plan de alumbrado
maritimo, resistencia que he de vincular en las jefaturas
que ticnen anios y mas anos en cstudio proyectos de pe-
quenos faros que reclama como de urgente necesidad la
navegacion maritima, Sea cierto apego a las antiguas cos-
tumbres, sca exceso de trabajo, se», en fin, lo que [ucre,
no se explica que las Memorias y Anuarios de Obras pibli-
cas vengan consignando para aquellos In misma situacion
desde 1883 6 fechas muy anteriores, mientras que ¢n un
plazo mucho mas breve se han estudiado y construido los
de Mas Palomas, Sardina y Punta Rasca, en Canarias.

Contra csta conducta es mi protesta, y aclarado ya
este punto y reiterando mi especialisimo alecto hacia el
Cucrpo de Caminos en general, termino, scior Director,
dandole las gracias por la inscreion de estas lincas y ofre-
cicndome 4 sus gratas ordencs como su mas afectisimo
seguro scervidor ¢. b. s. m.,

ANTONIO PAREIA SERRADA.»
23 Abril 1808,

Agradecemos al Sr. Pareja Serrada las frases que de-
dica & nuestro Cuerpo y & esta Revista, y como nuestro
desco es el mismo cue el suyo en lo concerniente al des-
arrollo del plan de alumbrado maritimo, indagaremos las
causas quc motivan la paralizacién de los proyectos & que
alude, deseando por nuestra parte que se remucvan cuan-
tos obsticulos se opongan & su terminacion.

PROGRAMA DE.LA 6. SESION DEL CONGRESO DE FERROCARRILES

Segun el acuerdo tomado en la Gltima reunion celebra-
da en Londres por ¢l Congreso de ferrocarriles, sc verifi-
card la proxima en Paris, en la misma época en que ha de
celebrarse la Exposicion universal de 1900. La (Comisién

permanente internacional del Congreso ha redactado, con
este objeto, un programa provisional que vamos 4 dar &
conocer 4 nuestros lectores. A fin de no excluir de los de-
bates los problemas cuyo interés pueda ser reconocido
antes de la fecha fijada para la proxima reunién, la Comi-
si6n no ha querido fijar, desde ahora, el programa defini-
tivo, y, por lo tanto, podra sufrir modificaciones el que
reproducimos & continuacion.

1 SECCION.~VIAS Y OBRAS
L—=NATURALEZA DEL METAL PARA CARRILES

Acero duro 6 acero dulce. Relacion entre la dureza de
los carriles y de las llantas. Medios de obtener la homoge-
ncidad del metal de los carriles de gran peso. Longitud
de las barras.—Obscrvaciones hechas desde la sesidn de
Milan (1887) acerca del desgaste de los carriles de acero,
cspecialmente de los carriles de gran peso. Desgaste de
los carriles en los grandes taneles y en las lincas 4 lo lar-
go de las costas.—Condiciones téenicas de fabricacion:
medios de evitar las sopladuras ¢ de reconocer la existen-
cia en el acto de Ia recepceion.

TL=auNTas DB L0S CARRILES

Progresos realizados en los sistemas de unién de los
carriles, especialmente en las lineas frecuentadas por tre-
nes rapidos y molores con grandes cargas sobre los ejes.

TIL—AGUIAS, CAMBIOS Y CRUZAMIENTOS

Condiciones de construccién de las agujas, de los pa-
s0s &4 nivel y cruzamientos, en las lineas en que estos apa-
ratos son franjueados sin moderacion de marcha, espe-
cialmente por trenes de muy grandes velocidades y con
motores de grandes cargas sobre sus ejes.

IV.—~CONSERVACTON DI LA ViA BN LAS LINEAS DE GRAN
CIRCULACION

Métodos de conservacion y de renovacion de la via en
las lincas de gran circulacion, con objeto de reducir lo
menos posible la reduccién de velocidad impuesta 3 los
trenes.

V.—MEDIDAS CONTRA TAS NIEVES

Medios empleados para prevenir el amontonamiento
de las nieves en las vias, 6 para espalearlas. Estudiar los
resultados obtenidos desde la sesion de Milan (1887) desde
el punto de vista de la seguridad y de la economia.

VI.—CONSTRUCCION Y PRUEBAS DE LOS PUENTES METALICOS

A. ;Cuales son las cantidades de metal que se deben
emplear en los puentes de ferrocarriles, teniendo en cuen-
ta las prescripciones vigentes en las diferentes naciones?

B. 4Cuales son la naturaleza y el valor de los procedi-
mientos de las diferentes Administraciones de ferrocarri-
les para las pruebas iniciales y para las pruebas periédicas
de los puentes metalicos?

C. Cudl es la importancia real que debe de atribuirse
a estas pruchas? ;Pueden considerarse como un medio

experimental para establecer las condiciones efectivas de

solidez y el grado de seguridad de las construcciones
mencionadas?




