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ACOPIOS PARA CONSERVACION por no ser cientifico deja de tener gran importancia desde

el punto de vista econémico. ‘

A : Ya con anterioridad se habia ocupado de los acopios
El haber tenido necesidad de ejecutar por orden de la para la conservacién nuestro distinguido compafiero se-

Superioridad, durante el actual afio econémico, tres pro- fior Diz en un muy bien razonado artigulo que public6 en

yectos de acopios por el sistema de Administracién, es lo el nimero de la REVISTA DE OBras PUBLICAS correspon-

que me ha obligado & ocuparme de este asunto, que no dicnte al 8 de Octubre de 1896, en el ,cual'pvopoma se hi-
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ciesen los a~opios por pequeiias contratas, simplificando
considerablemente los tramites para facilitar la concurren-
cia de los pequefios capitales y evitar los monopolios, pues
nadie ignora que con el sistema actual de subastas no con-
curren mas que un nimero muy limitado de licitadores
(ue siempre son los mismos en cada provincia, y que, ya
sea porque se confabulan, ya porque el precio de la uni-
dad se ha depurado tanto en anteriores subastas, 6 por
otros motivos gue no son del caso enumerar, el resultado
es que han anulado las ventajas que lleva inherente el sis-
tema de subastas, pues la baja que en ellas resulta es
casi siempre nula 6 insignificante.

Una vez adjudicada una subasta, el concesionario, que
no hace mas que gestionar y preparar el negocio, lo sub-
contrata en seguida & destajistas, y éstos & su vez & los
que lo han de ejecutar, no sin antes haber cobrado todos
su correspondiente prima, quecando para el pobre jorna-
lero una cantidad evidentemente insuficiente para remu-
nerarle su trabajo, ejerciéndose, por consiguiente, una
explotacion antihumanitaria, muy peligrosa en los tiem-
pos en que estamos, y que, dentro de los medios de que
nosotros disponemos, debiamos tratar de evitar,

Con el sistema de las pequeiias contratas se remedia
en parte cstec mal; pero hay que convencerse cue en la
maygr parte de nuestras provincias no esta la gente labra-
dora suficientemente educada para darse bien cuenta de
todos lus tramites administrativos (ue se exigen en toda
subasta, y que bastaria el sélo anuncio de esas formalida-
des para ahuyentarles, tratandose de gente que la mayor
parte no saben leer ni escribir y que no disponen de ca-
pital en metalico para poder depositar ninguna clase de
fianza, por pequeiia que sea; por todos estos motivos se-
ria mucho mejor abreviar muchisimo mas todos los tra-
mites de solicitudes, depdsitos, pliegu dec condiciones,
fianza, efc., etc., 6 mas bien suprimirlos, haciéndose los
acopios por Administracion, pues de esa manera se evita-
rian radicalmente los anteriores inconvenientes, resultan-
do una economia para el Estado de 15 por 100, que so6lo
en esta provincia seria de unas 20.000 pesetas todos los
anos. Respecto &4 la manera de ejecutarlos, hay muchos
medios de ponerlos en practica, siendo uno de ellos, que
habia de dar buen resultado, el siguiente: una vez apro-
bados por la Direccion general los presupuestos anuales
de acopios, y ordenada su ejecucion en cada provincia, se
publicaria en los Boletines correspondientes, para que los
Alcaldes, por todos aquellos medios que estén & su alcan-
ce, le diesen la mayor publicidad dentro de su término
municipal, el dia en (que empezaban los acopios, residen-
cia del Ayudante 6 Sobrestante de cada zona, donde po-
drian informarse de palabra del nimero de metros chbi-
cos que habia que acopiar en cada kilometro, naturaleza
y demds condiciones a que habia de satisfacer la piedra,
precio & que se pagaba la unidad, etc., etc.; una vez con-
venidos, se formarian cuadrillas de cinco & diez hombres,
proporcionales al nimero de metros que habia que aco-
piar en cada kilometro, y eligiendo cada una aquel que
los habia de representar para responder y cobrar (uin-
cenalmente el trabajo ejecutado, se le daria & cada cua-
drilla una papeleta indicandole el kilometro en que habian
de trabajar, metros cubicos que habian de acopiar y el
precio estipulado para la unidad, que seria el fijado por el
Ingeniero encargado de la carretera, con arreglo al mar-
cado en el proyecto aprobado; de esa manera el Ayudante

6 Sobrestante encargado de cada seccién no tendria mas
que recorrer su trozo cada quince dias, ver si estaba la

piedra con arreglo 4 las condiciones estipuladas, 6 sea -

hacer una especie de recepciones provisionales antecs de
efectuar el pago, y de cuyas recepcioncs serian responsa-
bles ante el Ingeniero encargado; una vez que hubiera
terminado una cuadrilla un kilometro, se le daria una
nueva papeleta para otro, y asi sucesivamente hasta ter-
minar el acopio. .

Terminado el acopio en grueso, y recibido por el Inge-
niero, se haria otro tanto para el machaqueo.

De esta manera se evitaria toda serie de intermedia-
rios entre la Administracion y los trabajadores; cue sien-
do éstos de la zona por donde atraviesa la carretera, y
sabiendo que todos, 6 casi todos los afios, se necesitaria
piedra para los acopios y que se les admitia libremente al
trabajo, en las épocas que no tuviesen jornal se dedicarian
4 buscar 6 abrir nuevas canteras y acopiar material en
depdsitos proximos a la carretera, para que cuando lle-
gase la época de los acopios, poderlos hacer en menos
tiempo y & mejor precio, resultandoles mayores ganan-
cias, con la satisfaccion de que le habian de pagar justa-
mente su trabajo, sin especulacion de ningin género, y
que si algin sacriticio hacia seria en bien del Estado, 6
sea en bien general, y no para enriquecer algin contra-
tista & costa de su trabajo.

Podra objetarse que este procedimiento exige mas tra.-
Lajo para el personal afecto 4 la Administracion; esto no
es obsticulo ninguno, més cuando hoy dia, haciéndose
los acopios por contrata, hay que estar constantemente
vigilandolos para que resulten sicuiera regulares, y ade-
mas, nunca el personal de Obras piiblicas ha rehuido el
trabajo.

Y respecto & los abusos & que se prestan los trabajos
por Administracion, de los cuales no estan excluidos los
de contrata, solo afiadiré que, tratindose de un personal
digno, sabra, como hasta ahora lo ha hecho, cumplir con
su deber, y si por desgracia no sucediese asi, para eso es-
tan los Jefes y la Superioridad, que aplicando todo el rigor
del Reglamento y de la ley, escarmentasen al primero cue
no fuese digno de pertener al Cuerpo de Obras publicas.

FepERIcO GOMEZ MEMBRILLERA.
Badajoz 20 de Abril de 1898.
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NECESIDAD DE REFORMAR Y COMPLETAR LA LEGISLACION

DE NUESTRAS OBRAS PUBLICAS (1)

Proyecto de bases de una nueva ley, con su reglamento general, para -

ol régimen de las Obras publicas & cargo del Cuerpo nacional de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

{lonclusién.)

Base catorce. Puertos.—Siguiendo.el orden establecido
en la exposicién de titulos para la nueva ley, corresponde
ocuparse ahora—del relativo—a la legislacion sobre el ré-
gimen y servicio de los puertos y demés. aprovechamien-
tos de las aguas del mar, incluidos en la vigente ley de 7
de Mayo de 1880.

(1) Véase el niimero 1.176.




