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mera de dichas plazas los han sacado del suefio letargico
en que yacian, y si no vuelven & la estanteria del archivo,
creemos que prestaran servicio al finalizar este afio. Como
se ve, la Administracion tiene poca prisa para completar
la red de faros. Si este servicio fuese dependiente del Mi-
nisterio de Marina 6 de una direcciéon de sefiales mariti~
mas & ¢l agregada, quizds hubiésemos recuperado en cl
concierto de las naciones curopeas cl lugar que nos co-
rresponde; pero tal y como estd organizado, dependiendo
de una direccion puramente terrestre, serd dificil que al-
cance la perfeccion que requieren nuestras condiciones de
potencia maritima y colonial.

Y no es ciertamente por culpa de los Ministros de Fo-
mento ni de los Directores generales del ramo. Nos cons-
ta de propia experiencia que en dilerentes fechas se han
expedido 6rdenes apremiantes & los sefiores Ingenicros
Jefes de las provincias para que activasen los estudios y
construccion de los faros proyectados; pero sin que alcan-
cemos 4 comprender la causa, esas ordenes hallan una
resistencia pasiva que no logran vencer las circulares de
referencia.

Otro dia, =i la galanteria del sefior Director de [l
Mundo Naval lo permite y con este insulso trabajo no he-
mos ocasionado molestias & sus apreciables lectores, nos
ocuparemos del estado de valizamiento de costas en la
Peninsula, Baleares y Canarias, que tambi¢n deja bastan-
te que descar.

Bien quisi¢ramos poscer mejor estilo y mas extensos
conocimientos para figurar algan tanto mas dignamente
entre los ilustradisimos colaboradores de esta revista;
pero como nemo dat quod men habet, hemos de solicitar
cl perdon de todos, en gracia 4 la buena fe con que escri-
bimos estas lineas, inspiradas en el sincero y profundo
alecto que sentimos por la gente de mar.

AxToN1o Parria SErRrRADA

Al empezar & leer el articulo anterior, creiamos que
su autor iba & hablar en favor del alumbrado maritimo y
podriamos intentar conseguir cntre todos, los que cons-
truimos los faros y los cue utilizan sus senales, que el Go-
bierno oyera nuestra voz en bicn de la humanidad.

Nos hemos equivocado; el autor habla en favor del
personal que debe encargarse de la construccion de faros;
se empecueiiece algo la cuestion.

Olvida sin duda que los que colocaron & Espafia en ol
tercer lugar de la cscala en alumbrado maritimo, han
demostrado con hechos saberle conquistar este lugar, y
que deben buscarse un poco mas alto los medios practi-
cOs para conseguir conservarlo.

Deciamos en 15 de Octubre de 1896:

REFORMA DEL PLAN DE ALUMBRADO MARITING DE 1847

Los faros espafioles se clasifican por la apariencia de
sus luces en faros de luz fija, con eclipses, de destellos (1)
y centelleantes, usandose los colores blanco, rojo y verde.
Hay un faro, el de Cabo Higuer (Guiptzcoa), que se dis-
tingue por no ser los intervalos iguales, sino dos dc dura-
cion distinta (10" y 50”), que se suceden alternativa-

(1) En Espafia los destellos son una combinacién de luz fija y eclipses, y
se distinguo en este apariencia una variedad de destellos prolongados.
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mente. La luz centelleante data entre nosotros del afio
de 1892 (1), y corresponde & la clignotante francesa (par-
padeo).

El alumbrado maritimo de nuestras costas se ajusta
hoy 4 las prescripciones del plan aprobado por Real de-
creto de 13 de Septiembre de 1847. Los eclipses y deste-
llos se suceden con intervalos muy largos, y habiendo au-
mentado desde aquella fecha la navegacion & vapor y las
velocidades de marcha de los buques, se requiere mayor
intensidad y alcance de las luces y mayor rapidez en la
sucesion de los destellos.

En el extranjero se consigue lo primero con las lampa-
ras de 8 y 10 mechas y las eléctricas; la fuerza de los des-
tellos, con grandes lentes, y la mayor rapidez con el nuevo
sistema de luces relimpagos, cuyos aparatos permiten dar
la vuclta entera en diez segundos, y que los destellos du-
ren tan solo una décima de segundo. Esta velocidad no
puede obtenerse con las maquinas motoras y sistema de
rodillos que hoy se emplean en los faros giratorios, que
efectiian la rotacion completa, en ocho minutos, sino que
se disminuyen los rozamientos haciendo descansar cl apa-
rato en un flotador ue se mueve en una cubeta de mer-
curio. ‘

Un plan que resultaba muy bueno en 1847 es hoy ya
anticuado y es preciso que no nos detengamos en el camino del
progreso y que conservemos el buen nombre que en este punto tenia
Espaiia conquistado. Hace falta una reforma radical; que se oiga
a los Ingenieros Jefes de las provincias maritimas, & los
Ingenicros Directores de obras de puertos, & las Coman-
dancias de marina, 4 los Ingenicros afectos al Depodsito
Central de faros, 4 la Comision de faros y & la Junta Con-
sultiva de Caminos, Canales y Puertos, y resuelva la Su-
perioridad cn breve plazo.

Y cn la reforma del plan debiera tenerse en cuenta el
alumbrado de las costas de Canarias y costas de Africa y
acaso de las posesiones de Ultramar, de todo lo cual no se
traté en cl plan de 1847.

Y ala vez que el alumbrado, debiera tratarse del vali-
zamiento, pues hoy casi todas las valizas sirven solo de
dia, excepto las de campana, que conservan su forma y
disposicién de la primera mitad de siglo; hay algunas,
pero pocas, luminosas, que eran desconocidas en 1847, y
hoy cxisten ya en otras partes luces en pecuefios faros sin
torreros permanentes.

Debemos hacer aqui mencién especial de la valiza de
«Las Puercas» (Cadiz), de luz eléctrica con destellos de
diez segundos y eclipses de veinte, y la de gas Pinch, que
sciiala la extremidad del rompeolas del abra de Bilbao.

Hoy no podra el Tesoro costear esa reforma total; pero
eso no es obsticulo alguno para que se estudie, y en su
dia, cuando haya que reemplazar aparatos por el mal es-
tado en que se hallen, sustituirlos por los propuestos, y
cuando se pueda destinar méas consignacion 4 este servi-
cio, ir realizando la reforma en los demas faros.

La Junta Consultiva de Caminos, comprendiendo esta necesidad,
ha propuesto dicha reforma & la Direccion general de Obras publicas,
y celebraremos se den pronto las 6rdenes de estudio del
nuevo plan.

(1) En 1892 se instald un aparato en el faro de Tarifa para hacer cente-
llcante el sector que valiza cl bajo de los Cabozos. El intervalo de los deste-
llos es de cineo segundos. 1gual apariencia ticne el faro de luz eléctrica do
Cabo Villano. :
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