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garantia, cuyos sueldos y gastos quedan de cuenta del
constructor y se consideran incluidos en el precio de la
-draga.
~ La draga ha empezado, desde luego, los trabajos ne-
cesarios para la apertura de una canal en la barra en el
emplazamiento de la antigua canal navegable denominada
de £l Padre Santo, y con arreglo al proyecto aprobado,
toda vez que subastada dos veees esta obra y declarada,
desierta la subasta por falta de licitadores, la Junta de
Obras fué¢ autorizada por Real orden de 2 de Junio proxi-
mo pasado para que con el material flotante que adquiera
ejecute por Administracion el dragado de dicha canal con
sujecion al proyecto aprobado y con un presupuesto de
ejecucion material de 1.498.571,09 pesctas, 4 que queda
reducido el aprobado por Real orden de 26 de Septiembre
de 1896, después de rebajar del mismo la parte referente
4 adquisicion del material del dragado que sirvio para de-
terminar los precios unitarios de aquel presupuesto.
Joaquix Ronricurz LEAT.

Iuelva, Marzo de 1898,

T LAY ——

NECESIDAD DE REFORMAR Y COMPLETAR LA LEGISLACION

DE NUESTRAS OBRAS PUBLICAS I

Proyecto de bases de una nueva ley, con su reglamento gencral, para
el régimen de las Obras publicas 4 cargo del Cuerpo nacional de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

Consignados en diversos capitulos y articulos del titulo
preliminar de la nueva ley de Ubras publicas, cuantos pre-
ceptos juridicos se consideren necesarios para regular la
parte comun y aplicable & todas elias, [alta todavia, para
tener completos el régimen y servicios adecuados 4 su na-
turaleza, incluir en los diversos titulos que se ocupen de
las mismas, aquellos otros que les scan propios y peculia-
res conforme & las bases que luego se expondran.

Aunque el orden de exposicion de estos diversos titulos
pueda ser cualquiera, con tal de que se dedique uno 4 cada
clase, nosotros, sin embargo, creemos debe ecmpezarse
por aquellas que mas se relacionan con la industria de los
transportes, por ser éstas las que en cierto modo revisten
mayor importancia, en atencion a que, facilitando las co-
municaciones de toda clase, aumentan considerablemente
la extension de los mercados de los diversos productos de
la industria humana, y consiguientemente con el abarata-
miento de los mismos, el bienestar de los pueblos,

Por estas consideraciones, damos principio por las
vias de comunicacion, que dividiremos para nuestro estu-
dio en terrestres, fluviales y maritimas, dando comienzo
por las primeras, (ue son las mas generalizadas en nues-
tro pais.

Base once. Caminos ordinarios ¢ carreleras.—QOcupa-
rd, pues, el titulo segunde de la nueva ley de Obras publi-
cas cuantos preceptos juridicos de cardcter sustantivo y
fandamental hagan relacion tnica y exclusivamente a las
carreteras. - -

Este titulo, debiendo comprender los distintos scrvicios
que sean susceptibles de prestar los caminos ordinarios,

(1) ‘Véase-el numero anterior.
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lo dividiremos & su vez en diversos capitulos, uno de los
cuales se dedicara & determinar los requisitos esenciales
(ue caracterizan y distinguen esta obra publica de las
demas.

Por capitulos distintos también se regiran los diversos
periodos en que puede encontrarse esta obra publica,
siempre que entre los mismos existan diferencias esencia~
les que obliguen & ello, como acontece, por ejemplo, con
los de construccion y conservacion, explotacion Yy aprove-
chamiento.

Fijdindonos en el contenido de la ley de 11 de Abril de
1849, llamada ordinariamente de travesias, seialando 4 los
pueblos la obligacién de costear las carreteras que pasan
por ellos 6 sus arrabales, se vera que en el fondo sc trata
de una parte de carretera sujeta & ciertas y determinadas
condiciones-impuestas por el hecho de pasar por una calle,
que si son sulicientes & tratarlas en capitulo aparte, no lo
son, en bastante grado, para asignarle titulo distinto de
éste, puesto que al {in y al cabo, su uso y aprovechamien-
to principal, la circulacion publica, es el mismo ([ue para
otro pedazo de carretera cualquicra.

Algo parccido pudicramos decir de las vias publicas
municipales; pero como llevan consigo 4 su vez, sobre
todo cuando se trata de poblaciones de alguna importan-
cia, olras obras también publicas, como el sancamiento y
abastecimiento de las mismas, podria estar mas justilica-
do que en cl caso anterior la consagracién de un “itulo
especial, tratando de todos los puntos que comprende con
arreglo & las necesidades modernas, el ensanche y régimen
de las poblaciones. Sin embargo, como ninguno de estos
usns O servicios alteran en nada el principal & que estin
dedicados, la circulacion, Lueden todos ellos consignarse
en cuantos capitulos scan necesarios para comprender to-
dos aquellos, dentro de este mismo titulo de las carrcteras
6 caminos ordinarios.

IEn armonia, y como complemento de los preceptos
generales relativos & las servidumbres, incluidos en el ti-
tulo preliminar, consignaremos ahora en éste los concer-
nicntes 4 las que solamente son aplicables 4 los caminos
ordinarios con independencia de las demds.

En‘re las disposiciones principales que al efecto se con-
sultardn para la redaccion de este titulo, estd la actual ley
de carreteras dc 4 de Mayo de 1877, cuidando de ampliar-
las y modificarlas convenientemente para que satisfagan 4
las exigencias modernas.

Con respecto al capitulo de las servidumbres, se ten-
dra tambicn presente el Reglamento de policia y conser-
vacion de 19 de Encro de 1867, que resulta deliciente en
vista de los adelantos y progresos obtenidos en los medios
de transporte por las carreteras.

Finalmente, no existiendo diferencia alguna, por lo que
respecta & la obra en si y sus usos y aprovechamientos,
porque ésta corra & cargo del Estado, de la provincia 6 del
Municipio, conviene, & fin de tener reunida cntre este titu-
lo y cl preliminar toda la legislacion sustantiva sobre ca-
minos ordinarios, hacer relacién en este sitio de aquellos
preceptos de las vigentes leyes provincial, municipal y de-
mas disposiciones anexas & las mismas que sean pertinen-
tes con esta materia.

De esta manera, consignando en capitulo aparte y por
separado cuantos puntos de vista distintos deban tcnerse
presentes en ésta como en todas las demas obras publicas,
con motivo de los diferentes servicios que pueden prestar,
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ge tendra completa en su parte esencial la legislacion so-
bre cada una de ellas, pero bien entendido que no se quie-
re decir con los capitulos que se exponen, que no haya
otros distintos, 6 que no puedan refundirse varios de ellos
en uno solo, si las diferencias en su contenido no se consi-
derascn sulicicntes para exigirlo asi, sino cudles son por
via de ejemplo los mas principales, para indicar de esta
mancra como puede llevarse & cabo por la Comision codi-
ficadora semejante trabajo con mucho mas conocimicnto
de causa (ue nosotros.

Dase doce. Caminos de hierro & [errocarriles.—Aun-
(que en realidad no existiera entre csta via de comunica-
¢ion y la anterior una diferencia esencial que justificaraun
nuevo titulo, somos, sin embargo, partidarios de hacerlo
asi, por dilerir algo de ella en cuanto & su explotacion
principalmente.

Partiendo de esta especialidad y contando con los tex-
tos legales de cardcter gencral, expuestos de una vez para
todos en el titulo preliminar, se incluirdn aqui acuellos
olros que, caracterizando y distinguiendo los ferrocarri-
les, sean pertinentes de cllos solamente.

Por razones andlogas 4 las aducidas con motivo del ti-
tulo de las carrcteras, dividiremos ¢ste, siguiendo el mis-
mo mctodo alli expuesta, en cuantos capitulos sean nece-
sarios para que todos sus servicios queden previstos.

Existiendo bastante analogia entre los que puede pres-
tar exta obra puablica y la anterior, no hay inconveniente en
adoptar el orden y clase de capitulos que en aquélla, si
Lien teniendo cuidado de anadir algunos nuevos y refor-
mar olros, para que sus preceptos estén de acuerdo con la
naturaleza especial de los ferrocarriles.

Nes referimos entre los primeros & los tranvias, que
requicren capitulo aparte, con tanto mas motivo, cuanto
que, sicndo muy grande ¢l desarrollo que han tomado en
la actualidad, resulta incompleta la legislacion vigente
sobre ellos.

Habra, pues, que hacer un estudio detenido, no sélo
de las disposiciones dictadas en la materia con posteriori-
dad & la publicaciéon de la ley de ferrocarriles de 23 de
Noviembre de 1877, sino también de aquellos otros que se
consideren precisos afiadir para satisfacer las exigencias y
adelantos modernos de este particular.

Siendo retribuida la explotacion de esta clase de vias
publicas, no se puede menos de incluir aquilos principios
sustanciales por que deban regirse las tavifas, para que,
sin perjuicio de ampliarlos y desarrollarlos en el Regla-
mento é instrucciones especiales, se logre unificar un
servicio, que depende en gran parte el que cl ferrocarril
tenga 0 no vida prospera, y de mucho interés aaemads
para ¢l pablico en general.

También opinamos debe decirse algo por separado de
fos principios ya sentados sobre concesiones en general,
de las condiciones especiales que deben reunir las que
otorguen los ferrocarriles, por ser este el medio de que se
vale la Administracién para ejecutar estas obras.

Para concluir con este titulo, afiadiremos que entre las
disposiciones (ue ante todo deben consultarse, estan las
leyes vigentes sobre ferrocarriles y su policia, con sus co-
rrespondientes reglamentos, y algunas leyes de concesio-
nes particulares, siempre cue los casos & que se relieran
sean susceptibles de generalizarse para poder formar parte
de este lugar.

Base trece. Aguas terrestres,—Siguiendo el orden esta-
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blecido en las vias de comunicacién y transporte, corres-
ponderia tratar ahora de aquellas que lo verifican valién-
dose del agua, como acontece con la navegacién interior,
a través de rios canalizados 6 de canales artiliciales.

Ahora bien, no pudiendon desarrollarse en nuestro pais
estas obras en una escala grande por la falta de condicio-
nes naturales del suclo, que no estd en nuestras manos
modilicar, preferimos incluir su legislacion en uno 6 varios
capitulos del titulo que se destine & todas aquellas obras
publicas que tienen por base el aprovechamiento de las
aguas terresires en una 0t otra forma, con el fin de no
romper la unidad y armonia que debe existir entre todas
ellas, por recquerir indispensablemente el uso del agua
para prestar sus servicios.

I'n estas circunstancias encuéntranse ademas de los
rios y canales de navegacion, la construccion de grandes
pantanos y canales de riego, abastecimiento y saneamien-
to de poblaciones, desecacion de lagunas y terrenos
pantanosos y otra multitud de aprovechamientos de las
aguas publicas, de gran interés para el desarrollo de la
riqueza de nuestro pais.

Justificada de esta manera la inclusion en un soélo titu-
lo de todas las disposicicnes referentes & la materia de las
aguas terrestres, debiéramos pasar ya & exponer el conte-
nido de esta base, siantes no considerasemos oportuno
para hacerlo con mas conocimiento de causa llamar la
atencion sobre cl aspecto complejo de publico y privado
que revisten las aguas y que hace precisamente que las
relaciones juridicas de propiedad & que da lugar, interesen
& dos ramas tan fundamentales del derecho, como son el
civil, en cuanto se relaciona con el cardcter privado, y el
administralivo por lo que afecta al pablico.

Tanto por las circunstancias y caracteres especiales
que tiene ol agua, cuanto por el interés social que des-
pierta, efcecto de la multitud de usus y aplicaciones que
ticne en la vida, se comprenderd de una parte la gran im-
portancia que tendra regular acertadamente los distintos
servicios (ue puede prestar aquélla, ya simultanea, ya su-
cesivamente, y de otra, la dificultad de conseguirlo dados
los multiples derechos y cuantiosos intereses publicos y
privados & que afcctan, que no cs posible desconccer ni
aun mucha veces modificar.

Basta con csto para poner de manifiesto la cautela que
necesita la Comision en el desarrollo de este asunto, si ha
de unilicar las disposiciones de esta materia, sin desaten-
der, repetimos, los intereses y derechos legitimamente
adquiridos, ya en virtud de disposiciones dictadas expro-
feso, ya mediante usos y costumbres de tiempo inmemo-
rial, que hacen @ su vez mas dificil y necesario todavia
abordar este problema por tratarse precisamente de la le-
gislacion mas desordenada y casuistica del ramo de nues-
tras obras publicas.

IFundado en estas consideraciones, empezaremos el es-
tudio de esta base, no incluyendo entre sus preceptos nin-
guno que entre de lleno en el circulo del aspecto privado
é individual de las aguas, que deben formar parte de la
legislacion civil, sino sélo aquellos otros cue tengan mar-
cado cardcter administrativo, como acontece con la mayo-
ria de los incluidos en la vigente ley de 13 de Junio de
1879, & diferencia de la de 3 de Agosto de 1866, que pres-
taba quizds demasiada atencion al civil 6 privado de las
aguas.

A continuacionse expondran—en capitulos separados—
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los distintos usos y aprovechamientos delagua, empezando
como siempre por uno que cxponga d» una vez para todas
las funciones que debe tener la Administracion respecto
de las aguas bajo su aspecto publico, y que pueden redu-
cirse: 1.%, 4 definir y conservar el dominio de las aguas y
cauces que le pertenccen; 2.°, 4 regular el aprovechamien-
to y uso de aquéllas en los distintos servicios & (ue pueden
dedicarse.

El orden que se adopte para estos capitulos—podra ser
—sino estima otro mas adecuado Ia Comision, el de prefe-
rencia de dichos usos y servicios cuando concurran varios
4 la vez. En este supuesto empezaremos por cl abasteci-
miento y saneamicnto de poblaciones, y scguiremos los
demés, conforme al contenido de los titulos y capitulos de
la actual ley de aguas.

Inttil es consignar que habiéndose dictado disposicio-
nes de indole especial, con respecto & alguno de los usos
Yy aprovechamientos referidos, como sucede con las leyes
de 20 de Febrero de 1870, titulada de canales de ricgo y
pantanos, y de 27 de Julio de 1883, de auxilios & las cm-
presas de pantanos y de canales de riego, sus preceplos
se incluran en el capitulo correspondicnte que se dedique
al servicio de las aguas publicas para riegos.

No porque signifique idea nueva distinta de Ins va emi-
tidas en otros titulos, sino por la excesiva importancia
que ticnen aqui las servidumbres y las concesiones, llama-
mos muy especialinente la atencion sobre ellas, 4 fin de
armonizar con el interés general los aprovechamientos, ya
sucesivos, ya simultaneos de las aguas tervestres de do-
minio publico, que tanto pueden contribuir al aumento do
produccion y riqueza de nuestro suclo.

(Se concluird.)
Anrtonio Lagos.

R =~ e

CARACTERES MECANICOS DE LA TRACCION ELECTRICA ®

{Conlinuacion,)

Motores de simple reduccidn de velocidad.—I31 dia en
que se presento en el mercado el primer motor de simple
reduccion perfeccionado, marcé una nueva época en los
anales de la construccion de motores para tranvias. La
experiencia de varios afios ha demostrado que son segu-
ros y de trabajo eficaz y reunen las siguientes condiciones
necesarias para los motores de los tranvias:

1.*  El motor debera tener el menor peso posible, sin

(1) Véase el numero 1,472,

CUADRO IX.—7Tamaiio de las mdquinas que se recomiendan para el empleo
en las estaciones gencradoras de fuerza.

FUERZA MAXIMA NECESARIA NUMERO FUERZA DECADN MAQUINA

de maquinas.

Caballos indicados. Caballos indicados.

200 2 200
400 g 200
600 300
1.000 3 500
1.500 4 500
2.000 4 750
5.000 6 1.000
10.000 6 2,000
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queé por eso se perjudiquen su solidez y la sencillez de su
construccion mecdnica.

2. Estard completamente cerrade Y» por lo tanto, pro-
tegido contra el polvo y la humedad.

$250.C

3. Tendra buena capacidad y podra funcionar lo me-
nos dos horas seguidas sin «ue sc recaliente mis alla de
90 & 135 grados Farcnheit, Debera, asimismo, ser capaz de
desarrollar por lo menos un 50 por 100 més de la capaci-

CUADRO X. = Peso relativo de las

alumbrado,

neguinas para la fraceicon U para ol

[Fuerza PESO DIE LA MAQUINA

{

. DIFERKNCTA

a miquina. Para el alumbrado. Para la traceidn,

Cahallos indicados.| Libras. Toneladas. Libras. Toneladas. | Librus. Toneladas.

00 13000 = 58 15000 = 4,7 2.000 = 0,0
(A 15.000 = 6,7 17000 = 7.6 2000 =: 00
1o 2L000 = g.f 25500 = 10,5 2500 == 1,1
215 JL000 = L8 7000 = 16,6 L0000 = I8
395 6,000 = 20,5 H0.000 == 223 £.000 = 18
400 D000 = 23,7 HR.000 = 259 D000 = 99
a0 14,000 == 33,0 80000 35T G000 = 27

CUADRO NT.—Desos e las wmidiuines yovolantes parala traceiin olictrica,

CLASE DEL REGULADOR REGULADOR DI VOLANTE
con eargn
Fuerza dela) minima. Caballosind,.] 582 1.070 00 S00
Maquina.. con carga
[ maxima, » » HYD! 16050 1.000 [, 600
P libras....... A 106,000 | 177,000 186,000 | 325,000
LI V1. . s ;
Peso deda miquina..... toneladas. ... | AT | 700 | sit | Tfho
; fdidmetro....., .. .o ples.o L 11 I 15 20
Volante ‘o {libras........ 25,0001 45,000 1 60,000 | 100,000
POSO- v ) toneladas., ... 1,2 20,1 26,8 £4.6
Coiinetos,. . | didmetro.... junlgadas. . 13 15 18 20
OJIneLes. i 1arao. oo pulgadas..] 95 30 3 36
Proporcidn entreel largo v ol diiimetro
de los cojinetes....oooiiiiniin ..., 1,02 2.00 1,84 1,80

CUADRO XIL—2Lroporciones de los cojinetes en las mdquinas de los trenes
de laminar,

| didmetro.... pulgadas........ 17,7

23,6[23,6/23,6[25,6]27 5 14,2
Cilindro..

|
A5, 4000,3 ’

lemholoda... jpulgadas........ 27 ng A3 [ L] 39 195 31 a0 | 40
Rovaluciones por minuto.........o..v..... li(i, 51 60 [ 1201 105] 100 85
Colinetes., ! didmetro.... pulgadas........ 6.7 112,6] 8.6 [ 9.8 [9,6 10,2 17,1

OJNCYSe ) Jargo., ..., pulgadas........ 10,8124, 6[ 14,21 14,5] 15,7 16,523)6
Relacién entreel largo y diimetro de los ‘ !
COjinetes... .. ..., i, con 161 1,930 1,65] 1,48 1,63]1,62{ 1,48

Relacion media entre el largo y didmetro de los cojinetes 1,63,




