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La silice es, pues, no sélo el elemento méas esencial de los ce-
mentos hidraulicos, sino en rigor el tnico factor hidraulico, la
tinica sustancia capaz de formar con la cal mortero hidraulico,
como ya lo afirmé al principio.

Por mucho tiempo se ha admitido que las puzolanas precipi-
taban la cal contenida en el agua de cal, y hasta se propuso un
método de ensayo de las puzolanas fundado en esta propiedad,
es decir, en la cantidad de cal precipitada por la puzolana del
agus, de cal; pero este procedimiento no fizé aceptado, porque la
absercidn de la cal no corresponde siempre 4 las indicaciones de
la teoria, § responde 4 ellas, en todo caso, de un modo muy in-
completo,

Es cierto que la sflice hidraunlica goza de la propiedad de pre-
cipitar del agua de cal una gran parte de la cal que contiene;
pero sucede & menudo que se pueden tratar las mencionadas
puzolanas por el agua de cal durante varios dias consecutivos,
sin que absorban cantidad alguna de cal; es necesaria la presen-
cia de un exceso de cal, es decir, que el agua se conserve cons-
tantemente saturada, para asegurar la absorcién de la cal por
las puzolanas. Dor otra parte, se realiza, al tratar por una solu-
cién de cal la silice hidraulica, y especialmente la puzolana, un
fenémeno de gran importancia en el endurecimiento de la mez-
cla hidrdulica, y cuya influencia no se ha senalado hasta ahora
con claridad, & saber, la hinchazén 6 entumecimiento de la silice
6 puzolana (1).

El'agua de cal presta capacidad 4 la silice hidraulica, 4 la
alimina y al dxido férrico para combinarse con el agua forman-
do hidratos, y en el caso de la silice, llegan 4 formarse hidratos
extraordinariamente ricos en agua. La sflice ¥ las puzolanas,
sometidas 4 este tratamiento, experimentan frecuentemente un
entumecimiento tal, que llega 4 aumentar
diez veces el primitivo,

su volumen hasta

El andlisis de la sflice calcinada al soplete y dilufda en agua
de cal ha dado los resnltados siguientes:

1.° Comprimida hasta adquirir la consistencis del almiddn
seco, su composicién fué:
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=) . E

2.° Este compuesto triturado, agitado y lavado con alcohol
absoluto, y desecado 4 20° C en ajre que contenia G0 por 10 de
humedad:

Silice......... 48,597 por 100,
Cal........... 27,030 — 25 Si0%3Ca048H?O0.
Agua......... 24,373 —

3.° Desecado durante cinco dias con dcido sulfiirico:

Silice......... 54,54 por 100.(
30,33 — 581 0%3Ca0-5H0.
Agua......... 15,13 — (

Queda probado, segiin esto, que la silice, bajo la influencia
del agua de cal, se hidrata en alto grado; porque, aun admitien-

superior al sulfato, por cuanto puede ser descompuesto por el dcido carbé-
nico y transformado en carbonato insoluble de ealcio & hidrato insoluble
de alumnio; de modo que la condicién esencial que deben llenar los cemen-
tos hidraulicos se halla ascgurada por la accién del acido carbénico, la
cual no existe con el sulfato de calcio.

(1) Bajo una gran presiénm, y 4 una temperatura de unos 100° C., sola-
mente el hidrato de calcio pone en condiciones al cuarzo mismo de absor-
ber agua, convirtiéndolo asi en silice hidraulica.
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do que el compuesto prensado ¥ calcinado contiene todavia hi-
drato de calcio con 8 moléculas de agua, ain quedan 3 molécu-
las para la silice; deshidratado con alcohol y desecado al aire,
quedan el monohidrato de caleio y el monohidrato de silicio;
y deshidratado con &cido sulfirico, se obtiene, ademés del mo-
nohidrato de calcio, préximamente la mitad de hidrato de silicio,
lo mismo que ocurre con el 4cido hidrosilicico cuando se le des-
hidrata con 4cido sulfiri%o. '
La alimina muy finamente pulverizada Yy calcinada al rojo,

tratada por el agua de cal, di6 estos resultados:

1.° Comprimida hasta la consistencia del almidén seco, su
composicién fué:

Alimina...... 25,192 por 100. (
19,663 —
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2.° Desecada durante cinco dias con 4cido sulfirico:

Galoom 1 S P10 (5 a0 47 0a 0 2350,

Agt‘la ......... 31,’7é6 ( 0 sea un hidrato doble.

De donde se deduce también que la aldmina deshidratada y
calcinada se transforma en un polihidrato bajo la accién de una
disolucién de cal.

El 6xido de hierro se conduce andlogamente, con la sola di-
ferencia de que se entumece en presencia del agua de cal mucho
menos que la alimina, la cual & su vez es, bajo este aspecto,
muy inferior 4 la silice. Esto se comprende fécilmente, porque
s6lo la silice aumenta de volumen al modo de un compuesto in-
definido, mientras que la alimina y el 6xido de hierro forman,
por el contrario, con el hidrato de calcio, compuestos cristalinos.

(Se continuard.)

La mica y sus aplicaciones.

Las aplicaciones cada vez méis numerosas de la mica en la
industria eléctrica, han hecho que aumente en grandes propor-
ciones el consumo de este mineral, cuyos principales yacimien-
tos estan en el Canada y atraen hoy la atencién de los capitalis.
tas. T'he Llectrician ha publicado recientemente acerca de los
usos de la mica algunos datos que vamos 4 dar & conocer & nues-
tros lectores.

Los yacimientos de mica del Canad4 son conocidos desde ha-
ce mucho tiempo, y el servicio geolégico de Dominion cita en
particular los yacimientos de moscovita 6 mica blanca y de mi-
ca ambar del condado de Ottawa.

La mica es un mineral cristalino que, asociado con feldespa-
to, cuarzo y piroxenos, forma las rocas conocidas con los nom-
bres de gneis y granito; se puede dividir en l4minas elasticas
sumamente delgadas. Su color y su valor comercial dependen de
las particularidades mineraldgicas de las rocas con las cuales
estd asociada, y también de las condiciones en que ha sido de-
positada después de la descomposicidn de estas rocas.

A consecuencia del descubrimiento de sus propiedades aisla-
doras y del rapido dessrrollo de las aplicaciones eléctricas, su
consumo ha anmentado ripidamente en Europa y en Amdérica.
Las companfas de gas por incandescencia han sustituido los tu-
bos de vidrio por cilindros de mica Y han abierto un nuevo mer-
cado 4 esta sustancia. Hoy dia los cargamentos de mica que des-
embarcan en Londres son distribuidos inmediatamente entre el
comercio de Inglaterra y el del continente.
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El poder aislador de la mica es superior al de todas las deméas
sustancias que se emplean en los inducidos y en los colectores.
Su estructura laminar constituye también una ventaja muy es-
pecial para esta aplicacion. Los constructores de dinamos pue-
den obtener facilmente y con precisién laminas de espesor uni-
forme. Su dureza impide un desgaste demasiado rapido por el
rozamiento con las escobillas.

De todos los aisladores, la mica es también la que mejor re-
siste 4 la accion del calor. Fuede ser expuesta & las mayores
temperaturas que pueden alcanzar los inducidos sin sufrir dete-
rioro. No se quema cuando se la expone al contacto de la llama
de gas. Su resistencia 4 las temperaturas elevadas, asociada con
su transparencia, la hace propia para muchos usos en las lam-
paras, las estufas y otros casos andlogos, en los cuales reempla-
za ventajosamente al vidrio. A bordo de los barcos de guerra se
emplea en vez de los cristales de puertas y ventanas, porque las
conmociones producidas por los disparos de las armas de fuego
no rompen las placas de mica como los vidrios ordinarios. Fi-
nalmente se emplea, & causa de su inalterabilidad, en la orna-
mentacion, para preservar los dorados y pinturas, cuyo brillo no
disminuye.

Lste mineral se emplea también mucho para la fabricacion
de materias lubrificantes para vehiculos de ferrocarriles, bici-
cletas, etc. Los desperdicios pueden también servir para la fabri-
cacién de objetos menudos, y se citan entre otros los anteojoS
preservadores para operarios que trabajan con el arco eléctrico
6 cerca de hogares de temperatura muy alta; estos anteojos tie-
nen la ventaja de no ser quebradizos.

Uno de los usos mas recientes de la mica consiste en la fabri-
cacién del producto llamado micanita, que permite aprovechar
los fragmentos de desecho mas pequenos y las calidades inferio-
res de esta sustancia. En fin, un procedimiento recién inventado
permite fabric.r con pedazos pequenos de mica hojas de mas de
un metro de ancho.

Lamparas eléctricas moviles en el puerto de Amberes

Las autoridades del puerto de Amberes no descuidan nada de
lo que puede conducir 4 efectuar las operaciones de carga y des-
carga de los barcos mas rapidamente,y por consiguiente, con
mayor economia: tratan principalmente de facilitar el trabajo de
noche. Unc de los problemas mas importantes en esta materia
consiste en asegurar un buen alumbrado en las bodegas de los
barcos que cargan 6 descargan. Generalmente se utilizan para
este objeto lamparas de aceite, que dan poca luz y ocasionan pe-
ligros de incendio. Se ensayan actualmente, para reemplazarlas,
lamparas eléctricas en el dock nimero 5 del gran puerto belga.

Cuando no estan en servicio, las lAmparas estan suspendidas
& brazos especiales de las grias; pero cuando se va 4 empezar la
carga ¢ descarga de un barco, se las transporta al lugar donde
se necesita la luz, colgandolas de los palos ¢ pescantes que sir-
ven para estas operaciones, las cuales pueden asf llevarse 4 cabo
rapidamente, con ventaja para todos.

(Revue technique).
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