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agua, 4 la que la pronunciada inclinacion del terreno le co-
municaria una velocidad no despreciable; parte de estas
cunetas desagiian debajo del retrete para su limpieza, lo
cual facilita la inclinacién del terreno sobre el sitio en que
se ha emplazado dicha construccion, que es uno de los an-
gulos del edificio principal, unida al pasillo por una escale-
rilla de 0,80 metros de anchura.

Por la parte anterior, & lo largo de la fachada principal
del edificio, se ha construido una galeria de 1,75 metros de
anchura para preservar 4 las habitaciones de Jos efectos del
80l poniente y de las aguas. Las columnas de fundicion que
sostienen la media agua que la cubre, descansan en un
muro de 0,50 metros de anchura en la coronacién, en talud
de 1 por 10 y de la misma altura que aquellos que soportan
los muros del edificio.

Entre las columnas, y en su parte supcrior, se han co-
locado unas persianas, cue si bien quitan algo al buen
efecto de la fachada, la preservan méas de la intemperie.

Desde la galeria se desciende al plano inferior, en que
se han construido los pabellones, por una escalera de un
tramo central y dos laterales & ambos lados del primero;
éste arranca de la galeria con un ancho de 2,00 metros, que
se reduce & 1,50 metros en los tramos simétricos inferio-
res, & {in de no avanzar demasiado hacia el patio, que que-
da reducido al espacio ocupado por los pabellones con una
extension de 15,30 >< 9,60 metros, limitandolo del lado de
la casa dos escalones de todo el ancho ue dan acceso 4 las
dos mesetas laterales, clevadas 0,40 metros sobre el nivel
del patio, que ocupan el espacio que media entre el muro
que soporta la galeria y los pabellones anejos.

En el pabellon del lado de la escalera rampa de acceso
al faro, se han dispuesto el almacén para el combustible y
los efectos de servicio que no convenga colocar en el depo-
sito interior del edificio principal y el cuarto de lejias, y en
el otro, las tres cocinas para los torreros, situadas al lado
opucsto 4 la torre con relacion al mar, como mis conve-
niente por la direccion de los vientos.

La planta de estos pabellones es rectangular, de 9,60 por
4,60 metros, techados con cubiertas de hierro galvanizado
ondulado, 4 dos aguas, prolongandose los pares del lado
del patio para formar una media agua protectriz apoyada
en tornapuntas 6 ménsulas de madera, & inferior altura,
para que llenen mejor su objeto.

En el centro del patio se ha dispuesto un aljibe de 6
metros de longitud por 2 metros de anchura utilizable, fa-
cilitando asi la construccion de la hoveda que lo cubre, que
se apoya en la roca que constituye, ¢l terreno; este aljibe,
cuya construccion ha sido precisa para dotar de aguas po-
tables a los torreros durante la estacion seca, recoge, por
medio de conductos convenientemente dispuestos, el agua
de lluvias que cae sobre las cubiertas de los edificios.

Al patio le dan acceso dos puertas, una, colocada en el
eje del edificio, enfrente de la galeria, y otra, lateral, que
da ingreso desde la meseta 4 que se sube por la escalera
rampa ya descrita. ‘

Su anchura es de 2 metros y estin comprendidas entre
columnillas de fundicién empotradas en el zdcalo de la ver-
ja, & iguales 4 las que dividen los tramos de ésta en el
frente que cierra el patio.

El examen de las tierras cercanas al camino de servicio,
hizo ver que era apropésito para la fabricacion de ladrillos,

~por lo que se ejecutaron pruebas con muy buenos resulta-

dos, continuandose entonces por esta causa la fabricacion

de ladrillos prensados de inmejorables condiciones, que son
los empleados en las obras, reduciéndose los gastos de
transporte de este material, que no fué necesario transpor-
tar desde Manila.

Como las emanaciones del mar ejercen una influencia
destructora sobre este material, como ha podido compro-
barse en otros faros construidos en el Archipiélago, ade-
més del rejuntado de los paramentos se han silicatado.

Resta decir que las obras tuvieron feliz término, abrién-
dose 4 la explotacién este faro en la noche del 30 de Marzo
de 1892, en que se encendi6 por primera vez.

La importancia del faro de primer orden de Cabo Bo-
jeador es muy grande si se considera que sirve de recalada
4 los buques que, procedentes de Ilong-Kong 6 de otros
puertos del Norte de China, se dirigen & Manila 6 & otro
punto del Archipiélago 6 contintian hacia el Sur de ¢l, al
mismo tiempo que constituye una marcacion muy intere-
sante para la navegacion de cabotaje por cl tempestuoso
mar de la China.
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1S AUTOMOVILES ELECTRICOS ©
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El favor otorgado por el piblico de Londres y Leeds &
los coches de la «London Electrical Cab Company» hay
que atribuirlo, mds que 4 la manera de resolver ¢l proble-
ma, & la bondad del problema mismo. A mi entender, ni el
tipo de coche esta bien clegido, ni su construccion es apro-
piada para un automovil eléctrico, ni sus mecanismos y
disposicién general llenan las condiciones (ue exige el nue-
vo sistema de transporte.

El vehiculo resulta desproporcionado y antiartistico. A
la pesadez de lincas de una berlina ordinaria, hay que afia-
dir el motor colocado en Ja trasera y la bateria que sus-
pendida del fondo de la caja casi toca cl suelo. Lin toda la
construccion de este coche se ve el decidido proposito de
hacer una berlina eléctrica solida, de duracion igual 6 ma-
yor que las ordinarias, y aunque se ha conseguido cl obje-
to es 4 costa del capital que representa cl gasto de electri-
cidad que se consume cn arrastrar este exceso de solidez
siempre que esta en marcha el coche; capital que induda-
blemente resulta mayor que lo que pueda valer el vehiculo
en si. De todos modos, la misma 6 mayor solidez sc hubie-
ra obtenido aplicando los modernos adelantos cn la cons-
truccion de carruajes.

Las ruedas son de madera con llanta de caucho macizo,
y aunque Londres tiene buenos pavimentos, cuando llucve
se forma mucho barro que ha de aumentar considerable-
mente el esfuerzo de traccién; cosa que no ocurriria en tan
gran proporcion si las ruedas llevaran ncuméticos. Por
otra parte, siendo los neumaticos la mejor suspension que
puede llevar un vehiculo, con ellos se hubiesen reducido el
peso de las ballestas de los coches ordinarios; y de la mis-
ma manera se hubieran obtenido reducciones en el peso
usando ruedas de acero.

Dejando & un lado la disposicién de emplear las ruedas
traseras como motoras para no repetir 1o que en el parra-

) Los grabados adjuntos han sido proporcionados & la Revista por la casa «Cor-
dingley's et C.0»
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fo VII se dijo, el empleo de un s6lo motor. para gobernar
las dos ruedas es impropio. Si las ruedas motoras reco-
rrieran constantemente la misma trayectoria un s6lo motor
bastaria; pero como se sabe de sobra, en las curvas la lon-
gitud recorrida por cada rueda es distinta y lo mismo les
sucede en recta y en curva & los perfiles longitudinales de
los recorridos, pues'por esmeradamente conservado (ue
esté un pavimento, los baches pequefios O grandes cons-
tantemente dardn para aquéllos una curva sinusoidal que
en la unidad de tiempo variara de longitud para cada rue-
da, y por lo tanto para cue una de las rucdas no deslice se

hace preciso el empleo de una cisposicion especial. Si se
usa un eje diferencial, resulta que cuando es de importan-
cia la diferencia de longitudes (como sucede en las curvas)
el diferencial obedece, pero si la diferencia de longitud es
pequeiia, los rozamientos del mecanismo no se lo permiten
y se traduce en vibracién y deslizamiento que aumentan la
resistencia encontrada por la rueda. Ademas, el diferencial
complica el automovil y aumenta su peso.

Méis logica parece la disposicion empleada en el coche
Elieson (fig. V) para conseguir que cada rueda motora gire
lo necesario en cada instante. El motor tnico (figs. VI 'y VII)

Figura V.—Coche eléetrico Elieson.

ponc cn movimiento cada rueda trasera por una doble
transmision mixta de cadena y correa sin {in. Consiste esta
disposicion (fig. VIII) en una cadena & la que se le han afia-
dido de tres en tres eslabones pernos de acero que la atra-
viesan, sobresaliendo & uno y otro lado un-largo igual
proximamente & la anchura de la cadena. Los dicntes de
cadla pifion motor engranan en los eslabones de la cadena
de la manera ordinaria, pero las ruedas motoras en vez de
Illevar una rueda dentada (como sucede en la transmision

de cadena) tiene invariablemente unido 4 sus rayos un aro
de acero recubierto por dos bandas de cuero, colocadas de
modo que la cadena se apoya por los pernos sobre el cuero
dejando en el centro una canal que permite el libre paso de
los eslabones y al mismo tiempo sirven para guiar la cade-
na. La adherencia entre los pernos y el cuero es la suficien-
te para que en linea recta las ruedas motoras obedezcan al-
esfuerzo transmitido por el motor, pero en las vueltas en-
contrando mayor resistencia en la rueda que ha de recorrer

.
b

Figura VI.—Alzado del bastidor sistema Elieson.
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Figura VIL—Planta del bastidor universal sistema Elieson.

la menor longitud, la cadena desliza sobre el cucro en dicha
rueda, y por lo tanto disminuye su velocidad. Como se com-
prende esta transmision, & su sencillez, reune gran clasti-
cidad, y siendo todas sus partes completamente accesibles,
caso de accidente (dificil por otra parte) puede recompo-
nerse con facilidad.

El bastidor de este coche estid formado por tubos de
acero, y su disposicién general (independientemente de la
caja del coche, que puede ser la que se quiera) esti mejor
estudiada que la de los coches de la «Electrical cab».

En cuanto 4 la central eléctrica que lIa Compaiia de co-
ches de alquiler tiene en Juxon Street Sambeth, cnlo que
4 la parte elictrica se refiere, merece alabanzas el tipo de
transformador elegido y la disposicién del cuadro para ins-
peccionar la carga de las baterias. El dividir en varios pi-
gos los servicios distintos, no debe obedecer 4 otra causa
que 4 la falta de un local de suficiente area para poder ha-
cer todos aquéllos independientemente al nivel de la calle.
Esto no obstante, el subir las baterias por medio de
monta-cargas es una operacion que hay que repetirla por
coche y por dia tantas veces como se renueve la bateria.
Ahora bien, el coche viene & pesar aproximadamente poco
més que la bateria, y afiadiendo el peso del carretén en
que se coloca aquélla, puede decirse que pesan lo mismo;
asi es, que tal vez colocando el servicio de limpieza de los
coches en el primer piso (cosa que no hubiera extraiiado
en Londres por hacerlo asi en los almacenes para la venta
de coches) se hubiera obtenido economia de tiempo y tra-
bajo, porque el cambio de la bateria se haria mas rapida-
mente y la maniobra de monta-cargas no hubiera sido ne~
cesaria mas que una vez por coche y por dia para hacer la
limpieza de ellos. Por lo demds, siempre que sea posible
se debera evitar esta disposicién, escogiendo un terreno
donde puedan colocarse todos los servicios de las baterias
y de los coches en la planta baja, dejando el piso superior
para hacer en él las reparaciones que necesiten las baterias
y demés enseres de los vehiculos.

Por ultimo, la relacion entre el peso de la bateria y el
total del automévil se acerca bastante al 50 por 100 que se
vi6 daba un maximo para el trabajo util desarrollado por
una bateria. Pero como se demuestra en las consideracio-
nes anteriores, el peso del coche es excesivo ylo mismo

Fig. VIII.—Detalles de la transmision.

sucede por lo tanto al peso de acumuladores, pudiendo, en
resumen, asegurar que se podria hacer el mismo servicio
y durante ¢l mismo tiempo con menos gasto de electri-
cidad.

Al terminar estas observaciones sobre los coches de al-
quiler eléctricos de Londres, conviene atiadir que su objeto
'no es-otro que prevenir & los que en lo futuro sc dedicjuen
4 instalar este sistema de transporte en otras capitales,
que, al parecer, este ejemplo no es el mejor para ser imi-
tado. Con ello no se quiere decir que el sistema sea malo,
sino susceptible de mejora; pues siempre serd preferible
un coche eléctrico de los de alquiler de Londres & cualquier
otro automévil de petroleo 6 & un vehiculo ordinario de los
que hacen el mismo servicio.

(Se continuard.)
ExNR1QUE SaNcHIS TARAZONA.

Londres, Marzo 98.
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PAVIMENTOS DE ASFALTO

Pliego de condiciones facultativas para la construccién y conserva-
cion de dichos pavimentos en las calles del Arenal, Mayor, Precia-
dos y Carmen, de Madrid.

CAPITULO PRIMERO

OBJETO, DURACION Y ENTIDAD DE LA CONTRATA

Articulo 1.° Es objeto de esa contrata:

1.° La construccion de pavimentos de asfalto enla calle
del Arenal, en sustitucion del entarugado, y en la calle
Mayor desde la Puerta del Sol & la calle de Milaneses; en
]a de Preciados hasta la plaza de Santo Domingo, y en la
del Carmen hasta la plaza del Callao, en lugar del empe~
drado.

2.° Los trabajos necesarios para mantener en buen es-
tado de conservacion estos pavimentos de asfalto, durante
el plazo, y con arreglo & las condiciones sefialadas al efec-
to en este pliego.



