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centimetro cuadrado, siendo la carga de rotura por aplasta-
miento de unos 100 kilogramos préximamente por centimetro
cuadrado. Resisten muy bien 4 la accién del calor y sirven per-
fectamente para la construccién de chimeneas.

La fabrica descrita por Herr Liirmann tiene capacidad para
fabricar diariamente 8.000 ladrillos; el coste de instalacién es de
40.000 marcos, y el de produccién, incluyendo la mano de obra,
interés y amortizacién del capital invertido, viene 4 ser de unos
12 marcos el millar de ladrillos.

LLa ambroina.

Diversas revistas extranjeras han dado cuenta recientemente -

de un nuevo producto de la industria moderna llamado ambroi-
na, cuyo objeto principal es servir de materia aisladora en los
aparatos eléctricos. Su composicién y sns principales propieda-
des son, segiin el reputado electricista francés M. Montpellier,
las signientes:

La ambroina es una substancia que tiende 4 ocupar un lngar
importante, no sélo en la construceidn de aparatos eléetricos,
sino también en otras diversas industrins. Es una materia aisla-
dora, en cuya composicién entran resinas fésiles, amianto,
mica. etc., en proporciones variables, segiin el objeto & que se
destine. Las materias primeras utilizadas para preparar la am-
broina se pulverizan primero finamente, y despnés se mezelan
intimamente, siendo por fin sometidas 4 un tratamiento quimico
especial. La ambroina obtenida de este modo se coloca en mol-
des de acero, en los cnales se la somete simnltdneamente & In
accidn del calor y de una presién considerable. Los objetos asf
moldeados poseen una inalterabilidad absolnta. y la materia pre-
senta una homogeneidad perfecta.

La ambroina ofrece la ventaja de dejarse moldear muy facil-
mente sin disminuir su volumen; los objetos, al salir del molde,
presentan una superficie pulimentada y brillante, y los que estan
formados de dos 6 mas piezas que deben enchufarse, no nece-
sitan ningin trabajo de ajuste, siendo todas las piezas suscepti-
bles de ser cambiadas entre sf. T.o mismo ocurre con los objetos
compuestos de partes que se atornillan una contra otra, porque
los pasos de hélice que se realizan son rigurosamente regulares,

La densidad de la ambrofna varia de 1,2 4 1,7,

En cuanto 4 sus propiedades eléetricas, la ambroina consti-
tuye nn aislador excelente. Una placa de 0mm 34 de espesor no
ha podido ser atravesada por una corriente de 5.000 volts de
tension.

La ambroina, casi impermeable al agua, resiste 4 la hume-
dad, & los cambios bruscos de temperatura ¥ 4 la accidn del 4ci-
do sulfiirico concentrado 4 la densidad de 40° Baumé. s muy
resistente 4 la presién y 4 la traccién, y puede ser modificada,
segin el uso 4 que se la destine, variando las proporciones de la
mezcla de las materias constituyentes. Ixisten variedades capa-
ces de resistir durante algunos instantes una temperatura de
2.000" centigrados. Is de origen aleman, y hoy dia se fabrica en
Francia.

Centralizacion de !as estaciones eléctricas.

La centralizacidn, esta arma de dos filas, es una cosa buena
6 mala; se notan sobre todo sus defectos desde el punto de vista
administrativo; aplicada &4 la industria 6 al comercio, se obser-
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van todas sus ventajas. Sin duda, méas adelante, los consumido-
res encontraran, en Paris, la centralizacién superior al régimen
de sectores.

Al otro lado ‘del Atlantico se manifiesta entre los electricis-
tas una tendencia centralizadgra muy acentuada. La Compaiifa
del «Metropolitan Street Railway» va & construir una estacién
centra] de 70.000 caballos,

El solar de esta estacién colosal mide préximamente 61 me-

“tros por 81, los cimientos se apoyaran en 8.000 pilotes.

Los depdsitos de carbén, situados debajo de las calderas, dis-
posicién que disminuye los gastos de transporte, tendran una
capacidad de 9.000 toneladas, es decir, que se necesitard un tren
de 900 vagones para llenarlos; habra 7 calderas tubulares de 500
caballos cada una, y podrén ser forzadas hasta 800 caballos.

La chimenea tendré 350 pies de altura 106 metros) y 22 pies
de didmetro interior.

Las 11 méquinas seran verticales, componud, de condensa-
cidn; cada una tendra una fuerza nominal de 4.000 caballos, y
podra trabajar, forzindola, 4 6.600 caballos.

Los arlioles de cada nna de las mAquinas de vapor est4n co-
nexionadas directamente con una dinamo trifisica que engen-
dra la corriente 4 6.000 volts.

La corriente de estos generadores se conducira subterrdnea-
mente 4 subestaciones instaladas en puntos convenientes, donde,
por medio de transformadores rotativos, serd reducida 4 un po-
tencial de 530 volts, para poder ser utilizado por los conductores
subterrineos, lo cual permitira suprimir los caballos y los con-
ductores aéreos de los tranvias de Nueva York.

Evidentemente, desde el punto de vista de los gastos de ex-
plotacién, del gasto de combustible, hay ventaja en reempla-
zar todas las estaciones de pequefia importancia por una sola
estacidn con grandes unidades mecénicas, y graeias 4 los pro-
gresos modernos, la pérdida producida por el transporte de la
energia se reduce considerablemente.—( Zlectricien.)

Accion del calor sobre el cemento de Portland.

Mr. J. 8. Dobie, en nna importante memoria publicada en
T'he Digest of Physical Tests and Laboratory Appliances, ha da-
do cuenta de los experimentos que ha realizado para determinar
la accién del calor sobre el cemento de Portland.

Se prepararon con este objeto mas de 200 ejemplares, unos
de cemento puro y otros con mezcla de una, dos ¢ tres partes de
arena; la edad de los ejemplares variaba de dos meses & cuatro
afios,

Se sometjan & la accién del fuego en un horno de gas, va-
viando la temperatura desde 370° 4 890° centigrados.

Al retirarlos del horno, todos los ejemplares habian perdido
parte de su peso, observdndose generalmente en ellos la existen-
cia de grietas; pero éstas eran mas aparentes y acentuadas en
los ejemplares de cemento puro que en los mezclados. Después
del enfriamiento se procedia & los ensayos de resistencia & la
traccién, con pesos crecientes, que se aumentaban & razén de
180 kilogramos por minuto, habiéndose observado una marca-
da disminucién de la resistendia, relacionada directamente, al
parecer, con la pérdida de peso experimentada por el ejemplar.

En algunos casos la reduccién del peso era tal, que el ejem-
plar llegaba & perder la totalidad del agua de cristalizacién; en
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estos casos la resistencia 4 la rotura resultaba practicamente nn-
la. El efecto de la temperatura era regular, cuando el calenta-
miento se verificaba lentamente, hallaindose en este caso en rela-
cién directa la pérdida de peso y la de resistencia; pero cuando
se calentaban rapidamente hasta 890°, la pérdida de resistencia
era, mucho mayor relativamente 4 la disminucidn del peso.

Nomenclatura de los tipos de locomotoras americanas.

Tn el tltimo mimero se omitid, por olvido, la adjunta figura
que debia haber acompaiiado 4 la nota de la pagina 143 que lle-
va este epigrafe.

Volvemos 4 insertar ¢l texto de dicha nota, en vista de su
corta extensidn, para mayor comodidad de los lectores.

La revista inglesa 7%e Angineer ha publicado la siguiente
lista de tipos de locomotoras americanas, acompaiiada de los ad-
juntos esquemas que reproducimos:
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1. Eight wheel.—Maquina de ocho ruedas 6 americana; cua-
tro ruedas motrices aclopadas y un carretén delantero de cuatro
ruedas.

2. Mogul.—Seis ruedas motrices acopladas y un carretén de-
lantero de dos ruedas.

3. Ten-wheel.—Maquinas de diez ruedas; seis ruedas motri-
ces acopladas y un carretén delantero de cuatro ruedas.

4. Consolidation.—Ocho ruedas motrices acopladas y carre-
tén de dos ruedas.

5. Mastodon d liwelve wheel.—Maquinas de ocho ruedas mo-
trices acopladas y un carretén de cuatro ruedas. )
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6. Decapod.—Diez ruedas motrices acopladas y un carretén
de dos ruedas.

7. Columbia.—Cuatro ruedas motrices, el par delantero aco-
plado; un eje delante y otro detras.

8. Allantic.—Cuatro ruedas motrices, el par delantero aco-
plado; un carretdn de cuatro ruedas delante y un eje detrés.

9. Single Driver.—Dos ruedas motrices; un carretén de cua-
tro ruedas delante y un eje detras.
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