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Ya veremos al final de este escrito como puede con-
vertirse este acumulador en pila independiente, si con los
liquidos obtenidos por la descomposicion de la disolucion
de cloruro de amonio se carga un recipicnte dispuesto
analogamente & los clementos descritos, si bien en este
caso no es ya indispensable la accion de la luz y, por lo
tanto, el recipiente exterior puede dejar de ser de cristal.

En nuestras experiencias nos hemos servido de un cle-
mento compuesto de un vaso de cristal cilindrico y uno de
porcelana porosa concéntrico con éste y colocado dentro
de él.

La capacidad del vaso poroso era de 0,25 litros. La del

vaso de cristal,
0,25 4 (2,5 < 0,25) = (0,25 - 0,625) litros proximamente.

Dos placas de carbon en el vaso exterior, 6 sea el posi-
tivo, y una sola en el negativo, ¢ sea el de porcelana, con
sus dos caras vis 4 vis de las placas positivas.

No contenia carbdn granulado.

Las placas de cada electrodo presentaban una superfi-
cie util de un decimetro evadrado, y la distancia entre si
era de tres centimetros.

El carbon granulado sc agrega para disminuir conside-
rablemente la resistencia eléctrica y, & la vez, porque tic-
ne poder absorbente para los gases almacenados, inmovi-
lizando en cierto modo el liquido, facilitando la difusion y
dificultando la expansion de dichos gases.

El.liquido comin, una disolucién saturada dé sal amo-
niaco, con un exceso de sal en el fondo del vaso exterior.

Las experiencias de carga’se han'hecho con corrientes
de 0,2 amperes y de un amper.

En ellas sc ha observado y comprobado lo siguiente:

1.° Desprendimiento de hidrégeno en el polo negativo
y oxigeno electrizado (ozoro) en el positivo.

2.° Con el papel de tornasol se observa que se enrojece
en el liquido positivo y se azulea luego en el negativo.

3.° Se percibe un leve ruido efervescente, pero no hay
desarrollo de calor ni aumento de temperatura cn los li-
quidos.

4. La disolucién positiva toma un color amarillo de
canario, dehido sin duda & la prescncia de los acidos clo-
rico ¢ hiperclorico que se forman.

Se comprueba por reactivos la formaciéon inmediata del
acido clorhidrico.

La carga con un amper presenta los mismos feno-
menos.

La descarga se ha hecho sobre resistencias conocidas,
notdndose lo siguiente:

1.° No se observa desprendimiento de gases en ningu-
no de los polos.

2.° Hay produccion de corriente muy constante hasta
quedar casi agotada la reaccion.

3. La fuerza clectromotriz no decrece hasta que la
carga queda casi agotada.

4° No desaparccc la coloracion del liquido inmediata-
mente.

5. No hay aumento de temperatura.

6.° Descargado el acumulador, & las doce horas de la
carga se observa alguna pérdida, aunque insignificante.

7.° A las cuarenta y ocho horas, la pérdida no tienc
importancia superior 4 la de los acumuladores existentes.

8." Descargado casi totalmente y abandonado & la luz
difusa, desaparece el color amarillo del liquido positivo, y
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& los sesenta dias, sigue dando corriente & causa de la
formacién de acido clorhidrico por descomposicion de los
acidos oxigenados de cloro.

La resistencia interior fué medida por el método de
Mance, valiéndonos de un puente de Wheastone modifica-
do por Kohlrausch, obteniendo:

Sin carbén granulado, » = 1.25 Ohms.

Con id. id. » = 0,07 id.

8. Descargado casi totalmente y abandonado durante
80 dias & la luz difusa desaparece el color amarillo del li-
quido positivo & los 8 dias, y sigue dando corriente & cau-
sa de la formacion del dcido clorhidrico por descomposi-
cion de los acidos oxigenados de cloro y conserva durante
mucho tiempo la energia sin que haya pérdida sensible en
circuito abierto.

El potencial 6 fuerza electromotriz del elemento cloro-
amonico se ha medido por el método de resistencias iguales
en comparaciéon con una pila conocida y después por el
método de Lumsden obteniendo los resultados siguientes:

Con 0,05 de la carga e = 1,67 volts. proximamente.

A media carga e = 2 volts.

A carga completa e = 2,20 volts.

Estos resultados evidencian, cque el calor desprendido
por la formacién de las sales amoniacales, varia notable-
mente con la concentracion.

Veamos ahora, cudl es la fuerza electromotriz tedrica
deducida de la reaccion de descarga

Hemos dicho que durante Ia descarga, se verifican:

1.9 Descomposicion del dcido clorhidrico.

2.9 Formacion del cloruro de wmnonio.

3.5 Formacion de ague por la unidn del hidrégeno proce-
dente de la descomposicion del acido clorhidrico, con el hi-
droxilo.

(Se concluira.)
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PROYECTO DE DISPOSICION DE VIAS PARA LA PUERTA DEL SOL

En el numero dec esta Revista, perteneciente al 11 de
Noviembre ultimo, se inserté un articulo muy oportuno,
en el que se hace ver de manera clara la necesidad de es-
tudiar la disposicion de las encrucijadas para dar seguri-
dad 4 los peatones que circulan por cllas. Se aplican las
consideraciones que alli se hacen al caso de la Puerta del
Sol de Madrid, y se deduce de este estudio una disposi~
cion ventajosa, tanto para el orden y seguridad del trafico,
como para la subida y descenso de los viajeros & las dis-
tintas lineas del tranvia.

Nos complace ver confirmadas por el ilustrado Inge-
niero que firma dicho articulo nuestra antigua opinion en
el asunto, y 4 este propdsito vamos & describir ¢l proyec-
to de disposicion de vias que para dicha plaza tuvimos el
honor de presentar al Sr. D. Eduardo Echegaray el afio
1894, 4 la sazén Ingeniero Director de Vias y Obras del
Ayuntamiento de Madrid. El plano que acompafia es re-
produccion en la parte de trazo lleno del presentado en-
tonces al Sr. Echegaray. En él se ve que las lincas del
Norte, Estaciones y Mercados y Tranvia de Madrid, po-
drian reunirse en una via tinica que rodeara los actuales
candelabros extremos, via en la que no deberia pararse
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nunca ningun coche, pues las estaciones de subida y des-
censo se colocan fuera de ella junto 4 las aceras.

La entrada de los coches en la via circular se hace para
todas las lineas sin necesidad de maniobra alguna, pues
siempre estad aquélla abierta para recibir los coches que
vayan llegando de la periferia al centro.

Para dar salida & los coches de cada Compafiia es ne-
cesario abrir la via circular, lo que se consigue por medio
de agujas tomadas de punta. Siguiendo en el plano la di-
reecion de las flechas se ve que las agujas que hay que
abrir son cinco. La primera para dejar salir los coches de
Estaciones y Mercados (Noviciado), la segunda para los
del tranvia del Norte, la tercera para los del tranvia de
Madrid, la cuarta para Estaciones y Mercados (Pacifico),
y la quinta para dar salida & los coches del franvia de Ma-
drid que van por la calle Mayor.

El tranvia de Leganés, que no atraviesa la plaza, se
coloca en un apartadero & lo largo de la acera del Minis-
terio de la Gobernacién, apartadero cue empalma luego
con la via de la Compaiiia del tranvia d¢ Madrid.

Como complemento de esta disposicion de las vias se
ha proyectado la distribucién de los puntos de parada 6
estaciones, y 4 este efecto se coloca la del tranvia de Ma-
drid (barrio de Salamanca) en la acera comprendida entre
la calle de Alcala y la de la Montera; la del Norte, en la
parte limitada por las calles del Carmcen y de la Montera;
la de Estaciones y Mercados (Noviciado), en la situada en-
tre la del Carmen y Preciados, y la de Estaciones y Mer-
cados (Pacifico), en la acera izquierda de la entrada de la
calle de Carrctas. La del tranvia de Leganés, segun se ha
dicho antes, estaria en la acera del Ministerio de la Go-
bernacion.

Falta una estacién para el tranvia de Madrid (barrio
de Argiiclles), y para conseguirla, puesto que loscande-
labros que actualmente estan situados interiormente 4 I
via circular proyectada pierden su utilidad desde el mo-
mento en que en esta via nunca deberdn parar los vehicu-
los, se desplazan acuéllos colocandolos en’la parte exte-
rior de la via circular y se aprovecha el del extremo pro-
ximo 4 la calle Mayor para que suban 6 descicndan cn ¢l
los pasajeros de la referida linea. &l otro candelabro ser-
viria de refugio & los peatones.

Para realizar esta disposicién de las estaciones, ade-
mas del desplazamiento de los candelabros, seria conve-
niente ensanchar las tres aceras comprendidas entre las
calles de Alcala y Preciados, como se indica con lincas de
trazos en ¢l plano adjunto; esta reforma mejoraria las
condiciones de circulacion del numerosisimo publico que
siempre va por ellas.

Poco hay que afiadir & lo que en el articulo de referen-
cia se dice respecto & la conveniencia de que se adopte
esta reforma; pero se nos ocurre una nueva ventaja que
ella, reportaria, y es que en el caso de cambiar la traccién
animal por la eléctrica en alguna 6 en todas las lineas de
tranvias, como parece estar en proyecto, la colocacion de
los postes de sostén del cable aéreo se facilitaria sobre-
manera.

G. VRANKEN,
Ingonicro de la Sociedad V. Domerbe y C.*

Jemmappes (Bélgica), Febrero 1898.
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Ladrillos de escorias en Alemania.

Se ha intentado muchas veces, aunque generalmente sin
éxito, utilizar las escorias procedentes de los altos hornos para
fabricar materiales de construccién artificiales. La naturaleza
higroscopica de este producto lo hace perecedero y deleznable
cuando estd expuesto & las acciones atmosféricas, resultando
impropio para la construccién de pavimentos y poco adecnado
para reemplazar 4 los ladrillos en sus aplicaciones ordinarias &
causa de su impermeabilidad, semejante 4 la del vidrio. Algn-
nas escorias se utilizan, como cs sabido, para la fabricacidén de
cementos artificiales. Se han aplicado también las escorias 4 la
produceidn de piedras artificiales, y se han vencido las dificul-
tades que presentaba en un principio esta fabricacion, emplean-
do la escoria granulada, aglutinada por diversos procedimien-
tos y moldeada & presion bajo diferentes formas.

Un artfculo publicado recientemente en Stakl und Kisen,
por Herr Liirmann, da cuenta extensamente de la fabricacién y
emplec de este material en Alemania, con planos de fibricasy
de la maquinaria que se usa para obtener ladrillos de escoria.

Se obtiene la escoria granulada arrojando la masa liquida
fundida 4 su salida del horno en un estanque de agua [ria, del
mismo modo que para la fabricacién del cemento. il agna se
enturbia por la disolucién de cierta parte del acido silicico, y
este dcido soluble obra como aglutinante al cabo de poco tiem-
po, sobre todo bajo una fuerte presién. Ista cimentacidn es mas
enérgica mezclando cierta porcion de escoria granulada de gra-
no fino con escoria de grano basto, annque entonces se necesita
més tiempo para que la masa adquiera dureza. Liste tiempo se
puede reducir 4 seis i ocho dias, afnadiendo 10 por 100 proxi-
mamente de cal apagada.

Este procedimiento no es nuevo, al menos en cuanto al prin-
cipio; se aplicé en Langen en {862, y un informe oficial de
aquella época afirma que las pruebas hechas con ejemplares
compuestos de una parte de cal por cinco de escoria granulada
dieron una resistencia 4 la compresién equivalente 4 60 por 100
de la correspondiente al cemento de Portland puro.

Tin un principio se comprimia el material para darde la for-
ma de ladrillo por medio de prensas de palanca maniobradas &
brazo; tres hombres podfan fabricar asi un millar de ladrillos al
dfa, trabajando dicz horas. Este procedimiento era defectuoso,
porque la presién que se obtenia era insuficiente, y los produc-
tos que resultaban no reunfan condiciones satisfactorias, siendo
demasiado porosos y fragiles.

Tl empleo de prensas de gran potencia ha remediado comple-
tamente cstos inconvenientes, y actualmente existen en Alema-
nia muchas fibricas de ladrillo instaladas en las inmediaciones
de las fundiciones para utilizar las escorias.

Los ladrillos que se fabrican son generalmente del modelo
mas usado en Alemania, cuyas dimensiones son 250 >< 120 >< 65
milimetros; tienen la apariencia de la arenisca; sus caras son
planas y limpias, y sus aristas vivas. Se colocan en obra con
tendeles de mortero de muy poco espesor. Su resistencia no di-

fiere mucho de la del ladrillo comin de barro cocidlo. Se puede
adoptar como carga practica por compresién 14 kilogramos por



