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Existen construidos en la actualidad més de 150 puen-
tes en las islas de Luzon y en las Visayas, y particular-
mente en estas Gltimas, en las islas de Samar y de Cebu,
donde existen, proyectadas por aquellos Ingenieros, obras
de esta clase de verdadera importancia. También deben
recordarse entre los puentes notables, los construidos para
la linea férrea de Manila 4 Dagupan vy, en particular, cl
metalico de tres tramos sobre el rio Grande de la Pam-
panga.

Las obras de puentes son en aquel Archipiélago de las
mdas necesarias, por las condiciones del pais, y respon-
diendo 4 tal exigencia, la Inspeccion general de Obras pu-
blicas ha encomendado al personal de su dependencia la
rcdaccion de numerosos proyectos de tales obras; y aun
cuando se han ejecutado muchas de cllas, no.han podido
realizarse todas las aprobadas, por no hacerse efectivas
las cantidades de sus presupuestos, & pesar de existir las
consignaciones respectivas enlos mismos, siendo esta otra
de las causas que han impedido el progreso consiguiente
y debido en el desarrollo de las obras publicas en Fili-
pinas.

I'ernocanniLes, — Por Real decreto de 11 de Mayo
de 1883, publicado en la (facela de Madrid del 13 del mis-
mo mes, s¢ aprobo el plan de las lineas férreas del Archi-
piclago que se circunscribe 4 la isla de Luzon.

Dicho plan comprende las lincas siguicntes: Lineas del
Norte: de Manila & Dagupan, por Tarlac, de 200 kildme-
tros; de Dagupan & Laoag, por la costa, de 314 kilometros;
de San Fernando & Iba, por Subig, de 132 kilometros; de
Bigad i Tuguegarao, por Balinag y Cabanatua, de 547
kilometros.—Lineas del Sur de Luzin: de Manila 4 Taal,
por Calamba y Batangas, de 160 kilometros; de Calamba
a Albay, por Sarta Cruz, de 377 kilometros (6 sea un
total de 1.700 kildmetros aproximadamente).

De estas seis lineas se halla Gnicamente construida y
en explotacion desde el afo 1892 la de Manila & Dagupan,
de 193 kilémetros de longitud, habiéndose concedido y
construido posteriormente varios ramales afluyentes 4 di-
cha linea, que aumentan la extension de ésta hasta mas
de 200 kilometros.

Dicha linea la explota una Compaiiia inglesa, abonan-
dole aquel Tesoro, segun garantia estipulada en la conce-
sion, el 8 por 100 del capital empleado en la construccion,
computandose como parte integrante de dicha subven-
cion el 50 por 100 del producto bruto de la explotacion.
Esta ha producido en pocos afios rendimientos suficien—
tes para que Gnicamente haya tenido que abonarse por la
garantia estipulada cl dos, ¢l uno, y tltimamente hasta el
medio por cienlo del capital aprobado como coste de la
linea. ‘

De las otras cinco lineas férreas del plan aprobado, se
aprobo el proyecto y se subasté la concesién de la de Ma-
nila 4 Taal por Batangas, habiendo resultado desierto el
concurso para su construccion. Se ha aprobado, con al-
gunas modificaciones impuestas por la Junta consultiva
de Caminos, la linea de Dagupan & Laoag, que ha de se-

guir por la costa occidental de Luzén, atravesando las
provincias de Pangasinan, Benguet, Ilocos Sur é Ilocos-
Norte; se halla informado por la indicada Junta el pro-
yecto de la linea de Calamba 4 Santa Cruz, de 35 kiléme-
tros, 6 sea la primera parte de la de Albay, hallandose en
estudio la segunda parte de ésta, y faltan por estudiar 6
proyectar las otras dos lineas: la de Bigaa, donde ha de
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enlazar con la construida de Manila 4 Dagupan, hasta Tu-
guegarao, cuyo trazado atraviesa las provincias centrales
de Luzon, Bulacan, Nueva Ecija, Nueva Vizcaya, Isabela,
y termina cn la parte central de la de Cagayan; y la de
San Fernando & Iba por Subig, que enlaza con la construi-
da en el primero de los puntos citados en la provincia de
la Pampanga, recorre ¢sta hasta llegar 4 la de Zambales,
y continda en esla ultima provincia por la costa occidental
hasta su terminacién en Iba.

El plan general de ferrocarriles de servicio general de
la isla de Luzon ha sido formado en cumplimiento de lo
establecido en cl articulo 40 de las bases para la legislacion
de ferrocarriles en Filipinas, aprobada por Real decreto
de 6 de Agosto de 1875.

La Memoria, acerca del indicado plan, que ha servido
de fundamento & la aprobacion del mismo, fué redactada
en 5 de Febrero de 1876 por ¢l Ingeniero jefe D. Eduardo
Loépez Navarro.

En el articulo 6.° del citado Real decreto se determi-
nan las diversas formas 6 modos de auxiliarse por el Es-
tado 6 por los fondos locales la construccion de las lineas
férreas de interés general en Filipinas.

Sin embargo, ninguno de los medios citados en dicho
articulo ha sido el empleado para subvencionar la cons-
truccion de la linea ya ejecutada de Manila 4 Dagupan.
Se consideré mejor el subvencionarla con la garantia de
un minimo de interés al capital invertido en su construc-
cién; y como antes expusimos, se ha obtenido asi un lison-
jero resultado en la explotacion, puesto que el Estado no
ha tenido que cntregar nunca 4 la Empresa concesionaria
el total del 8 por 100 garantizado al capital.

Con igual garantia de interés se subasto la construc-
cion de la linea del plan desde Manila & Taal por Batan-
gas, resultando desierta la subasta, como dijimos. Tal re-
sultado se ha debido al gran valor del cambio en la mone-
da (el peso mejicano) usada en aquel pais. Esta situacion,
(uc hace tiempo aqueja al Archipiélago, dificultando las
transacciones econémicas con la Peninsula y con el ex-
tranjero, impidio y continuara impidiendo la construccién
de las lincas férrcas en Iilipinas por medio de Empresas.

B. DoNNET

(Se continuard.)
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DESDE LONDRES

NUEVAS LAMPARAS ECONOMICAS DE INCANDESCENCIA

Hablase mucho actualmente, tanto en la prensa diaria
como técnica, de varios inventos de nuevas lamparas de
incandescencia, de sistema tan econdmico, que prometen
abaratar el alumbrado cléctrico 4 un limite hasta ahora
desconocido. Atribtiyese lamparas de esta clase 4 Aiier,
inventor del mechero incandescente para gas, al renom-
brado Mr. Maxim y 4 un Ingeniero electricista de New-
castle llamado Mr. R. C. Jackson.

De las lamparas Aiier y Jackson no conocemos dato

alguno, pero de la de Mr. Maxim hé aqui los detalles fa-
cilitados por el mismo:
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Segtin dice, un americano amigo suyo le sometié para
su estudio, hace cosa de un afio y medio, una lampara in-
candescente de su invencion con la cual esperaba realizar
grandes economias en el consumo de corriente al mismo
tiempo que conseguir mayor duracién en el servicio. Sin
embargo, después de muchos meses de ensayos cuidado-
808, se convencié Mr. Maxim de que la tal lampara tenia,
en efecto, la propiedad de consumir mencs corriente que
las conocidas hoy en dia, pero la diferencia no era ningu-
na cosa notable para hacerla aceptable y, ademas, en la
cuestion de duracion no estaba mas adelantada que las
hoy empleadas. Isto llamé la atencion del inventor Maxim
hacia este problema y se propuso desde luego estudiarlo
y experimentar con objeto de tratar de resolverlo, v cree
ya haberlo conseguido, pues & los pocos meses de trabajar
en el asunto consiguié fabricar una lampara, que instalo
en su bufete de trabajo, cuya lampara di6 al comenzar &
funcionar 42 bujias de fuerza conun consumo de corriente
de solo 2,5 wats por bujia, en vez de los 4 &4 5 wats que
consume una lampara ordinaria por cada bujia de intensi-
dad. A los dos meses de hallarse en servicio esta lampara,
en vez de haber disminuido en intensidad, habia aumenta-
do, pues daba entonces 54 bujias, y esto sin haber aumen-
tado su consumo de corriente. En el tltimo ensayo que de
ella hizo, el consumo de corriente se mantenia el mismo,
pero la intensidad habia disminuido algo, pues entonces
daba sélo 46 bujias.

Después de esto ha perfeccionado maés todavia su in-
vento, y las lamparas cue hoy en dia construye afirma
que economizaran un 25 y hasta en algunos casos un 33
por 100 en el consumo de corriente por bujia de intensi-
dad, y en cuanto & duracién, afirma tambi¢n que tendran
de 1.000 & 1.200 horas, en vez de 300 que por término me-
dio duraron las lamparas por él experimentadas. I1¢ aqui
como Mr. Maxim explica haber llegado & conseguir estos
resultados: En primer lugar, el vacio en ¢l bulbo de la
nueva limpara es bastante mas perfecto que en las ordi-
narias, y esto, segun dice, lo consigue con una bomba
mixta de su invencién en la cual se combinan la de mer-
curio y la aspirante. El cmpleo de esta bomba permite
hacer un vacio mas perfecto, con mayor rapidez y mis ba-
ratura que las demas bombas ahora empleadas. La com-
posicion del filamento también ha sido grandemente mo-
dificada por él, pues aunque la mayor parte dc la materia
es carbon, contiene asimismo otras sustancias cuyo secre-
to guarda, y que son tan permanentes, que desafia & que
nadie consiga volatilizarlas y separarlas del carbon por la
incandescencia del filamento. Por 1ltimo, en la prepara-
cién del filamento da gran importancia al recocido del
mismo & una temperatura muy clevada antes de emplcar-
lo, pues esto aumenta de una manera notabilisima Ia in-
tensidad luminosa de la lampara.

Dice también que ya ha fabricado una buena cantidad
de sus lamparas, y que necesitara tres 6 cuatro meses to-
davia para poder nmpezar la fabricacién de las mismas en
una escala ccmercial. Sin embargo, al cabo de este tiempo
espera cue podra poner el alumbrado eléctrico en condi-
ciones de competir ventajosamente, en cuanto & precio,
con el més barato que se pueda obtener por medio del gas.
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Cronica Industrial y Cientifica de la Exposicion (h

Cémo se cireulard dentro de la Bxposicion de 1900; acoras moviles y escale-
ras automéviles; qué hubiera pensado de esto Juan - Jacobo Roussen.—
Automovilismo y filosofia.—F1 movimiento cientifico; los Congresos y
lasconferencias en 1880 y 1000; dos palaliras de historia; papel utilisimo
queloscomitésdepartamentales estinIlamalosd desempeiiar.— A proposito
de Congresos; plebiscitos de los visitantes de Ia Exposicion de Chicigo; la
estébica popular de los colores; In que puede esperarse do esta divertida
consulta.—Apetito vehemente de luz; torrentes eléetricos de la Exposi-
cidn de 188%; un nuevo capitulo de las «Mil y unn nochess en la Exyposi-
cion de 1900.

A pesar de las numerosas proposiciones de intrépidos inven-
tores para dotar & Parfs, en 1900, de lineas de globos dirigibles,
con estacidn central en el Campo de Marte, no conviene confiar
demasiado en esta clase de locomocién. Icaro no ha encontrado
aun la férmula exacta para asegurar las alas 4 sus espaldas y
aunque esto llegara, porque todo llega, hay que esperar aun pa-
cientemente.

Pero 4 falta de globos, los visitantes de la Fxposicién Univer-
sal encontrardn otros medios mas practicos de locomocién sobre
la superficie del suclo, donde los retiene por ahora y hasta nneva
orden el principio de la gravedad, mas universal que las Expo-
siciones.

Habra seguramente, porque ya se estin preparando, aceras
mdviles como las hubo en las Exposiciones de Berlin y Chicago,
y de las que ya no se puede prescindir, como no puede prescin-
dirse de las clasicas fuentes luminosas, en la gran féeric que se
prepara.

Cuando la Exposicién de 1889, se tratd ya de instalar las ace-
ras moviles y eléctricas, pero la idea era demasiado nueva para
que entonces prevaleciese. La Worldis Fair, de Chicago, 1a puso
en practica en pequefla escala, pero en Berlin el afio ltimo era
ya muy importante la movilizacién de las acerns. Vagonetas
movidas por la electricidad arrastraban tres plataformas parale-
las, 4 velocidades diferentes, de 5, 10 y 15 kilémetros por hora;
para irse habituando se pasaba de una 4 otra, y 4 la velocidad
de 15 kilémetros todo el mundo se sentaba para ver desfilar
el paisaje.

No son tan frecuentes como se temia las caldas y accidentes
en este nuevo medio de locomocion. Segiin parece, es fcil acos-
tumbrarse 4 él.

Los promovedores del pensamiento esperan, por supuesto, que
las aceras mdviles de la Exposicién serén sélo las muestras y
modelos, y que se estableceran necesariamente en el interior de
las ciudades, en las calles anchas y en los boulevares. Si triunfa
el principio de las tres aceras conjuntas, & velocidad diferente,
van & llevar un rudo golpe los Wltimos flaneadores de boulevard
que tienen el feo vicio de detener & sus conocidos sujetdndolos
por los botones para imponeries la audicién de sus banalidades.
El hombre que lleva prisa, el verdadero hombre de nuestra épo-
ca, se limitara 4 saludar con la mano, pasindose 4 la seccidén que
marcha con velecidad de 10 kildmetros por hora y desaparecera
ante la vista del impertinente que le acechaba, sin que éste pue-
da echarle la mano encima.

(1)=Del primer ntimero de El Monitor de las Exposiciones, edicidn espae
fiola,fpor Max de Nansouty.



