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Cimientos.—TLos cimientos de estribos y pilas son de la mis-
ma clase, y solo se diferoncian on las dimensiones longitudina-
les de los macizos que encierran, que en las pilas son do 12,30
metros, mientras que en los estribos tienen 8,50 metros. Unos
y otros se ejecutaron por el sistema do cajones sin fondo, hin-
cados 4 cielo abierto, el mas convenionte, dada la naturaleza
del terreno que habian de atravesar.

Los cajones son do forma rectangular terminados en somi-
circulos de 4,00 metros de didmetro, que es ol ancho de los ca-
jounes, tanto para las pilas, como para los estribos.

Se componen de una sencilla envolvente de palastro de
6 m/m de espesor reforzada con hierros de angulo horizontales
colocados & 1,128 motros do distancia vertical. Lia corona de
estos cajones estd compuesta por una serie de cerchas radiales
de hierro quo sostienen una plancha horizontal de 0,65 metros
de ancho y refuerzan ol filo 6 corte del cajon, compuesto de
planchas de 8™/m con otra de 10 >< 160 en el canto. Este tabi-
que de palastro fué reforzado interiormente por un muro do
fibrica hidrdulica de ladrillo de 0,75 metros de espesor que so
apoya en la plancha horizontal de la corona y gue se fué cons-
tituyendo 4 medida que so hincaba el cajon. Ademas de esto
muro de contorno, los estribos se refuerzan con otro muro
transversal del mismo espesor y las pilas con dos muros
transversales que so apoyan en planchas y meénsulas de la
misima disposicion que las del contorno del cajon, formandose
de este modo dos cimaras do excavacidn en los cajones de os-
tribos y tres en los do las pilas,

La excavacion se hizo, como ya se ha indicado, & cielo
abierto, y una vez que se llegd 1 la profundidad conveniente,
se rellenaron con hormigdén hidriulico los huecos de los ca-
jones.

Sentimos no poscor datos exactos para consignarlos acerca
de las vicisitudes por que pasa la ejecucion do osta parte, la
mas importante de la obra; no conocemos asimismo con toda
exactitud la protundidad que | an aleanzado en la hinca la base
de los cajones; pero en el informe que acerca del proyecto pre-
sentado por la Empresa emitié ol Ingeniero oncargado de la
inspeccion de las obras, se demostraba la necesidad do alcan-
zar profundidades de 25 & 30 metros, 4 fin de obtener la resis-
tencia necesaria, y croemos quoen una de las pilas, la del N.,
se paso de la dltima cifra.

En el fondo de la pila N apareci6 una corriente sub-alvea,
4 la cual se ha dado salida al exterior, como puede verse en
uno de los fotograbados que aparecen en este nimero.

Los cajones do cimientos so elovan hasta el nivel de estiajo,
levantdindose sobroe ellos el segundo cuerpo do los apoyos.

- Los macizos de las pilas estin en la relacién de '/, con la
seccion de desagiie y no parece probable que sean de temeor so-
cavaciones, y si las hubiere, éstas serin de poca importancia.

Las pilas en su planta ¢ seccion horizontal adoptan forma
rectangular torminada en dos semicirculos de 3,50 de latitud
por 7,80 de longitud.

Los cstribos son de forma rectangular, de 1,50 >< 3,00 mo-
tros, con los dngnlos quo miran al rio redondeados, dejando un
apoyd para la entrega do las cabezas de las vigas de 1,30 mo-
tros de ancho, que sobresale del paramento de los muros en
ala, normales 4 la direccién de la via, con un ancho de 3,20
metros, de los cuales los 2,00 metros centrales forman unas
escalerillas para el acceso & los andenes volados que tiene el
puente para el paso de peatones.

En la construccién de estas partes de la obra (pilasy es-
tribos) se han empleado la silleria artificial de arena y cemen-

(1) Véase el numero anterior.

to en el paramento y relleno de hormigén hidraulico y la si-
lleria de Meycanayan (tova voleanica) en los muros en ala.
Extructura metalica.—-Sus dimensiones principales son:

Anchura de contro & centro de las pilas

centrales..covviviieniienen.s e 55,65 metros
Longitud total del tablero metdlico... 150,30 —
Idem del tramo central............... 5850 —

Idom de los tramos laterales.......... 45,70 —
De contro & contro de las vigas prin-

ipales..c ot e 450 —
Altura dv las vigas principales entro .

palastros de las cabezas............ 6,50 —
Anchura do las cabezas de las vigas

principales. c...oiiiiiiiiiiia, 040 —
Longitud de los paneles...ovevuen.... 3,20 —
Angulo de la celosia (cuddruple)...... 400 —

"Vigas principales, — Tionen 6,5) motros de altura entre
chapas.

Tistan compuestas do dos cabezas, cada una do las cnales
tiene su alma de HOU > 12 M/, dos escuadras de 90 >< 90 <
12 m/m y una chapa continua do 400 >< 10 m/y, roforzada para
el tramo contral hasta adquirir en el centro dol mismo un es-
pesor de 87 ™/ y de 39 m;nm para los tramos latorales.

Las dos cabezas deo cada viga van unidas entro si por la ce-
losfa compuesta de barras rigidas de hierros angulares de di-
mensiones variables naturalmente, segiin el esfuerzo quo han
de resistiv y montantes principales correspondiontes & los
apoyos y secundarios correspondiontes 4 cada viguota.

Viguetas.—Las vigas principales van unidas entre si en su
parte inforior por-las viguetas espaciadas & 3,25 metros do
ejo 4 eje.

Son de celosia formando tres recuadros de 1,30 metros ol
contral y 1,60 motros los dos laterales,

Las cabezas compuestas de cuatro angulares de 70 >< 70 x
9 mim distan 1,23 metros; las barras inelinadas en forma do
craz de San Andrés de los recuadros laterales son de hierros
do dngulo de 80 >< 80 >< 9 ®/m y las del recunadro central do
70 >< 70 > 9 m/p, Los montantes & los quo so fijan los largueros
ostin compuestos de dos hiorros angulaves de 70 >< 70 >< 9 "/m.

Largueros.—Estin formados de un alma de 3350 >< 9 m/y y
4 escnadras de 70 >< 70 >< 9 m/in. Distan 1,30 metros do ojo &
ejo y sobre ollos insisten las traviesas de madera que soportan
la via cuyo ancho entre carriles es do 1,0675 motros.

Arriostramiento.—Las vigas principales van arriostradas su-
perior & inferiormento. El primero se compone de viguetas os-
paciadas 3,25 metros de oje & eje y cruz do San Andrés de di-
mensiones variables. Aquéllas tienen un alma de 200 >< 9 m/y,
y dos escuadras de 70 >< 70 >< 9 m/p,,

El arriostramiento inferior lo constituyen crucos de San
Andrés de barras angulares do seceién variable.

Andenes.—Vuelan 2,00 metros del eje de las vigas, el table-
1o es de madera sobre largueros de madera también, sosteni-
dos por ménsulas de forma triangular con un montante in-
termedio y una diagonal en el recuadro inmediato 4 la viga,
todo ello formado por hierros angulares de 70 > 70 >< 9 m/p,

Rodillos.—Las vigas principales por sus entregas descansan
sobre juegos de rodillos de acero colocados en placas de asien-
to de hierro fundido. Cada juego se compone de 7 rodillos do
0,42 centimetros de longitud por 0,10 metros de diimetro,

Las placas de asiento descansan por intermedio de liminas
de plomo de 10 ™/m de espesor sobre los sillares de asiento,
que son de granito de China.

El montaje de los tramos se ejeculé en la orilla N. como si
se tratase de una viga continua, verificindose su corrimiento
sobre los apoyos, y una vez que aquéllos descansaron sobre los
rodillos, se procedid & cortar las cabezas de las vigas para de-
jar los tres tramos independientes.

I . s e g A f e e S keid - Y R a5 EL



