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Determinacion de las tensiones y compresiones de las piezas
metalicas por las variaciones de la temperatura.

Mr. C. A. P. Turner ha dado conocimiento recientemente 4 la
Asociacidn de ingenieros de la Pensylvania Occidental, de un ex-
tenso 6 interesante estudio en el que se examina la posibilidad
de determinar el caracter y la intensidad de las tensiones y com-
presiones que sufren las piezas metalicas, midiendo los aumen-
tos ¢ disminuciones de temperatura correspondientes & los es-
fuerzos variables que se aplican & aquéllas.

El autor intenté poner de manifiesto experimentalmente las
variaciones de temperatura en barras de acero dulee, de acero
ordinario, de fundicién, de hierro y en pequeiias columnas de
acero sometidas 4 cargas variables. Para medir estas pequeiif-
simas variaciones de temperatura, Mr. Turner empleaba una co-
rriente eléctrica producida por una pila termoeléctrica de Mello-
ni, cuyos elementos son el antimonio y el bismuto, corriente
que media & su vez por un galvanémetro astatico, sistema
Thomson, dotado de un reflector. El autor estima que, con estos
aparatos, puede apreciarse una variacidn de temperatura de
! /3000 de grado centigrado.

Las conclusiones de los estudios llevados & cabo por Mr. Tur-
ner pueden resumirse en las siguientes proposiciones:

1.° La tensién puede medirse con gran exactitud por la varia-
cibu de las condiciones térmicas de una pieza al aplicarle un pe-
s0, siempre que la tension no exceda de los %/, del limite elastico
comercial.

2.° Las diferencias de intensidad de las tensiones correspon-
dientes & dos puntos diversos, aun muy préximos, pueden obte-
nerse facilmente, modificando convenientemente el aparato
descrito.

Para el acero ordinario, existe un limite de temperatura por
bajo del cual la pieza se enfria con regularidad & medida que
aumenta la tension, siendo las variaciones pequefias para tem-
peraturas superiores, hasta el limite de elasticidad comercial; al
llegar & este limite, la temperatura aumenta rapidamente, hasta
el punto de que la curva llega 4 tener una tangente casi perpen-
dicular al eje de las abscisas.

La demolicion de la carcel Mazas.

La célebre circel Mazas, que ha servido de modelo para la
construccién de otros muchos establecimientos penales moder-
nos, y fué construida en época relativamente reciente en el lugar
que ocupaban varios palacios y hoteles antiguos de Paris, va &4
ser demolida en breve, segun el Génie moderne (1.° de Junio de
1897). ste inmenso edificio afea todo el barrio, perjudicando &
sus condiciones de salubridad; en su lugar se trata de edificar
un vasto hotel terminus, rodeado de calles que se han proyecta-
do ya. '

No se ha decidido la demolicién de este edificio on el sélo
objeto de embellecer un barrio importante de la capital de Fran-
cia; esta resolucién forma parte de un plan general mas vasto,
en virtud del cual deben trasladarse 4 las afueras, y 4 considera-
ble distancia de la ciudad, todos los establecimientos penales
existentes actualmente en Paris.

Un nuevo motor.

La cuestién de la fuerza motriz es, en electridad, una de las

mas importantes, porque de ella depende la produccién econd-
mica de la corriente eléctrica que, de dia en dia, va siendo mas
necesaria.

Nuestro siglo, sobre todo al final, es una época de verdadero
despilfarro, segtin esth demostrado desde hace muché tiempo, y
s6lo con una prodigalidad insensata logramos producir la elec-
tridad.

Los altos hornos producen gases que se pierden indtilmente
en la atmésfera con gran desagrado de los vecinos; estos gases,
aprovechados convenientemente, podrian producir econémica-

mente la fuerza motriz, pero era necesario, para conseguirlo,
hallar un motor adecuado & este objeto.

Varios inventores se habian esforzado, estérilmente hasta
alora, en crear un motor, utilizando los gases de los altos hor-
nos; hasta parecia imposible la solucién de este problema.

Una de las principales fabricas de Bélgica, muy conocida en
Rusia, en China y en otras naciones, acaba de construir un mo-
tor que aprovecha los gases de la combustién de sus altos hornos,
¥ los ensayos realizados hasta aliora han sido en extremo satis-
factorios.—(&lectricien.)
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El autor de este libro se ha propuesto suministrar 4 los inge-
nieros &4 quien interesa la traccion mecanica de los tranvias, to-
dos los elementos de estudio para llegar 4 una eleccion acertada
entre los multiples sistemas que hoy estn en uso, describiendo
los ultimos perfeccionamientos realizados y los procedimientos
que se ensayan actualmente, y tratando principalmente de apre-
ciar el valor econdémico de cada sistema.

A manera de introduccion, figura un capitulo consagrado al
estudio de la resistencia & la traccion de los vehiculos de los tran-
vias, distinguiendo, para mayor claridad de la exposicién, las
resistencias que pueden considerarse como constantes, que son
las correspondientes 4 la marcha en rasante horizontal y alinea-
cidn recta, de las variables que dependen del perfil de la linea
y del sistema de explotacién, entre las cuales se comprenden las
debidas 4 las rampas, & las curvas, las resistencias de arrancada,
etcétera. Los métodos de calculo adoptados por el autor son los
que emplean generalmente los ingenierosde ferrocarriles, muy
sencillos, y que conducen & resultados suficientemente exactos.

Para el estudio ordenado de los diferentes sistemas de trac-
ciéon mecanica adopta M. Godfernaux una clasificacién fundada
en la manera como se admite en los vehiculos la energfa ne-
cesaria para ponerlos en movimiento; comprende las tres clases
siguientes:

1.° Tranvias en que la energlia se produce directamente en
el carruaje mismo; esta clase comprende:

Los tranvias de vapor.
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