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- vaba consigo al pais y sus habitantes invencién tan diabé-
lica.

Hoy han perdido algo de su poder las resistencias bar-
baras y retrégradas del pueblo chino, y ya hay gentes
prestigiosas que no se asustan del progreso, pudiendo
circular los ferrocarriles en China gracias 4 que Li-Hung-
Chang los ha patrocinado con cnergia.

La primer via de alguna extension que se ha trazado
en el Imperio del Medio, fué la de Tieu-Sin 4 Sheu-Hai-
Kwan (punto en que la gran muralla de la China llega al
mar), que ticne 276 kilémetros y se inauguré en 1890, En
virtud de reciente convencion entre Rusia y China, debera
esta linea prolongarse, en un plazo de diez afios, mas alla
de la gran muralla, hasta Moukden y Kirin, para enlazar-
se en este punto con un ramal del transiberiano. Iloy solo
sc explotan 64 kilometros.

Otro ferrocarril parte también de Tieu-Sin, que es el
que se dirige & Pekin.—Decidida su conveniencia al final
de 189, & raiz de la guerra chino-japonesa, fueron rapi-
damente construidos sus 127 kilometros, y el 10 de Mayo
del pasado afio llegd la primera locomotora & los muros
de la capital. En este trabajo intervinieron las industrias
de varias naciones, encargindose los americanos de pro-
porcionar las locomotoras, los ingleses del material me-
talico de los puentes y los chinos construyeron los vago-
nes en los talleres de Tougshan, creados por Li-Hung-
Chang. El personal de la explotacion es en parte europeo
y en parte chino; pero los servicios técnicos estan desem-
penados exclusivamente por europeos, quedando la parte
administrativa para los chinos.

Hay en total actualmente 467 kilémetros explotados,
sicndo en todas las lineas muy activo el trafico, en espe-
cial en la de Tieu-Sin & Pekin, en cl que los productos son
tan importantes que sc piensa ya en construir una segun-
da via & esta linea apenas terminada. En cstas condicio-
nes los ferrocarriles chinos tienen un brillante campo en
donde desarrollarse, lo que hace que sean numerosos los
proyectos que se hallan sobre el tapete.

Por de pronto, el transiberiano, que primitivamentc
contorneaba, los valles del Amor y de OQussouri para llegar
4 Wiadivostok, debe ahora pasar & través de la Man-
churia y dirigirse directamente al puerto ruso desde
Stretewslk, segin cl acuerdo del afio 1896. Los trabajos
de esta linea, que beneficiara el noroeste de China, se han
inaugurado no lejos del citado puerto en Agosto del afio
ultimo ante las autoridades locales rusas y chinas. Con
este trazado se acortardn de 600 & 700 kildometros los
7.600 que antes tenia el transiberiano.

Otra linca, la de Pekin 4 Hau-Kow, sobre el Yang-Isé-
Kiang, se comenzara, seguramente, cn la préxima prima.-
vera, proponiéndose la empresa belga, que se la ha que-
dado, que en siete afios queden terminados los 1.200 kil6-
metros que la constituyen. Probablemente también se
unird & Pekin con Tai-Yuen, pues ingenicros europeos es-
tudian las condiciones en que podra establecerse esta li-
nea del Suroeste del Imperio, y que no tendra menos de
450 kilémetros.

Otra red se proyecta, teniendo su centro en Shanghai,
habiendo empezado la reconstruccion de los 18 kilometros
que unian esta poblacién con Woosung, y que ya hemos
dicho fué destruida debido & las preocupaciones de los
indigenas. También se intenta la construccion de la linea
entre Nankin y Shanghai.

No se han olvidado tampoco de proyectar ferrocarriles’
en la parte meridional de la China, existiendo tres lineas
rivales que internandose en el pais se prolongaran méis -
tarde hacia el corazon del Imperio. Una es la linea france-
sa por Hanoi, Laokai y Moug-tsé (sin contar la prolonga~
cién del ferrocarril de Lang-Son); otra la inglesa de Bir-
mania por Bamo y Ta-li-fGi, y la Gltima es la linea china
que partiendo de Canton remonta el valle de uno de los
afluentes del Si-Kiang para dirigirse al Norte. Por acuer-
do reciente se ha confiado 4 una comisién francesa el es-
tudio del ferrocarril de penetracion de Yun-nam por
Laokai. Con estas lincas el Sur de China tendra su red de
la misma manera que ¢l Norte y el Este.
 Vemos, pues, que la China ha entrado definitivamente
en la via del progreso, sin embargo de lo cual no negare-
mos que hay todavia chinos convencidos de que al clavar
los carriles & las traviesas se hiere la espina dorsal de
los dragones sagrados que habitan el subsuelo, y no ven
el provecho que al pais reportard la construccién de una
red de ferrocarriles, que no solo pondra en comunicacion
rapida y cémoda unas poblaciones con otras, sino que
dard valor & la gran extension de terreno que constituye
la parte interior del Celeste Imperio.

J. J. L.
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EASANCHE, REFORMA Y SANAMIENTO DE CARTAGEWA M

(Conclusidn.)
ESTUDIO DEL ENSANCHE DEL OESTE (LA CONCEPCION)

El barrio de la Concepcion es uno de los suburbios na-
cidos & consecuencia de ser de todo punto deficiente el re-
cinto intramuros de Cartagena para albergar 4 todos los
habitantes del término municipal que descen disfrutar de
las ventajas de la vida urbana. Siendo imposible hallar en
el casco habitaciones convenientes, son muchos los ciuda-
danos que se han establecido en Santa Lucia, en la Con-
cepeion, en San Antonio Abad, en el barrio Peral (antes
los Molinos), en los Dolores y en muchos otros puntos
donde se han instalado multitud de ciudadanos, 4vidos de
hallar en las afueras el espacio y desahogo que en la urbe
matriz les faltaban; esos poblados, en su mayor parte de-
bidos & la exuberancia de vitalidad comercial ¢ industrial
de Cartagena, son la mejor justificacion de la necesidad de
este proyecto, al que se han adelantado los cartageneros,
indicando & su Administracién municipal la senda que
debe seguir para evitar, mediante razonado pensamiento,
que esos centros ganglionares de la actividad general pa-
sen & cer un hacinado conjunto de construcciones infor-
mes, no sujetos 4 otra ley ni plan que el desordenado de
cada uno de los que en ellos querian edificar.

Conocido ya el principal elemento creador de estos su-
burbios, vamos ahora & describir la traza del Ensanche
que se refiere & Ja Concepcion, vulgarmente denominada
también Quitapellejos. -

Este Ensanche se halla limitado al E. por el paseo 6
alameda de San Antonio Abad, via de 60 metros de am-

(1) Véase ol nimero anterior,
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plitud, de la mayor importancia, y &4 la cual afluyen en
modo conveniente las calles nimeros 8, de 40 metros de
ancho, y las 9, 10 y 11, cuya anchura es de 16 metros por
ser el mismo que ticnen las calles nimeros 2, 3y 4’, de las
que acuéllas vienen & ser la inmediata con?inuacion, por
masque en una parte se interpongalacalle nim. 19, en cuyo
centro se establecera el cauce abierto de la rambla de Be-
nipila, ancho cauce torrencial que no proponemos se cubra

Tipo verledero A.

24 & 4

porque el verilicarlo ocasionaria un gasto colosal que no
esta en relacion con el beneficio de la mejora de cubrirlo;
como esta calle nuim. 19 mide tambi¢n 60 metros de an-
chura, queda muy suficiente latitud 4 cada uno de los cos-
tados del cauce central.

Las calles niimeros 13, 14 y 15 son ligeramente diver—
gentes respecto de las 8 4 11, con objeto de que scan con-
tinuacion de las ya existentes en el harrio de la Concep-
cion y & fin de que ademas no =ea tan agudo su encuentro
o incidencia con la calle nim. 19 en la parte de ésta sita
cn curva,

Cruzan & las referidas calles 12, 11, 10, 9, 8, 13, 14, 16,.

las i6, 17 y 18, caya amplitud es de 20 metros, como la
de las similares de la zona del N. descritas ya anterior-
mente.

En Ia parte de la zona de que ahora nos ocupamos, sita
entre la curva que desvia la rambla de la ciudad y la mu-
ralla de Cartagena, proyectamos la colocacion de unos
jardinillos que sirvan para el pablico esparcimiento, ya que
esa superficic de forma de triangulo irregular se presta
muy poco 4 un conveniente aprovechamiento con destino
4 la edificacion urbana.

En esos jardines se estableceran sitios de recreo para
nifios de corta edad, pues el lugar, dada su proximidad &
Cartagena, sera probablemente frecuentado por esos tier-
nos seres que necesitan para-su crecimiento abundantes
banos de sol y aire puro, los cuales les robustecen y vivi-
fican.

Plantas agradables, aunque de poco valor, por si fue-
ran invadidas por infantiles legiones; arboles de poca al-
tura que produzcan sombra, pero no demasiada humedad;
Paseos enarenados; anchos espacios en que puedan correr
y saltar y robustecerse los nifios destinados 4 constituir Ia,
generacion futura, serdn los que, como elementos indis-
pensables, se dispondrin en esos jardines, sin perjuicio de
establecer alguna fuente monumental y bien combinadas
masas de vegetacion que hermoseen el conjunto.

”

TXAMEN DE LA URBANIZACION DESTINADA AL ENSANCHE DE LOS
BARRIOS DE SAN ANTONIO ABAB Y PERAL O LOS MOLINOS

La importancia creciente de los barrios de San Anto-
tonio Abad y Peral 6 de los Molinos ha llamado nuestra
atencion fundadamente, porque no cabe dudar que todos
los suburbios, los que en esa parte se hallan son los que
han recibo de un modo especial el favor creciente de los
cartageneros, que ya sea por la belleza del paisaje, por las
condiciones sanitarias mas favorables en esos sitios 6 por
otros motivos, han sido objeto de la predileccién y prefe-
rencia de los moradores de la urbe matriz, quienes han es-
cogido esa zona para establecer sus casas de solaz y de
recreo.

Dado el extraordinario crecimiento del segundo de los
barrios referidos y su proximnidad al de San Antonio Abad,
nos hemos ocupado de procurar su debido enlace,, mayor-
mente habiendo un obstaculo artificial notable que les
separa, que es el Ferrocarril de Madrid & Cartagena. Al
efecto, dispondremos sobre éste un paso superior en la
prolongacion de la calle nim. 95, el cual, con los que
ya cxisten actualmente & nivel, completara la unién de
ambas barriadas. .

Lil enlace de San Antonio Abad con Cartagena y la par-
te de Linsanche antes mencionada se establecera entre las
calles ntims. 20, 7 y Paseo de la Alameda, & cuyos cos-
tados proponemos la colocacion de pequefias manzanas de
edificacion, ya para hermosos «chalets» 6 para construc-
ciones de agradable aspecto, entre las cuales quedaran,
calles de 20 metros de ancho. ‘

Tiponim. 4. —Alcaniarill 1 monolitica
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Las calles principales de la parte del Ensanche com-
prendida entre los barrios Peral y San Antonio Abad se-
ran las nims. 93', continuacién de la calle Real de San An-
tonio Abad y la nim. 94 que cruza normalmente 4 la an-
terior 4 la wnitad préximamente de la extension que de
N. &4 8. abarca el expresado Ensanche. Ambas tienen 30
metros de ancho y estableceremos una gran Plaza trape-
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cial para desahogo y recreo de la poblacion, disponiendo
en ella los correspondientes jardines.

La orientacion de las calles 93' y 94 es la de N. 4 S,
como el Ensanche de la zona N. de la poblacion, por sub-
sistir la causa cue ha motivado esta disposicion, 6 sea el
estar expuesta la comarca & la accién de los vientos del
Mar Menor, por lo que no conviene aqui tampoco dispo-
ner en la direccion de' éste ninguna calle, 4 fin dé sustraer-
las en lo posible 4 sus insanos efluvios malaricos.

Las calles nums. 95 & 113 serdn pararelas 4 la 94; con-
taran todas ellas 16 metros de ancho y se prolongan por
ahora al E. hasta la 115, pudiendo luego continuarse en
igual forma la urbanizacion si las necesidades lo exigie-
ran. Cruzan normalmente & las anteriores las calles 115 &
121, también con un ancho de 16 metros, que no hemos re-
ducido porque esa es la cilra minima que admitimos para
toda la parte nueva de Cartagena.

- Los chaflanes: producidos en los &ngulus de encuentro
de estas calles con las anteriores y tambic¢n los cruces de
las que luego ocuparan nuestra atencion, miden siempre
10 metros, siendo mas reducidos que los de la generalidad
del Ensanche, lo propio que también lo son ¢n su magni-
tud las manzanas, en atencion al caracter de fincas de re-
creo y de poca altura que cn general tiencn las de esa
parte de Cartagena.

Las calles 122, 123 y 124 sulren desviacion angular
para armonizar la traza general de las calles que van hacia
el mar con la carretera gencral de Madrid & Cartagena,
que en conjunto forma con éstas un angulo bastante pro-
nunciado.

Al lado oriental del barrio Peral proponemos también
la construccion de un pecuefio Ensanche constituido por
las vias nims. 125, 126 y 127 en direccion N. 4 3., 4 las
que cruzan normalmente las nims. 128 4 135, que en el
porvenir podrén continuarse hacia el L. por si llegara &
ser insuficiente el Ensanche ahora proyectado de esa parte;
asi es que las nuevas manzanas se trazarian como las pro-
puestas. '

"OBRAS DIVERSAS DE URBANIZACION

Explanadas por completo las calles que han de poner
en mutua relacion los diversos ntcleos de poblacion, asi
los que actualmente existen como los que han de crearse
4 virtud de este proyecto; y es mas, abier tas todas las ca-
lles & que el mismo se refiere, no por esto tenemos resuel-
to el problema de su urbanizacion, pues con ello se habra
dado solo el primer paso para la misma. Esta es en gran
modo importante, ya que no s6lo nos permitird realizar
las obras de urbanizacion de cada via, sino ue por el solo
hecho de destinar los productos sobrantes de los desmon-
tes & terraplenar las calles y zonas deprimidas, se conse-
guira evitar que se encharquen las aguas como hoy ocurre
en el Almajar y otros puntos, logrindose que la inmensa
mayoria de las mismas vaya al mar por la sola accion de
la gravedad, que las hara correr por la superficie del te~
rreno, en el que no habrd una sola contrapendiente que
impida su salida natural y expedita. Esta por otra parte,
se facilitara notablemente con la realizacion de las obras
de alcantarillado, las cuales proponemos en forma analoga
4 la del proyecto ya aprobado de las obras de alcantari-
lado_del casco antiguo, con la sola diferencia de que, en
gracia 4 la mayor anchura de las vias, disponemos en mu-

chas de ellas dobles conductos laterales, con lo que, ade-
mas de prestarse mejor el servicio y quedar disponibles
para otros conductos generales la zona central del arroyo,
economizaremos en la construccion de los albafiales y con-
ductos particulares una cantidad mayor que la motivada
por la duplicidad de la canalizacion publica.

La red subterranea pertenccera al sistema de canaliza-
cion continua, y su limpieza 6 conservacion se obtendra
mediante la vehiculacion acuosa, esto es, & beneficio del
sistema de oleadas abundantes de agua, obtenida, elevan-
dola del subsuelo interin haya en el mismo la excesiva y
perniciosa abundancia que en él se nota actualmente.

El pavimento de las vias puiblicas es indispensable para
que ellas puedan prestar la debida facilidad para el tran-
sito pedestre, rodado y ferroviario con tranvia y via De-
merbe, asi como para impedir que las deyecciones y ma-
terias organicas cue caigan en el suelo de la calle la infec-
ten por completo.

Es un problema stmamente dificil resolver de una ma-
nera satisfactoria cuanto concierne con el pavimento de las
vias, pues si bien convendria disponer los arroyos pavi-
mentados con el mejor material posible, no permiten rea-
lizarlo consideraciones de indole econdmica, 4 las cue no
pueden substraerse asi los que esludian como los que rea-
lizan obras de esta naturaleza, de suyo costosas y dificiles,
en las que gencralmente se realiza el conocido proverbio:
«Lo mejor es enemigo de lo bucno.»

Para armonizar, pucs, las encontradas exigencias del
problema viario, hemos procurado reducir en lo posible
el ancho de muchos de los arroyos, ya que en una pobla-
ciéon nueva y en calles distantes de los tres naclcos de
irradiacion viaria, que son el puerto, las principales vias
antiguas y las estaciones ferroviarias, no serd grande la
frecuentacion que en ellas haya, y si por fortuna nos equi-
vocaramos, esto que probaria un desarrollo del Ensanche
mds rapido de lo por nosotros previsto, tendria [acil re-
medio reduciéndose 4 disminuir la amplitud de las aceras
6 del paseo, aumentando consiguientemente la de la zona
destinada al transito rodado; el gasto de modificar la si-
tuacién de los bordillos y de ensanchar el arrollo no es
grande y siempre serd menor que el interés del capital co-
rrespondierite & la amplitud de la zona adicionada durante
el tiempo que no ha debido prestar servicio.

La clase de pavimento que proponemos para toda la
parte de vias en que haya poco transito, es la de Mac
Adam, bicn ejecutado, y que si se conserva debidamente
daria poco polvo 6 barro; no desconocemos que es mil ve-
ces prelerible el empleo de un buen empedrado, pero para
no hacer irrcalizable esta parte del proyecto desde el punto
de vista financiero, nos vemos ;recisados 4 disponer dicha
clase de pavimento solo para las calles en que la frecuen-
tacion sera ya algo activa. El precio del adoquinado es re-
lativamente algo subido en atencidn & cue por no haber
buena piedra para construirle en los alrededores de Carta-
gena, sera preciso traerla de alguna distancia, lo que en-
carecera la obra expresada.

En las vias de mayor frecuentacion proyectamos la co-
locacién de la via Demerbe para transito rodado ordinario,
la cual se ha ensayado con excelente resultado en el paseo
que une el Grao & Valencia, donde la circulacion es acti-
visima.

- - También proponemos la construccién de varias lineas
de tranvias que hara necesario el Fnsanche y & la vez fa-
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cilitara el desarrollo del mismo, y en el proyecto se deta-
llan un sinnmero de obras que éste motiva, y para cuya
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descripcién  necesitariamos
mayor espacio del que dispo-
nemos para esta memoria.

VIDA COMERCIAL E INDUSTRIAL
DE CARTAGENA

Constituye la ciudad de
Cartagena un importante
centro comercial, cuya cuan-
tia revelan asi su notable y
frecuentado Puerto como las
vias cue conducen 4 la cele-
bradaperladel Mediterraneo,
los productos mas ¢ menos
claborados de otras regiones,
al par que por aquel mismo
tienen salida los procedentes
de la ciudad misma, del cam-
poy de las comarcas, cuyo
centro de exportacion mas

favorable es la nombrada ciu-
dad. No solamente se ejerce
en Cartagena el gran comer-
cio, pues también ofrece inte-
rés el de detalle, que si bien
aisladamente es de menor
cuantia, la ofrece notable en
su conjunto, y por ello es muy
digna de atencion particular
en Cartagena, donde consti-
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tuye un gran centro de consumo, no sélo de los habitantes
naturales del pais, sino también de los numerosos foraste-

ros cue constituyen su poblacién [lotante,
siendo en consecuencia de esta y otras cir-
cunstancias que la concision de este tra-
bajo nos impide desarrollar, verdadera~
mente crecido y notable el comercio de
Cartagena, tanto que'a su labor honrosa
deben muchos cartageneros las fortunas
que poseen. N

No es menor el desarrollo y la impor-
tancia que tiene la industria, la cual pre-
senta una porcién de ramos en que esta
adelantadisima, figurando entre ellos 4 la
industria minera y la de construcciones
navales, desarrollada ésta gracias & la
cxistencia del Arscnal que da gran pre-
ponderancia al Departamento maritimo, Yy
aquélla por la abundancia de ricos mine-
rales de plomo argentifero, hierro de las
mejores clases, manganesos y otras mu-
chas variedades de metales de la mayor
estima. La Sierra encierra en sus entranas
y hasta en los sitios més reconditos de su
escabrosa y accidentada configuracion, te-
soros de inestimable valor y de vastisimas
aplicaciones que la industria humana reve-
la, transforma y ofrece al comercio, me-
diante cuyo consorcio irradian desde Car-
tagena hasta los puntos mas lejonos de
ella en el orhe.

Por desgracia, las industrias creadas
hasta hoy no han transforn:ado suliciente-
mente las primeras materias, ni se ha sa~
cado aun todo el partido convenientc de
aquellas riquezas: ya sea ello debido 4 las
circunstancias especiales por las que ha
atravesado nuestro pais, ya sea por no ha-
ber llegado & plantearse los procedimien-
tos mas perfeccionados para la transforma-
ciéonde tan ricos metales, lo cier-
to es que apenas si se han insta.-
lado mas que las primeras in-
dustrias, faltando montar altos
liornos, grandes talleres de la-
minado, fundiciéon, metalisteria, en una
palabra, muchas de esas industrias que
proporcionan los mayores rendimientos,
los cuales sc obtienen gracias al empleo de
la inteligente actividad del hombre.

Por ello creemos nosotros que el por-
venir de Cartagena sera mucho mas risue-
1o, mucho mas lisonjero y seguro, cuando
4 ella venga la necesaria aportacién de ca-
pitales, cuyo empleo ha de producir nece-
sariamente la creacion de notables y vas-
tos centros fabriles en los que se trans-
forme y perfeccione lo materia, hasta
presentarla constituyendo las numerosas
aplicaciones de cada uno de los cuerpos
que con mayor abundancia se exportan
hoy por el Puerto de Cartagena; asi, por
ejemplo, constituye un verdadero dolor
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ver cémo hoy son heneficiados en el extranjero riqui-
simos minerales de hierro, siendo asi que instalados en
el Ensanche que proyectamos los correspondientes altos
hornos y talleres de fundicién, pudelado, laminado, he-
rreria y cerrajerfa, podrian elaborarse en Cartagena mis-
mo todos los infinitos objetos que con aquéllos se ob-
tienen por industriales cxtranjeros mas aprovechados,
en cuyo poder quedan los principales beneficios que 4 esta
comarca corresponden; lo que decimos del hierro pode-
mos repetir con ¢l plomo, la plata, el manganeso y tan-
tos otros productos que salen casi en bruto de Cartagena,
cuyos moradores han de readquirir luego 4 muy altos pre-
cios esos mismos cuerpos, después que ¢slos han sulrido
transformaciones ligeras en muchos casos, pero que los
hacen susceptibles de numerosas aplicaciones; por lo que
no dudamos en augurar el indudable desarrollo de multi-
plicadas fabricaciones, 4 las que se deberd.el progreso in-
dustrial y mercantil de Cartagena, cuyo porvenir serd en-
tonces brillante y seguro; tanto es asi, que 4 medida que
surjan chimenecas en el Ensanche, ira éste desarrollandose
progresivamente.

Que esto ha de suceder, lo demuestra lo ocurrido en
Bilbao, que fué poco ha una poblacién reducida, pobre ¢
insalubre, y hoy es verdadero emporio de riqueza, consti-
tuyendo uno de los principales centros productores de
nuestra Espafia, tan digno de estudio, que maravilla asi 4
nacionales como & extranjeros la stbita transformacion
que ha sufrido y que se manifiesta en el creciente desarro-
llo de su Ensanche, en la riqueza y esplendor de sus cons-
trucciones urbanas ¢ industriales y de su puerto, y en la
misma salubridad cque para ellos se procura mediante la
realizacion del proyecto de nuestro ilustrado compafiero
Sr. Uhagén.

Cartagena, como Bilbao, ha visto crecer su poblacion;
crearse multitud de suburbios que le deben la vida; au-
mentar notablemente la riqueza publica y privada; y ha ob-
servado el fomento que, gracias 4 la ilustracion y despren-
dimiento de sus més preclaros hijos, han obtenido la in-
dustria y el comercio de la capital maritima espafiola del
Mediterraneo, 4 pesar de las graves crisis que el pais y la
ciudad misma han experimentado tltimamente, al extre-
mo de producirse en una de ellas la casi completa destruc-
cién de la ciudad; y Cartagena también ha sentido la ne-
cesidad de mejorar las condiciones de su excelente Puerto
natural; ha habierto un concurso para procurar su sanea-
miento interior, y no contenta con ello ha abordado franca
¥y resueltamente el trascedentalisinio problema de su En-
sanche, Reforma y total Sancamiento, & cuya realizacion
debera, sin género alguno de duda, su regeneracion sani-
taria y financiera, ya que no cra posible lograr una ni otra
dentro del mezquino recinto murado ecuivalente al que la
ciudad misma tuvicra millares de afios atras; la exuberan-
cia de vida y de riqueza de Cartagena en épocas tan acia-
gas como las que hemos atravesado, es la mas segura
prueba de las que cl porvenir le reserva, y si tan solo el
influjo de la iniciativa individual ha hecho surgir del cam-
Po G acrecer de simples caserios, poblados tan importan-
tes como San Antén, Peral (antes Los Molinos), Los Dolo-
res, Los Barreros, la Concepcién (antes Quitapellcjos),
Santa Lucia y oti0s varios, es indudable que la prosecu-
cion de esa misma energia individual, debidamente encau-
zada y favorecida por la Administracién en todas sus esfe-
ras, y secundada por el sucesivo desarrollo de la industria

¥y del comercio, han de dar por resultado la realizacién de
este proyecto, ya hoy indispensable para la vitalidad que
a Cartagena corresponde.

En cuanto 4 la parte financiera del negocio, no puede
caber tampoco género alguno de duda, puesto que la to-
talidad de su gasto representa, como se prueba en esta
Memoria, habida consideracion del valor de las vidas yde
los gastos y pérdidas consiguicntes & su estado actual,
una economia pecuniaria para la Cartagena de hoy, y otra
mucho mas importante si nos referimos 4 la poblacién
nueva; ademds, s6lo el aumento de valor de los terrenos
(fue se urbanicen y la riqueza que en la zona de Ensanche
se establezca, ademas de los bencficios con que asi ¢l Go-
bierno como las Administraciones Provincial y Municipal
han de contribuir 4 la realizacion de la obra, aseguran ya
el interés de los capitales cue en ella se empleen, & cuyo
efecto y para mayor garantia de esos mismos capitales, las
obras se desarrollarin por zonas sucesivas, acerca de cu-
yos limites y circunstancias nada decimos, por entencler

‘que no debe publicarse dato alguno acerca de csto hasta

que el proyecto haya recibido la sancion de la superioridad
¥ sea entonces preceptivo lo propucsto por los infrascritos.

De todos modos, ciimplenos felicitar al Exemo. Ayun-
tamiento de Cartagena, 4 su Junta de Ensanche y Sanea-
miento, al Excmo. Sr. Conde de Romanones y 4 cuantos
contribuyan & la realizacién de este Proyecto, porque con
ella obtendrd Cartagena la salubridad y bienestar que ne-
cesita para que sus hijos consigan que sea siempre una
ciudad sana, rica ¢ ilustre.

FrANCISCO RAMOS BASCUNANA. Prpro Garcia I'ania,
Franocisco OLivER.

LOS AUTOMGVILES BLECTRICOS

Vil

Como se acaba de deducir, el peso del vehiculo pro-
piamente dicho, inflluye poderosamente en el aprovecha-
miento del trabajo desarrollado por una bateria, porque
de él depende la carga 1til transportada por un automovil
eléctrico. Por otra parte, parece & primera vista natural
que, siendo el fin de la traccién mecinica sustituir la ani-
mal, se busque una solucién para aprovechar los vehiculos

-ordinarios con las menores y mcnos costosas modilicacio-

nes posibles.

Los constructores de automoéviles no siguen un criterio
fijo sobre tan importante factor, pues mientras unos aticn-
den 4 la ligereza, otros construyen vehiculos del tipo ordi-
nario movidos eléctricamente. Se tropieza al buscar el tipo
estético de automovil, con la inercia del habito y la rutina.
Todo perfil que se separa algo de lo usual, resulta extra-
vagante y se censura, y en cambio si se adoptan las dis-
posiciones de Tos vehiculos con caballos, al desaparecer
éstos no se convence nadic de que el conjunto es apropia-
do al nuevo sistema de transporte. Ocurre en csto algo
parecido & lo que sucedi6 cuando empezaron & explotarse
los caminos de hierro; los primeros coches eran verdade-
ras diligencias marchando sobre carriles; luego se ha ido
modificando el tipo y hemos llegado & coches que resultan
verdaderos hoteles en marcha.

(1) Véase el nimero 4.162.



