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vestigaciones originales y comprobar las verificadas en
otros paises.

FERNANDO GARCIA ARENAL.

Vigo 29 de Diciembre de 1897.

— DO GEE——

ENCANCHE,  REFORMA 1 SMVEAMIENTD DF CARTAGEM O

DiREcCION DE LAS NUEVAS VIAS EN LAS ZONAS DIVERSAS DE LA
NUEVA POBLACION,—ANCHO DE LAS MISMAS.

El plano del Ensanche de Cartagena (2) revela por su
simple inspeccion, que son distintas las direcciones adop-
tadas en las vias del Norte de la poblacion y las que se han
escogitado al grafiar las sitas al E. y O. de la misma.

La causa de esta aparente variacién es sumamente
sencilla, la existencia en la zona Norte de la poblacion de
los vientos insalubres del N. E. procedentes de la zona
palidica del Mar Menor, siendo preciso atenerse 4 lo que
la Higiene aconscja en estos cusos, esto es, no poner en la
zona influida por tales vientos, calle ninguna por la que
enlile directamente el viento insalubre. A tal objeto satis-
face el hecho de no haberse adoptado en esa zona y en la
del Barrio Pecral, sita también al N. de Cartagena, las
dirccciones intermedias entre los puntos cardinales, que
son las que la Higiene aconseja se tomen por base siem-
pre que no haya el inconveniente que aqui se presenta y
que ha obligado & sujetar los ejes 4 las indicadas direccio-
nes cardinales de N. & 8. y de E. 4 0., que por otra parte
tienen aqui la inestimable ventaja de permitir un excelente
enlace con la poblacion antigua, cuyo enlace s6lo podemos
considerar parcial en tanto subsista la muralla, pero lle-
gard a scr completo cuando mas adelante se autorice su
demolicion & causa de que no sea precisa para la defensa,
de la plaza.

Los cabezos 6 colinas sitos superiormente & Santa
Lucia en la zona del E. y las calles asi como los edificios
de la parte N. ya examinada, impiden la llegada directa al
ensanche occidental de los vientos del NE., cargados de
los efluvios maléricos; no habiendo ya esta causa que ha
excluido la adopeidn de las direcciones medias preferible
sin tal motivo, éstas son las que para las dichas zonas
hemos adoptado sin vacilacién, estableciendo algunas
calles con los nums. 21 & 24 para procurar el debido
enlace de las zonas del N. y las del O. y otras como las
1, 1, 8, 20, 93, 28, 30, 53, 54 y 55 para establecer las
debidas comunicaciones entre puntos que han de estar en
facil relacion.

Justificadas ya las direcciones adoptadas, vamos &
razonar los distintos anchos que damos 4 las diversas
calles, siguiendo el orden de su mayor amplitud.

La via nim. 20, actual Alameda de San Antonio Abad,
11 cnsancharemos (tipo a) hasta darle 60 mets. de ancho
con objeto de conservar debidamente el paseo actual cuya
destruccion no estaria justificada; ‘bien al contrario, le
daremos una mayor amplitud, de medio metro; al mismo
tiempo proyectamos establecer junto & las futuras casas

(1) Véase el nimero anterior.
(2) FI plano se acompaiari al niimero préximo.

lindantés con el Paseo, dos arroyos uno 4 cada parte, de
5 mets. de ancho; damos 475 mets. de anchura 4 las aceras
inmediatas, siendo la faja de 150 mets. contigua 4 las
casas, de pavimento de cemento Portland; el ensanche que
<proponemos de 050 metros de paseo, se realizard en la
parte mas proxima 4 las casas.

La calle nim. 19 (tipo b) tambiénesde 60 mets. deancho;
comprende la parte ocupada por la Rambla de Benipila,
que se rectifica ocupando ésta el centro de la calle con
2250 mets. de ancho, por un metro de altura hasta la
coronacién de la estacada, que mide 1‘875 metros de

ancho; junto al pretil se dispondra una acera cuya super-:

ficie superior esta & 050 mets. sobre la susodicha estacada;
siguc luego un arroyo de 5875 mets. de ancho entre hor-

. dillos; & continuacién hay una acera de 450 mets., el paseo

y luego 1°00 mets. de acera de cemento Portland.

L3l Lipo ¢ ¢s el que proponemos para la Granvia 6 calle
1; mide 50 metros de amplitud, distribuida del siguiente
modo: los 1560 metros del arroyo central seran de via

afirmada; teniendo & cada lado paseos de 925 metros de -
ancho, & los cuales siguen dos arroyos de 500 metros de.

ancho, siendo adoquinado el contiguo 4 las casas, yendo
el otro afirmado; entre éstos y las casas hay aceras de
300 metros de ancho, la mitad de la que sera de pavimen-
to de cemento Portland.

Ll tipo d se aplicard en las calles 1’ y 8 sitas & conti-
nuacion de la 1 ya nombrada; el perfil sera el C en cuanto
al arroyo central, teniendo & ambos lados un ancho paseo
de 1075 metros de ancho y ademas 150 metros de acera
de cemento.

Las calles 27, 93 y 94 tendran la seccion lipo e con 30
metros de amplitud, paseo central de 13 metros de ancho,
7‘00 metros de arroyo & cada lado y 1,50 metros de acera
de cemento.

Proponemos el lipo f, también de 30 metros de ampli-
tud para las calles 31 y 83, reservando los 9 metros cen-
trales para el trazado del ferrocarril con doble via, por si
ésta se estableciera; siguen luego 300 metros de acera;
5,50 metros de arroyo y al otro lado 2 metros de acera, la
mitad de ella de cemento.

Siguen en importancia los lipos g y h que proyectamos
para las calles 39, 40, 41, 53, 54, 55 y 70; y 57, 12 y 75, &
las cuales asignamos 13,00 metros de arroyo central;
55 metros de accra de paseo, y 1‘00 metros de acera de
cemento. :

Un tipo de aplicacién muy general es el i, que propo-
nemos para las calles 32, 33, 34, 35, 36, 42, 43, 45, 46, 47,
48, 49, 50, 51, 52, 56, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67,
68, 71, 74, 89, 90, Y1 y 92; consta de un arroyo central de
500 metros, suficiente para el cruce holgado de dos ca-
rruajes; a entrambos costados tiene una acera paseo de
65 metros seguida de una acera de cemento de 100
metros. ‘ "

En las calles nims. 17, 18, 21, 22, 24, 25, 28,29,30y
38 proponemos aplicar el tipo j que tiene el paseo central
de 8 metros de ancho, dos arroyos de 400 metros en que
pueden cruzarse dos carruajes, y una acera de 200 metros,
la mitad de ella de cemento Portland. Este tipo permite
doble frecuentacién de transito rodado que el anterior, de
suerte que si una vez establecido éste en una calle, hubie-
ra necesidad de dar paso & mayor trafico, podria lograrse,
sin arrancar el arbolado, con s6lo transportar el bordillo
4 la parte exterior de los Arboles, cambiar la situacién
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-respectiva del arroyo y Paseo, ahadiendo dos bordillos y
el material de afirmado que faltase.

Cuando sea precisa mucha mayor potencia de trans-

. porte, estableceremos el lipo & también de 20 metros de
anchura, cuyo arroyo mide 1300 metros de ancho y 350
metros cada acera, uno de ellos de cemento Portland;
proponemos dicho tipo para las calles 23, 58, 73, 44, 82,
82"y 85.

Analogo al anterior es el tipo [, que cuenta 20 metros
de amplitud, destinado & la calle sita al O. del Parque, la
cual tendré un arroyo central de 1160 metros de ancho;
por la parte de las casas una acera de 500 metros, de cllos
uno de cemento, y por la del Parque 3'5 metros de acera-
paseo.

Conviene el tipo m de 1600 metros de ancho & las
calles 2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 37, 69 y
95 4 137; es analogo al tipo i, con la diferencia de que las
aceras-paseos sitas a uno y otro lado del arroyo miden 2

. metros menos de anchura.

Del propio modo el lipo n de 1600 nietros de amplilud

. es semejante al lipo k, con la diferencia de que el arroyo
s0lo cuenta 10°00 metros y las aceras 300 melros.

En los dibujos intercalados en este articulo puede verse

- el detalle de cada uno de los tipos descritos, la situacion

- del alumbrado, arbolado y conducto de aguas sucias, asi
como las dimensiones de bordillos y pavimento.

También en ellos se indica la disposicion tipo que pro-

~ponemos para las vias del tranvia, asi como para la via
Demerbe destinada al acarreo de gran peso, servicio que
entendemos deberdn prestar las calles en que hemos dicho
deben aplicarse los tipos a, ¢, d, ¢, g, n; en todos ellos

: proponemos, excepto en el e, colocar la via Demerbe en la
parte media del arroyo central, en la que no situamos el

. tranvia, pues siendo éste destinado al transporte de per-
sonas, deberia dejarse un espacio perdido para que no

_quedara aplastado un viajero entre ambos coches, peligro
que no ocurre en tal proporcion con los carros, por ser
mucho mas lenta su marcha; en el lipo e disponemos la
via Demerbe junto al paseo central y el tranvia en el
centro del arroyo, para (ue los vecinos le tengan mas
cerca; en el espacio contiguo & la acera podran estacionar
los carros que licven objetos 4 los almacenes O casas
contiguas.

Epiricio$ PUBLICOS QUE CONVIENE DISPONER EN EL ENSANCHE,

De distintos érdenes son los edificios que deben cons-
truirse en el Ensanche de Cartagena, unos de que carece
actualmente la ciudad y otros que motivara la creacion de
la nueva urbe. Figura entre los primeros la creacion de
una nueva casa Consistorial, edificio indispensable en una
urbe de esa importancia, cuyo Municipio ha tenido que al-
bergarse desde hace algun tiempo en una casa alquilada,
contigua al Presidio, & partir de la época en (ue por ser

" deficiente y mal situada se derribé la que tenia en propie-
dad, la cual resultaba inservible para su objeto. Posterior-
mente se ha tratado de adquirir alguna casa bastante ca-
paz para ese objetivo; pero la Unica que parecia satisfacer
4 los deseos de algunos ciudadanocs, la del Sr. Pedrefio,
no pudo adquirirse porque surgicron dificultades adminis-
trativas para adquirir un inmueble de esa importancia,

sin mediar los tramites de subasta. Careciendo el Ayun- -
tamiento.de solar propio en que levantar ese edificio y no,

siendo conveniente desde el punto de vista econémico de-
rribar construcciones existentes cuyo coste de expropia-
cion seria muy elevado, creemos deben emplazarse las Ca-
sas Consistoriales en un punto & proposito de la zona de
Ensanche, lo mas proximo posible al casco antiguo; por
ello hemos escogido el solar sefialado en los planos con la
letra (7, cuya fachada principal esta en la plaza A.

El culto catdlico al que el Gobierno ha de subvenir se-
gun el Concordato, motivara, caso de realizarse el Ensan-
che en la forma que indicamos, la construccion de varias
iglesias en que los fieles puedan dirigir 4 Dios sus proces.

Los emplazamientos que para ellas calculamos basta-
ran para la satisfaccion de esta necesidad espiritual, sin
perjuicio de que algunas corporaciones religiosas puedan

-establecer particularmente capillas y oratorios con analo-

g0 objeto.

Importantisima es también la ensefianza publica que
la legislacion y la conveniencia exigen sc establezca en todo
roblado 6 parte nueva del mismo cue se cree. La Moral y
la Religion tienden en admirable consorcio & un fin comin,
y por ello no hay inconveniente en que los sitios en que
una y otra se difunda y aplique sean contiguos, por lo que
juzgamos oportuno se construyan unos edificios junto a
otros con la ventaja material de poderse utilizar los pa-
tios claustrados y otros locales para solaz y recrco de los
nifios.

En el orden material son también necesarios los merca-
dos y recintos en que se cclebren las transaciones de com-
pra-venta de los objetos de diario consumo, los cuales de-
ben estar emplazados en sitio ¢éntrico y aislado; ademds
de buscar emplazamicento con tales requisifos, se procura-
ra que tenga ficil acceso desde varios puntos extremos de
la parte del Ensanclie que resulte servida por el Mercado
en cueslion.

La designacion de lus solares que conceptuamos nece-
sarios para la satisfaccion de las necesidades de distintos
érdenes que los edilicios ptblicos estan llamados & satisla-
cer, esta hecha en los planos respectivos.

DESCRIPCION DEL ENSANCHE DE LA PARTE NORTE

Comenzarcmos el estudio descriptivo del Ensanche por
el de la parte N. de la poblacién, que es la mds inmediata
4 ésta y mercce por tanto el primer lugar en esta sucinta
resefia, ya que para proceder con orden hemos de consi-
derar que el sitio preferente del futuro Ensanche serd el
de esta parte y ¢l de Santa Lucia, que ¢s objeto del si-
guiente, Capitulo.

Para facilitar el enlace de la urbe nueva con el casco
antiguo, dispondremos una vasta plaza de confluencia
A, 4 la salida de la Puerta de Madrid, 4 la cual iran & pa-
rar la calle de San Diego, la Alameda de San Antonio
Abad y las calles 1 y 8 que constituyen los ejes de los En-
sanches del N. y del O.:Dicha plaza de reunién, que po-
dria conn.emoiar el nombre de Asdriabal i otro importan-
te en la historia general de Espaiia y especial de Cartage-
na, es de forma eliptica, midiendo su eje mayor 220 mels.
y 150 mets. el cje menor. En el caso de que desaparezca
la parte de muralla contigua & esa Plaza, proponemos se
conserve la Puerta de Madrid, que tiene cierto cardcter
monumental, utilizindola por ejemplo como basamento de
la estatua ecuestre de Asdribal 6 dejandola, después de
restaurarla debidamente, aislada como Puerta recuerdo
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de otras civilizaciones, al modo que Madrid conserva con
aplauso de todos las de Alcala, San Vicente y Toledo, y
aqui con mas razén, pues no estd muy sobrada de monu-
mentos Cartagena para que deba derribar lo que puede
dar idea de otras edades.

La calle nim. 1 6 Granvia contintda con su ancho de
50 metros hasta el encuentro con la calle nam. 31 6 sea
con el Ferrocarril de Madrid 4 Cartagena, desde cuyo pun-
to conservando el mismo eje se transforma en la calle 1’ cu-
ya amplitud es de 40 metros.

A la parte meridional de la Granvia disponemos una
espaciosa Alameda, & cuyo extremo se construira la Gran
Plaza de Armas, destinada al objeto de que los cuerpos de
las distintas.armas de la Plaza de Cartagena puedan ha-
cer ejercicio y ciertas maniobras que no requieran un vas-
to campo de operaciones.

Esa Plaza de Armas linda con otra Plaza de confluen-
cia C, dispuesta en el cruce de las calles nims. 7 y 27. En
su centro proponemos la colocacioén de un monumento con-
memorativo & las glorias patrias, y su emplazamiento esta
mas indicadv aqui que en ¢l centro de la Plaza A, donde
estorbaria para la continuacion del trafico que en clla ha
de haber, especialmente en sentido diametral. En la plaza,
C, cl trafico es mas bien de la calle 1 &ala 27 cn la parte
superior para ir 4 la parte N. del Ensanche y sobre todo
por el ¢tro lado hacia abajo para enlazar el Ensanche con
la estacion del Ferrocarril y con ¢l Ensanche del E. 6 de
Santa Lucia mediante la parte inferier de dicha calle 27.

Contintia la calle 1 hasta el cruce con ¢l Ferrocarril, que
proponemos en paso superior 4 {in de evitar los graves in-
convenientes que ofrece un cruce 4 nivel, y sobre todo
cuando ¢ste ticne lugar cerca de la estacion ferroviaria.

Las calles ntiims. 2, 3, 4, b y 6 son paralelas & la na-
mero | y tienen una amplitud de 20 metros. Las niumeros
2, 3y 4 sufren una desviacion al llegar al cruce con la na-
mero 21, pasando a ser las ndims. Y, 10 y 11, cambio de di-
reccion que estd justificado tanto para evitar que encuen-
tren bajo angulo agudo & la nim. 20, como para que for-
men un buen enlace con ¢l nsanche del O., no siendo e
¢l mismo cruce con la 21 el cambio de dircceion de la 1 &
la 8, & fin de lograr que esta ultima continte una de las
actuales calles de la Concepcion.

Las calles nams. 12 y 7 limitan por ahora el Enscanche
al N.; pero como pudiera ocurrir, y asi deseamos que su-
ceda un dia, que fuera insuficiente la totalidad del que aho-
ra proyectamos, podria ampliarse ese Ensanche corrien-
do mas al N. el indicado limite, continuando las calles que
van hacia el mar y disponiendo paralelamente & la ntime-
ro 1 las que han de cruzarlas en igual forma que la que
aqui las damos.

Cruzan 4 las calles ya descritas las nums. 21, 22 y 23,
que tienen una direccién intermediaria para compensar la
diferencia angular que ofrecen las calles nims. 20 y 24, 4
fin de evitar encuentros en angulos sobrado agudos y dis-
posiciones desagradables.

En el cruce de las calles nums. 4 y 23, que es proxima-
Jmente el centro de esa agrupacion urbana, proponemos la
colocacion de una plaza D de desahogo, producida agran-
dando los chaflanes y resultando un cuadro de unos 100
metros de lado. Todas esas plazas cstaran hermoseadas
por medio de vegetacion, estableciendo en ellas jardines

para recreo de los transcuntes y en especial de los habi- -

tantes de esas barriadas, asi como también fuentes de ve-

cindad para el servicio puablico de abastecimiento de
agua.

Las restantes calles niims. 24 4 36 son paralelas entre
sl y normales 4 la nim. 1, & la que afluyen formando la
num. 37 el limite N. E. del Ensanche y teniendo todas ellas
16 metros de amplitud, exceptuando la nim. 27 prolonga-

cion de la Granvia del Batel, y la nim. 31 dispuesta 4 lo

largo del ferrocarril de Madrid 4 Cartagena, que también
tiene 30 metros.

ESTUDIO DEL ENSANCHE DEL ESTE (SANTA LUCIA).

Una de las zonas mejor dispuestas ya en la actualidad

‘para establecer los servicios del Ensanche es la de Santa

Lucia, que constituird la agrupacién de la nueva urbe &
crear al E. de Cartagena.

Su enlace con la ciudad actual y con el Ensanche del
Norte antes descrito se verificara mediante la Granvia del
Batel (num. 27) de 30 mets. de anchura, que continta lue-
go con 26 mets. de amplitud, siguiendo las callos nimeros
53, 54 y 55 con los cambios de direccién consiguientes &
tenerse que cefiir la via expresada al cerro coronado por
el castillo que defiende esta parte de la Plaza. También se
establecera una buena comunicacion mediante las vias ni-
meros 70 y 73, llegindose por cualquicra de las afluentes
4 ¢sta hasta poder llegar 4 todos los puntos de esa zona
de Ensanche.

La referida via nam. 70 proporcionara un acceso fécil
a la Estacion ferroviaria, & la cual asignamos la supeficie
que le corresponde enlazandola directamente con la Gran-
via nim. 1, estableciéndose ademas una comunicacion in-
mediata con la Puerta de San José mediante la via ntime-
ro 39. Delante la repetida Iistacion dispoadremosuna plaza
de desahogo de forma semicircular y 180 melros de diame-
tro, en la que tendra su punto de arranque el tranvia de la
Unidn que debe desviarse para seguir por las calles nii-
meros 41 y 1" hasta unirse al trazado actual cn el punto de
cncuentro de éste con la calle nam, 1'.

Las calles de todo el Ensanche del E. menos las de la
parte mas proxima al mar paralelas y normales al. muelle
estan dispuestas en gencral en el sentido de las diagona-
les de los angulos del cuadrante, 6 sea en la direccion ted-
ricamente preferible, y tienen de ordinario 20 mets. de an-
cho: constituyen excepcionales ademas de las vias ya nom-
bradas la nim. 27 con 30 mets. y las 53, 54 y 55 con 26 me-
tros; la calle num. 83 que tiene por eje el ramal de enlace
con el ferrocarril de la Union y el Puerto, con 30 mets., y
las calles contiguas al muelle que tienen 16 mets. de am-
plitud. En la parte central de esa zona se construira el Hos-
pital militar, para cuyo vasto establecimiento ya ha adqui-
rido el ramo de Guerra los terrenos necesarios, cuya su-
perficie es aproximadamente la misma en cuanto & 4erea
que la que en el plano se representa, si bien para que no
imposibilite la realizacién del Ensanche la hemos regula-

rizado 4 fin de que resuite limitada por calles del mismo;

con la considerable extension que ocupara el Nosocomio
militar, serd posible evitar que éste constituya en ocasién
alguna un foco de infeccion 6 mefitismo, 4 cuyo efccto con-
tribuird también la circunstancia de hallarse por completo
rodeado de calles de 20 mets. de amplitud.

Al E. del Hospital dispondremos un parquecillo que
ocupara seis manzanas con una superficie de cerca de ocho
hectareas, en el que estableceremos, adenas de unos jar-
dines pintorescos, aprovechando la accidentacién del te-




PLANO GENERAL DEL PROYECTO
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rreno, un estanque que no sélo habra de contribuir al her-
moseo del referido sitio derecreo, sino que se utilizara para
la limpia del alcantarillado, pasando las aguas 4 los depé-
sitos que construiremos & tal objeto.

Para facilitar el desarrollo del Ensanche del E. propo-
nemos la desviacion del ramal de enlace del Tranvia de la
Unién con el Puerto, llevindolo por las calles nums, 55 y
52, estableciendo el descargadero ya fuera de la zona ex-
presada, en el modo que lo representan los planos adjun-
tos; los cruces de las numerosas calles que alraviesan la
nombrada via {érrea se verilicardn & nivel por no estar
justiticada la costosisima construccion de pasos superiores
en sitio donde la frecuentacion de trenes no es tampoco
muy grande ni necesita serlo la velocidad de los mismos,
destinados como estan al tralico de mercancias; ademas
los guardapaseos, los peones camineros y demas encarga-
dos de la policia urbana, podran tener a su cargo el leve
trabajo de colocar y quitar una cadena de cierre en los
cruces de las calles mas proximas a su trabajo ordinario,
a las horas reglamentarias del paso de los trenes, con lo
cual este servicio se veriticara sin necesidad de tener un
personal especial para este objeto, que tambicn podra llc-
narse, caso de juzgarse preferible, por medios autumaticos
cuya descripeion no es de este lugar, v

kil msanche de gque nos ocupamos se ha extendido por
la parte extrema, al Lu. todo lo posible, dados los limites
que para las pendientes de las calles hemos admitido, por
lu cual, caso de ser deliciente la totalidad de la urbe nue-
va a4 que este proyecto se reliere, no podemos contar con
ampliarla mas por esta parte, pues ya en conjunto hemos
sacado todo el partido que nos ha sido dable, llegando &
colas de 34 y 36 metros, de las cuales no juzgamos por
ahora oportuno traspasar.

Dentro de la parte de nueva poblacion descrita, (ueda-
ra el actual barrio de Sauta Lucia, cuyas construcciones
Oplnamos conviene se vayan modilicando paulatinamente
mediante el plan de alineaciones que & sus calles corres-
ponda para el porvenir, exceptuando aquellds construccio-
res que imposibiliten el puso de las vias de la nueva po-
blaciéon 6 el enlace de ésta con las que en la actualidad
existen.

Aun cuando no puede predecirse qué géncro de cons-
trucciones vendran 4 ocupar esta parté del kinsanche, en-
tendemos que lo probable es que le formen, en su casi to-
talidad, construcciones para viviendas ordinarias y en la
parte inferior las de almacenes, edificios de caracter co-
mercial, de industria minera, para el servicio del puerto,
del tranvia, asi como de las {abricas que en la actualidad
existen en Santa Lucia, y es de suponer aumenten en el
porvenir.

(Se continuard.)

Francisco RaMoS BASCURANA. PEDRO GARCIA FARIA.

Francisco OLIVER,
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DESDE LONDRES

LA TRACCION ELECTRICA
POR ACUMULADORES SOBRE CARRILES Y CAMINOS ORDINARIOS (1)

EXTRACTO DE LA DISCUSION DE LA CUNFERENGCIA DADA EL 11 bk
DicieymBre pi 1897 BN BL INSTITUTO DE INGENIBROS ELEGTRI-
CISTAS DE LONDRES, Por MR. LEPsTEIN,

{Continuacion )

Mr. R. J. Wallis-Jones.—Continta diciendo: Quiero
decir con esto, que en los coches de Londres las baterias
son tratadas como una unidad indivisible, teniendo ade-
mas las ventajas que sc derivan del empleo del empalme
en serie-canticdad. Iay otro punto relacionado con la trac-
cion por acumuladores que, en mi opinion, no se ha aten-
dido con toda la atencion que merece. Los tranvias pue-
den en realidad ser explotados bajo dos distintos sistemas,
ya empleando baterias que tengan capacidad para un lar-
g0 recorrido 6 empleando acumuladores que tengan capa-
cidad sulicicnte solamente para un viaje de ida y vuelta.
Iin el primer caso, desde lucgo es condicion necesaria una
carga lenly, mientras que en el segundo, la carga sc pue-
de hacer muy prontamente. Mr. Lipstein, en su trabajo,
nos ha citado el caso de los tranvias de Paris, en que sc
emplean baterias ligeras, y opino ue este caso merecia
ser muy estudiado, pues la gran dilicultad en la traccion
por acumuladores es el acarrear su cnorme peso. Lstoy
tambien completamente de acuerdo con Mr. kipstein en la
necesidad de conservar las baterias como una sola unidad
indivisible. lun el tranvia central de Birmingham se adopto
una disposicion de los acumuladores que consistia en eni-
palmar dos cuartas partes de la bateria en serie y las
olras dos cuartas partes en cantidad. Al linal de la linea
habia una curva muy mala en el punto en que lus coches
tenian que entrar en ¢l cocheron, y éstos, si por casualidad
llevaban una bateria mala, se encontraban con que no ha-
bia suficiente cnergia acumulada para poder tomar la
curva. Lo que hacian los conductores cn estos casvs cra
simplemente invertir las conexiones del otro extremo del
cuche y poner los dos cuartos (ue estaban en seric, en
cantidad, y entonces el coche pasaba siempre bien la cur-
va; esto sucedia porque en el viaje de vuelta habian ago-
tado mucho mas las baterias que estaban en serie quc las
que se hallaban en cantidad; tanto es asi, que en muchos
casos al llegar al cocherén habia una diferencia de nada
menos que cinco volts entre las dos secciones de la bate-
ria. Otra ventaja muy grande se obtiene con tratar las ba-
terias como una sola unidad y encerrarlas en una sola
caja, y es el evitar el mal olor que se exhala cuando van
colocadas bajo los asientos del coche, pues por mas que se
ha hecho no se ha podido conseguir el que los vapores de
los acides no se esparzan dentro del coche. En cambio,
cuando las baterias van suspendidas en una sola caja de-
bajo del coche, esta molestia queda enteramente suprimi-
da. Pero la cucstion mas importante de todas es el dete-
rioro del coche por los acidos, deterioro que tiene lugar
cuando se llevan las baterias dentro del coche, y que si se
considera su coste de cuatro 6 cinco aios, llega 4 una
cantidad muy superior & lo calculado por Mr. Epstein en

(1) Véase ¢l niimero del dia 6 del corriente.



