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El mayor tinel del mundo.

Hace poco tiempo se ha dado principio en los Estados Unidos
“4 las obras de perforacién de un tinel colosal destinado 4 enla-
'2ar los diferentes distritos mineros del Colorado, separados por
macizos de montafias de 1.800 4 2.000 metros de altitud.
“Este tunel, cuya longitud no es menor de 50 millas, 6 sea 80
“kilémetros, tendra-4 metros de altura por 5 de ancho. Hstara
provisto en todo su desarrollo de un revestimiento de ladrillo &
iluminado por medio de 950 lJamparas de incandescencia.

Cada 200 metros se construiran elevadas chimeneas que lle-

- gardn hasta la superficie del terreno para asegurar la ventila-
- ¢idn del tunel,

La rasante se halla & una profundldwd medla de 845 metros;
pero se ha calculado que, al paso por debajo de la cindad de Vic-
tor City, situada cerca del monte Pike, la galerla subterranea
debera ser colocada 4 una profundidad minima de 2.000 metros.
Las obras, q'ue presentarn dificultades especiales y aun peli-
gros, no se terminaran antes de veinte afos.

Liste tdnel serd, con mucha diferencia, mayor que todos los
construidos hasta ahora. A su lado, los tineles del Simplon y
del San Gotardo pareceran modestos agujeros de ratones.—(Zae
Géographie.) ‘

Medio de distinguir el marfil verdadero def vegetal.

.

Se puede distinguir el marfil verdadero del vegetal aplicando
-4 la superficie del material dudoso unas gotas de acido sulftrico
concentrado. Después de unos diez & quince minutos se presenta
en el martil vegetal una mancha de color rojo, que desaparece
lavandola con agua, mientras que el marfil verdadero no sufre
alteracion alguaa.

Modo de encolar los adornos de metal sobre la madera.

Para fijar sélidamente los adornos metdlicos en la madera,
se sumerjen, en primer lugar, durante medio minuto,-en una
solucién ligera de dcido nitrico, con lo cual quedan algo rugo-
s0s y adquieren mayor adherencia con la cola. ksta se prepara
como de ordinario, anadiendo solamente una cucharada del ta-
‘mano de las'de café, de glicerina, y otra de cal. Se debe agitar
la cola activamente mientras se estd cociendo, debe tener la con-
sistencia del jarabe, y se aplica en caliente. Se puede emplear el
‘mismo procedimiento para encolar adornos metalicos en cual-
quier superficie plana, cuando no sea admisible el empleo de ti-
rafondos.—(Science illustrée.)

Problemas cientificos de lo porvenir,

En un articulo que lleva este titulo, publicado en la Conlem-
Zorary Repiew, ha examinado M. Elsdale cuatro problemas ca-
pitales, que parecen llamados & ser resueltos, si no por la gene-
racién actual, al menos por la siguiente: son la conquista del
alre la dlsmmuc)én de la resistencia que opone el agua al mo-
vimiento de los barcos, la utilizacién directa del carbon para
producir la electricidad y la adaptacién 4 la digestion humana
de ciertos alimentos vegetales que hasta ahora sélo se pueden
aprovechar para la alimentacién del ganado.

Si contindan los progresos realizados estos dltimos veinte

afios en materia de aviacidn, puede decirse que la navegacién
aérea se halla préxima & convertirse en un hecho consumado.
Pero, respecto 4 los otros tres problemas, la solucién no parece
tan proxima.—(Revue scientifique.)
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Port de Boulogne.—Notice sur le port de Boulogne, par Vi-
venot, ingénieur des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avee

une figure dans le texte et 1 planche.

Port de Dieppe.—Notice sur le port de Dieppe, par Lavoinne,
ingénienr des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avec 1 planche.

Port dw Ilavre.—Notice sur le port du Havre, par Quinette
de Rochemont, ingénieur des ponts et chanssées. 1 volume in-4°,
avec 6 figures dans le texte et 2 planches.

Port de Rowen.—Notioe sur le port de Rouen, par Chanson,
ingénicur des ponis et chaussées. 1 volume in-4.°, avec 1 planche.
" Porlde Tonflewr.—Notice sur le port de Honfleur, par Ar-
noux, ingénieur des ponts et chanssées. 1 volume in-4°, avec b
figures dans le texte et 1 pianche,

Port de Cherbourg.—Notice sur le port de Cherbonrg, par de
Saint-Amant, ingénieur des ponts et chaussées, 1 volume in-4°,
avec b figures dans le texte et 1 planche,

Port de Granville—Notice sur le port de Granville, par Thé-
venet, ingénieur des ponts et chaussées, 1 volume in-4°, avec 6
figures dans le texte et 1 planche.

Ports de Saint-AUnlo et de Saint-Servan.—Notice sur les ports
de Saint-Malo et de Saint-Servan, par Floucaud de Fourcroy, in-
geénieur des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avee 19 figures
dans le texte et 1 planche.

Port de Morlaiz.—Notice sur le port de Morlaix, par Mengin
et Tarot, ingénieurs des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avec
1 planche.

Lort de Brest.—Notice sur le port de Brest, par Fenoux et
Mengin, ingénieurs des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avec
17 figures dans le texte et 1 planche.

1’0r¢ de Lorient.—Notice sur le port de Lorient, par Hausser,
ingénieur des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avec 1 planche.

" Port de Saint-Nazaire.~Notice sur le port de Saint-Nazaire,
par Pocard-Kerwiller, ingénieur des ponts et chaussées. 1 volu-
me in-4° avec 28 figures dans le texte et 1 planche.

Port de Nanles.—Notice sur le port de Nantes, par Joly, in-
génieur des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avec 5 figures
dans le texte et 2 planches.

-Port des Sables-d' Olonne.—Notice sur le port des Sables-
d’'Olonne, par Dingler, ingénieur en chef des ponts et chaussées.
1 volume in-4°, avec 1 planche.

Port de la Rochelle.—Notice sur le port de la Rochelle, par de
Beauzé, ingénieur des ponts et chaussées, et Thurninger, ingé-
nieur des ponts et chaussées. 1 volume in-4°, avec 5 figures dans
le texte et 1 planche.

Port de Rochefort.—Notice sur le port de Rochefort, par Po-



